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“Ninguém duvida de que um dos maiores dilemas da vida nas cidades é o transito. Para
compreendé-lo, ndo basta discutir os problemas do dia-a-dia, como acidentes e
congestionamentos, nem decorar manuais de sinaliza¢do. Transito € muito mais que isso:
€ preciso analisar como funciona, como as pessoas participam dele — pedestres,
motoristas, passageiros -, quais s8o seus interesses e necessidades.”

Eduardo A. Vasconcelos



RESUMO

O transito € um grande palco das relagbes socjaés precisa, urgentemente, de atitudes que
visem uma melhor convivéncia do individuo em saailed para reduzir os indices de
acidentabilidade. A educacdo é fator preponderamie mudanca de comportamentos
inadequados. O Cddigo de Transito Brasileiro notakpVI do Artigo 74 a 79 estabelece que a
educacédo para o transito é direito de todos e itmindéver prioritario para os componentes do
Sistema Nacional de Transito. Assim essa educagdwdposta para fazer parte do ensino de
uma forma transversal, mas esta transversalidadia @ncontra dificuldades de adaptacao, por
resisténcia ou falta de compromisso das parte®megpeis. Nesse sentido, chega-se a seguinte
questdo: Quais foram as medidas adotadas na edygaiGgio transito no municipio de Panambi
(RS) e como essas politicas publicas contribuiranreducdo dos indices de acidentes de
transito? Para isso, foram avaliadas as politikessemtes no municipio na area da educacao para
o transito, bem como foram levantados dados desmigd de transito, objetivando identificar as
causas que levam os motoristas a infringir aselgtigbelecidas no Codigo e assim, propor acdes
que podem melhorar essa situacdo. A metodolog@ausansiste em uma pesquisa documental e
de campo com abordagem qualitativa, a qual semmocfonte para esclarecer e refletir a
importancia do tema em discussdo. Levantou-se,sdddoacidentes de transito coletados no
Departamento Municipal de Transito, na Brigada tslilido municipio de Panambi (RS) e na
Policia Rodoviaria Federal de ljui (RS) que tentuwiscricdo da BR 158 e da BR 285, num
periodo aproximado de quadro anos. Foram tambémtadals dados em 09 escolas do
municipio, que teve como publico alvo os coordeneglpedagogicos, 0os quais responderam um
questionario, conforme os critérios de selecéo etyisadora. Os resultados mostraram que
ainda faltam estratégias permanentes nas escalas petivacdo da educacao para o transito,
ou seja, a tematica é trabalhada de forma isofadada nas normas, bem como durante um
periodo muito curto, exemplo a Semana do Transitpue comprova que nao existe um trabalho
continuo (sistematico).

Palavras-chave:Politicas Publicaslransito. Educagéo. Acidentes.



ABSTRACT

The traffic is a great performace of social relasiolt needs, urgently, of attitudes that to aims a
better coexistence of the individual in societyaduce the rates of related injuries. Education is
a major factor in changing inappropriate behavidrige Brazilian Traffic Code in chapter VI
article 74-79 sets that it is right for all andgorduty is to the components of the National Tcaffi
System. This education was proposed to be padaahing in a cross, but it still faces difficults
of mainstreaming adaptation, it the parties resipbasTherefore, the researcher this work asked
the questions. What measures were adapted in éoludattraffic in the city of Panambi (RS).
How did public policies contribute to the reductionthe number of traffic accidents? This work
were evaluated the policies that there are in ityarceducation to transit and informations from
traffic accidents. It aims to identify the caudesttget the driver to break the laws set in theecod
and to propose actions that can improve the stmaffhe methodology used consists in a
theorical and pratical research, it served to expsad reflect the importance of the tope in
discussion. The numbers of traffic accidents wetkected at the municipal office of transit, the
Brigade Military of Panambi and Federal Policejaf (RS) that has constituency of BR 158 and
of BR 285. The survey was conducted in four yedhe author this study in 9 schools of the
city, as the selection criteria of the researchHerhad like target audience educational
cooordinatiors. They answered a questionnaire. $tugely showed still miss permanent
strategies in the school for offective education traffic, because it worked in a very short
period as in the week traffic. This proves thatéhen’'t continuous work (systematic).

Keywords: Public policies. Traffic. Education. Adents.
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INTRODUCAO

A Educacédo no transito € um dos maiores desafiesegta sendo enfrentado pelos
governos: nacional, estadual e municipal, que linaba para garantir condi¢cdes adequadas a
cidadania. No municipio de Panambi (RS), recentéganemumero de infracdes e acidentes de
transito com vitimas fatais, segundo veiculado megs de comunicacfes aumenta a cada ano
que passa.

Em funcdo do exposto, faz-se necessario uma afalidgs politicas publicas no transito
de Panambi (RS), destacando a importancia em tratfatlucacédo para o transito na escola
pois ela desempenha um papel fundamental no pwdes®rmacao cidada.

As situacdes vivenciadas no transito revelam urcetdada sociedade atual, a qual clama
por atencdo as questdes de cidadania, valorea@mois fundamentais para um convivio social
saudavel: respeito ao préximo, obediéncia asdelgjariedade e prudéncia.

A necessidade de uma conscientizacdo ampla e argebte a educacao para o transito €
visivel aos olhos de todos, dada a complexidadepdaisiemas que surgem no dia-a-dia em
todas as cidades, devido ao crescimento acelemdorth urbana, populagéo, veiculos, fatores
sécio-econdmicos, familiares e profissionais, cgiguederam o espaco da cooperacao para uma
sociedade marcada pela agressividade, individualesaresrespeito.

Quanto aos problemas relacionados ao transitoglpeuese que essa realidade ndo é
diferente no municipio jA mencionado acima. Oscislide infracOes leves e graves crescem a
todo dia. Em virtude desse fato, optou-se por dedesr um estudo intitulado: avaliacdo das
experiéncias e expectativas na educacdo para sittramo municipio de Panambi (RS). O
objetivo principal do trabalho € verificar as ex@ecias em educacdo para o transito
desenvolvidas nessa cidade, assim como analissapsuspectivas.

Para um melhor entendimento, descreveu-se a poli& educacdo para o transito
existente em Panambi (RS). Fez-se, também, umtievanto de dados de acidentes ocorridos,
bem como suas causas e consequéncias, numeroragded, de lesdes e vitimas fatais. E
assim, a partir dessa analise, medidas foram piagosbjetivando um transito cada vez mais
seguro e civilizado.

As normas e condutas precisam ser compreendidesmiladas por todos. Dessa forma
€ imprescindivel destacar nesta pesquisa a relevéecdiscutir a educagcéo para o transito na

escola, pois é na infancia e na adolescéncia quergiga a maior aceitacdo de ensinamentos e



condutas. A escola é o melhor lugar, onde a(o)déitg pode moldar seu conhecimento e
desenvolver posturas conscientes e equilibradasgpatica-las na sociedade.

A metodologia empregada consiste em uma pesquigedrafica, documental e de
campo, com abordagem qualitativa e exploratoriaguaess serviram como fonte para fazer o
levantamento dos dados de acidentes ocorridostadole no Departamento Municipal de
Transito, na Brigada Militar no municipio de Panaii®S), no periodo de janeiro de 2008 até
setembro de 2011. Utilizaram-se dados da PolicidoRéaria Federal de ljui (RS), que
circunscreve a BR 158 e a BR 285 no periodo deirfartke 2008 até dezembro de 2011.
Também foram aplicados questionarios aos coordeesdpedagoégicos das 09 escolas,
selecionadas pela pesquisadora da rede municipdual e particular, com objetivo de
verificar e melhorar as medidas sugeridas na edogagra o transito.

Este TCC €& composto por trés capitulos. No primedworda-se como as pessoas
participam do transito, bem como a importanciadesenvolvimento da politica publica através
do ciclo da mesma. Foram descritos os 6rgdos, as @do responsaveis na efetivacdo das
politicas publicas na educacao para o transitmpacto do federalismo e a descentralizacdo nos
trés niveis de governo, as razfes do alto indiccdientes, ou seja, as causas e consequéncias e
também, a natureza do acidente (tipo).

O segundo capitulo aborda a necessidade da edupacd o transito no contexto da
transversalidade, bem como a competéncia do mimie@Sistema Nacional de Transito (SNT)

e também, a importancia de implantar acdes edasatig transito nas escolas que se tornou um
desafio tanto para os 0rgaos gestores de trangitt@ para os 6rgaos escolares.

O terceiro capitulo contempla os objetivos proposta introducdo com os resultados
obtidos na aplicagdo dos questionarios. Tambémmfoemalisados os dados obtidos no
levantamento dos numeros de acidentes de trarmstoguais demonstram a realidade do

municipio de Panambi (RS).
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1 TRANSITO E AS POLITICAS PUBLICAS PARA O TRANSITO

O transito caracteriza-se pela relacdo homem-ndeeles de circulacdo, num contexto
determinado. E a utilizac&o das vias por pess@isyilos e animais. Transitar € uma necessidade
de todo ser humano. Todos, portanto, sdo usuadles thdependente do papel que estejam
desempenhando.

O tréansito € o mais importante ponto de juncdo dioersos grupos, segmentos e
individuos de uma sociedade. E um sistema extraanidimente complexo, do qual todos
dependem diariamente: para deslocamentos como tooesupassageiros ou pedestres; par
despacho das mercadorias que sdo produzidas; paelimento das mercadorias e produtos
gue sao consumidos.

O artigol°do Cdbdigo de Tréansito Brasileiro (CTB)18: “Considera-se transito a
utilizagdo das vias por pessoas, veiculos e aninsalados ou em grupos, conduzidos ou néo,

para fins de circulacéo, parada, estacionamenpe®gao de carga ou descarga.”

O transito é uma disputa pelo espaco fisico, gfieteeuma disputa pelo tempo e pelo
acesso aos equipamentos urbanos, - € uma negopiaigaanente do espaco, coletiva e
conflituosa. E essa negociacdo, dadas as caréicesise nossa sociedade, ndo se da
entre pessoas iguais: a disputa pelo espaco tenbaseaideoldgica e politica; depende
de como as pessoas se véem na sociedade e de e8sp aeal ao poder
(VASCONCELOS, 1985, p. 11).

Tem-se uma visdo limitada do que é transito. Eldomental, fazer uma anélise mais
consistente deste assunto. Vale lembrar que tugleese produz e se consome, depende direta
ou indiretamente do transito, afinal todos sdo gkede em algum momento — mesmo que apenas
entre a casa e 0 carro, ou entre o carro e o @soriPor isso, cabe destacar que todos tém
direitos. O dificil é se manter atento também, nesmmo nivel de importancia, com o0s
DEVERES no transito.

O dono do veiculo julga-se com muito mais direiteitulacdo do que os demais
participantes do transito, o que esta ligado asctenisticas autoritarias da nossa
sociedade e a falta de conscientizagdo sobre @sogido cidaddo, que faz com que os
motoristas ocupem o espago viario com violéncige@estre, por sua vez, assume 0
papel de cidaddo de segunda classe, numa cidadé qada vez mais o habitat do
veiculo e o antihabitat do homem (VASCONCELOS, 198%20).



Dirigir, andar, fiscalizar, avaliar, legislar: apswacdo de dificuldades depende s6 das
pessoas. A sociedade é obra dos homens, é delessiilidade de transforma-la e deles a
responsabilidade de tornar o transito um bem saxi@in de transforma-lo em simbolo de vida e

nao de morte e desgraca como pode ser visto atome

A Educacdo tem por finalidade o aprofundamento mmada de consciéncia da

realidade, fazendo questionar a “naturalidade”fdtss sociais, entre eles o transito, e
fazendo perceber que a realidade ndo é imutavetutacao, vista dessa forma, deve
estar voltada a humanizacéo e a despertar, noddods, 0 comprometimento com 0s

seus semelhantes e com o mundo em que vive (BRRDOS, p.09).

As sociedades modernas tém como caracteristicaigmina diferenciagéo social. Isto
significa que seus membros ndo apenas possueratasridiferenciados (idade, sexo, religiao,
estado civil, escolaridade, renda, setor de atugcéfissional, etc), como também possuem
idéias, valores, interesses e aspiracdes diferentlesempenham papéis diferentes no decorrer
da sua existéncia. Tudo isso faz com que a vida@mmedade seja complexa e frequientemente
envolva conflito: de opinido, de interesses e derga. Entretanto, para que a sociedade possa
sobreviver e progredir, o conflito deve ser manti@nmtro de limites administraveis. Para isto,
existem apenas dois meios: a coercdo pura e sirapgegpolitica. O problema com o uso da
coercao é que, quanto mais é utilizada, mais rddus torna o seu impacto e mais elevado se
torna o seu custo.

No entanto, resta a politica que envolve a coepgiipalmente como possibilidade,
mas que nao se limita a ela. “A politica publicasiste no conjunto de procedimentos formais e
informais que expressam relacfes de poder e gdess@mam a resolucdo pacifica dos conflitos
guanto a bens publicos” (RUA, 2009, p.17).

Trata-se de um fluxo de decisfes publicas, origilsanmanter o equilibrio social ou a
introduzir desequilibrios destinados a modificaaeealidade. Decisdes condicionadas
pelo préprio fluxo e pelas reacdes e modificac@es €las provocam no tecido social,
bem como pelos valores, idéias e visdes dos quermadou influem na decisdo. E
possivel considera-las como estratégias que apomaamdiversos fins, todos eles, de
alguma forma, desejados pelos diversos grupos gr&ipam do processo decisorio
(SARAVIA, 2006, p.28).

As politicas publicas, por sua vez, sadputs (resultantes das atividades politicas) que
compreendem o conjunto das decisdes e acOes aslatiglocacdo imperativa de valores. Nesse
sentido, é necessario distinguir entre politicalipabe decisdo politica. “Uma politica publica
geralmente envolve mais do que uma decisédo e rediversas acOes estrategicamente

selecionadas para implementar as decistes tomgrid#, 2009, p.19).
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J& uma decisdo politica “corresponde a uma esa#htre um conjunto de possiveis
alternativas, conforme a hierarquia das preferéndis atores envolvidos, expressando - em
maior ou menor grau - certa adequacéao entre opfetsndidos e os meios disponiveis” (RUA,
2009, p.19). Assim, embora uma politica publicaligye decisdo politica, nem toda deciséo
politica chega a constituir uma politica publicamFse como exemplo a emenda constitucional
para reelei¢do presidencial que € uma decisdon&mde uma politica publica. J& a privatizacdo

de estatais ou a reforma agraria sao politicasqasbl

Por mais 6bvio que possa parecer, as politicasgastsao “publicas” e ndo privadas ou
apenas coletivas. A sua dimenséao “publica” € da@dapelo tamanho do agregado social
sobre o qual incidem, mas pelo seu carater "imperatsto significa que uma das suas
caracteristicas centrais € o fato de que sédo decisdacdes revestidas da autoridade
soberana do poder publico (RUA, 2009, p.20).

Afirma-se que a politica publica € um sistema desdes publicas que visam as a¢cdes ou
omissOes, preventivas ou corretivas, destinadasrademou modificar a realidade de um ou
varios setores da vida social, por meio da defmigé objetivos e estratégias de atuacdo e
alocacéo dos recursos necessarios para atingbjesvos estabelecidos. “E importante destacar
que o processo de politica publica ndo possui uatiomalidade manifesta. Ndo € uma
ordenacdo tranquila na qual cada ator social centecdesempenha o papel esperado”
(SARAVIA, 2006, p.29).

A perplexidade perante a turbuléncia e a aparefitegovernabilidade das politicas
publicas e da acdo governamental, a sensacao serdden” que elas deixam perceber,
ndo afetam apenas o cidaddo. Os atores adminiesatpoliticos e seus analistas
constatam igualmente a extrema complexidade ddticpsl publicas e as aparentes
debilidades do Estado para cumpri-las (SARAVIA, 20029).

Pois, o formato concreto das politicas publicaseddpra de cada sociedade especifica,
assim, como o estagio de maturidade de cada umtabcird, ou ndo, para a eficacia das

politicas, para o grau de participacdo dos grumesassados e para o procedimento de decisao.
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1.10 CICLO DAS POLITICAS PUBLICAS

As politicas publicas passam por diversos estagime 0 ambiente € tenso e de alta
densidade politica, marcado por relagbes de pedére atores do Estado e da sociedade, entre
agéncias intersetoriais, entre os poderes do Estati@ o nivel nacional e niveis subnacionais,
entre comunidade politica e burocracia. “Uma fordealidar com essa complexidade, sem
descartara dinamica sistémica, é associar o0 megdmico com o modelo do ciclo de politica,
gue aborda as politicas publicas mediante a susadivem etapas sequenciais” (RUA, 2009,

p.36). Veja na Figura 1.

Formacao de Agenda
Ajuste

Definigao do Problema
Ava[iagéo .......................................................... <

Andlise do Problema

Monitoramento

Formagao de Alternativas
Implementacao

Tormada de Decisao:
adogao da politica

Figura 1 - Ciclo das Politicas Publicas
Fonte: Maria das Gragas Rua (2009, p. 36)

As etapas do ciclo de politicas publicas sdo coemgliddas como uma unidade
contraditoria, onde o ponto de partida ndo estéariante definido e atividades de etapas
distintas podem ocorrer simultaneamente ou as jpdptapas podem se apresentar parcialmente
superpostas.

“O ciclo de politicas € uma abordagem para o estiadggpoliticas publicas que identifica
fases sequienciais e interativas-iterativas no psacde producdo de uma politica” (RUA, 2009,

p.37). A primeira fase éfarmacdo de agendague ocorre quando uma situagdo € reconhecida
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como um problema politico, transformando-o em abfkt debates e controvérsias politicas na
midia.
El transito al programa o agenda precisa de laveteion de aquellos que tienen
cierta influencia en la formacion del mismo (“agendetters”). Asi, los grupos
organizados representativos de intereses socialegpartidos politicos. los sectores
influyentes del aparato burocratico, los “creadbdesopinion, las acciones de protesta
de los sectores afectados por la posible actuatdéopinion informada, etc., pueden,
todos ellos, intervenir en esse transito delicadtveesurgimiento de la cuestién y
;ir;caramamiento“ al programa o agenda de actugmidiica (SUBIRATS, 1992, p.

Na segunda fase € farmacédo das alternativas e tomada de decisfesy seja, a
elaboracgao, “que consiste na identificacdo e delgéo de um problema atual ou potencial da
comunidade, a determinacdo das possiveis alteasagpara sua solugdo ou satisfacdo, a
avaliacdo dos custos e efeitos de cada uma delas estabelecimento de prioridades”
(SARAVIA, 2006, p.33).

Neste caso, “as propostas expressam interessesatiyes quais devem ser combinados,
de tal maneira que se chegue a uma solucdo adgitraeo maior numero de partes envolvidas”
(RUA, 2009, p.37).

Ja naformulacéo, “acontece a selecdo e especificacdo da alternatinsiderada mais
conveniente, seguida de declaracdo que expliattecesédo adotada, definindo seus objetivos e
seu marco juridico, administrativo e financeiroAfAVIA, 2006, p.33).

Nem todas as decisdes relativas a uma politicaigailddo tomadas no primeiro
momento, mas podem chegar a uma decisdo sobre leonda politica, a qual pode ser
abrangente e reunir julgamentos sobre diversoscespeEsta fase requer profundidade de
conhecimentos, pois, estes aspectos tem as ressluagdiadas para 0 momento da
implementacéo.

A implementacao “consiste em um conjunto de decisfes a respeitopdgacdo das
rotinas executivas das diversas organizacdes dadaslvem uma politica, onde as decisdes
inicialmente tomadas deixam de serem intencbesseapa a ser intervencdo na realidade”
(RUA, 2009, p.38).

Na implementacao se pde em pratica a politica gaibdi elaboracdo de todos os planos,
programas e projetos para poder executa-la. A mmgakéacdo ja acompanha o monitoramento
gue aprecia os procedimentos dos processos adotados

O monitoramento facilita a consecu¢éo dos objetivos pretendidos agolitica. Utiliza
informacfdes com a profundidade necessaria pamnaaldide, ou seja, baseia-se na analise dos

dados e ndo sO no seu registro. Diferenteadompanhamentoque realiza atividades de
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supervisao e fiscalizagdo, onde as informacgdesetensker superficiais e nem sempre sendo
analisadas.

Por fim, aavaliacdoque julga os resultados obtidos da politica, faajostes necessarios
para que os resultados esperados sejam obtidos.

Para o gestor, a compreensao do ciclo de poli¢iais suma importancia, favorecendo o
entendimento do processo de politicas publicadliaucto-o na escolha de instrumentos e como

as politicas poderédo ser aperfeicoadas.

1.2POLITICAS PUBLICAS NA EDUCACAO PARA O TRANSITO

No Brasil existe um aparato legal que prevé atuwtinalizagdo e universalizagcdo do
ensino de transito em todos os niveis de ensindC00igo de Transito Brasileiro (CTB)
estabelece que a educacéo para o transito é uno diectodos e constitui dever prioritario para
os componentes do Sistema Nacional de Transito \S(OTB, art. 74, 1998). Isso torna
obrigatéria a existéncia de coordenacdo educacematada 6rgdo ou entidade do SNT e os
orgaos executivos de transito, ou seja, os Departtrs Estaduais de Transito (DETRANS)
devem promover o funcionamento de Escolas Puldiedsansito.

Assim como a educacao € um direito basico conglaspelo cidaddo brasileiro pela
Constituicdo Federal de 1988, a educacao paraneittvde prevista no CTB como um dever
prioritario aos 6rgdos do SNT que devem ter umadsy@acao de educacdo para o transito e
determina que os DETRANS estruturem, organizemlequem em funcionamento Escolas
Plblicas de transito. A Resolucdo n® 120/01 disui®e o Projeto Educacdo e Seguranca no
Transito - Escolas de Ensino Médio - tratando ddusfio de conteudos especificos sobre
transito no ensino médio. O transito deve ser askurmomo responsabilidade publica por
governantes, educadores, midia, agentes publigss&ios das vias publicas, a fim de assegurar

o respeito a vida humana e formando cidadaos reageis e construtivos.

Es decir, aquellos problemas lo suficientementeevesites (desde distintas
consideraciones) para ser considerados como «pnablgpor parte de los poderes
publicos y, por tanto, susceptibles deformar pdeteprograma o agenda de esosmismos
poderes' publicos.Muchas veces la consideracidsstdedepende de una previa batalla
por la definicién Del problema entre los distinxgores presentes. Per o, en general,
podriamos plantearnos el porqué unos problemaarilagormar parte del programa de
accion de los poderes publicos y otros no. En mimcpodemos imaginar que una de
las causas esenciales serd la limitacion de resut@oto econdémicos como humanos,
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pero puede también derivar de la falta de legiétaciobre el tema que autorice la
accion, la falta de voluntad politica, de adecugolesion» por parte de los medios de
comunicacion o de los sectores-implicados, etc (B48'S, 1992, p.52).

As diretrizes para a realizacdo das campanhas digcae transito estdo descritas na
Resolucao 420/69. Inicialmente, a Resolucao onanpara a realizacdo da campanha educativa
para a Semana Nacional de Transito que € realiaadalmente no periodo de 18 a 25 de
setembro. A partir da promulgacdo do CTB estendexandiretrizes da Campanha Nacional
Educativa de Transito para os periodos de férieslaes, feriados prolongados e ainda, para a
Semana Nacional de Transito. A Resolucéo 420/68alefementos como os responsaveis pelas
campanhas, os temas, 0s meios, o publico alvo, etc.

A educacdo para o transito esta prevista no CTB gsutrés niveis de ensino no Brasil.
Entretanto, até o momento, a Resolugcdo 120/01 edetab 0s conteludos especificos somente
para o ensino medio, faltando definicdes para merde 1° e 3° graus. Porém, o tema transito
tem sido objeto de estudo em algumas iniciativamlages tendo por base a adocdo dos
Parametros e Referenciais Curriculares Nacion&@&jRlo Ministério da Educacdo que prevé a
apresentacao dos temas transversais. Embora, otténs#o n&o esteja descrito como tema
transversal nos PCNSs, ele apresenta as mesmadecdstacas do temas transversais: ser de
urgéncia social, ter abrangéncia nacional, apras@aissibilidade de ensino e aprendizagem no
ensino fundamental, favorecer a compreensdo dadadal e a participacdo social. Para a
inclusdo do tema transito no 3° grau, ainda nadis@ositivos legais obriguem as instituicbes a
adot4-lo, assim como ndo nenhum dispositivo quepscam de fazé-lo.

A educacao para o transito € compreendida comoompto de acdes organizadas com
0 proposito de criar um ambiente propicio a compaée da realidade do transito e da
participacdo ou mudanca de comportamento por dag@essoas.

No Brasil, ocorre um estranho fenbmeno que temosgadlo uma caracteristica dos
programas de educacdo e seguranca no transitpoliaacao e personalizacdo dos programas.
O que deveria ser uma politica publica de Estaddagor da sociedade torna ares de politica de
Governo. Nao é uma posicdo salutar para um paiggresenta indices de acidentes de transito

entre os maiores do mundo.

Como ya hemos avanzado, la primera reflexién arBaas la siguiente: los problemas
no estan «alli fuera». No existen los problemagetobs». Deberemos «construir»,
estructurar nuestra propia (la del analista) d@én del problema a plantear y
resolver. RefirAmonos al tema, por ejemplo, dealmsdentes em carretera. Hace unos
afios, la cuestion se planteaba como un problenwniducta del automovilista. Los
esfuerzos se encaminaban a conseguir que el conduanpliera las normas. En la
actualidad el tema se considera mas como un prablnseguridad en carretera:
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seguridad del vehiculo (normas técnicas de prdiacsistema anti -bloqueo de frenos,
etcétera), y de seguridad del conductor y demépamtes (cinturones, etc.). En el

fondo, lo que ha cambiado es la percepcién de usmarealidad. Una realidad que se
nos presenta poliédricae interdependiente. Cadeantera o faceta del problema, cada
nuevo factor que descubrimos nos hace mas conmlegastructuracion, pero al mismo

tiempo puede considerarse un a nueva oportunidexdna contemplada, para su mejor
solucién (SUBIRATS, 1992, p. 48).

Na questdo da educacdo para o transito restanrgé@ssddo SNT adotar procedimentos
ainda pendentes, ou seja, criar coordenacdes dmgiu para 0 transito, conquanto apenas
alguns deles o fizeram e estabelecer as diretazes meios de estender a educacdo para o
transito nos ensinos pré-escolar, fundamental ergup Ndo ha politicas publicas voltadas
exclusivamente para a educacao para o transit@uBagdo para o transito esta quase sempre
vinculada ao planejamento de transporte e de tcdagiepresenta um papel secundario, quando
muito, nessas politicas.

A educacado para o transito deveria assumir um pegrgkal nas politicas publicas e
considerarem elementos importantes como a acedadel a mobilidade, as sequelas visiveis e
invisiveis dos acidentes de transito, os papéis maineraveis, congestionamentos, poluicdo
ambiental, invasdo dos espac¢os habitacionais eiv@@cia coletiva por trdfego inadequado.
Nesse sentido, salienta para a importancia do desémento de formas alternativas de analise
das politicas publicas de educacao para o tramsitmuzindo para além dos elementos técnicos

e sociais, elementos socioldgicos fundamentais.

1.3 O FEDERALISMO E A DESCENTRALIZACAO NO TRANSITO

O Brasil € uma Federacéo ja faz mais de um sé@ulimpacto do federalismo se fez
presente em toda a construcdo do moderno Estadilebra Sua influéncia sobre os gestores
publicos aumentou ainda mais com a redemocratizacda descentralizacdo realizadas
recentemente.

Nos ultimos vinte anos, a0 mesmo tempo em que \d@sdim dos servi¢cos publicos e as
demandas sociais cresciam, as relacdes intergawentais tornavam-se mais complexas. Com
graus variados de autonomia, mas com maior raiagd® do que no passado, ha gestores
municipais, estaduais e federais em Educacdo, S@s$ésténcia Social em outras politicas
publicas relevantes. Assim, a coordenacdo entr@vess de governo se torna cada vez mais

necessaria, contudo, nem sempre a decisdo de erfedetativo se coaduna com dos demais.
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As relagdes verticais na federacdo brasileira —gdeerno federal com estados e
municipios e dos governos estaduais com seus tas&Eeanunicipios sdo entes
federativos autbnomos. Em tese, as garantias taistiais do estado federativo
permitem que os governos locais estabelecam suarigpragenda na éarea social
(ARRETCHE, 2004, p.97).

Apesar do 4pice da descentralizacdo fiscal ter aishgido na Constituicdo Federal de
1988, a municipalizacdo de politicas publicas fei nsolidando longo dos anos 1990,
assumindo variados ritmos, dependendo da area.

Cabe frisar que a Constituicdo Federal, no seégoa2B, estabelece um modelo baseado
fortemente em competéncias comuns. Em seus dom®sndal dispositivo constitucional diz
que “é de competéncia comum da Unido, dos Estddddjstrito Federal e dos Municipios (...)"
as seguintes areas de politica publica: conservdggmatrimonio publico; saude e assisténcia
social; acesso a cultura e educacdo; protecdo do-ambiente; fomento a producao
agropecudria e ao abastecimento alimentar; moeagémeamento basico; combate as causas da
pobrezag politica de educagéo para a segurancga no transito

Como se pode observar, varias areas de grandetanpiar sdo de competéncia dos trés
niveis de governo. Em um primeiro momento, o rasgloltdessa combinagcdo entre previsado
compartilhada de responsabilidades e descentrabzade recursos foi a participagéo dos estados
em politicas financiadas pela Unido, eximindo-se rdaponsabilidade de investimento,
considerando que estavam constitucionalmente “diggalws”. O Governo Federal, de seu lado,
sentindo a perda de recursos ocasionada pela tiedizaigdo fiscal, “procurou transformar a
descentralizacdo em um jogo de repasse de funiphiéslado a época de operacdo desmonte”
(ABRUCIO, 2002, p.194).

Nesse contexto, grande parcela dos encargos acsbodo assumida de forma
desorganizada pelos municipios, muitas vezes caroapoooperacdo junto as outras instancias
federativas, noutras com um aumento da competigi#ie es proprios governos municipais.

O pior de tudo é que autonomizacdo em diversosscasaspectos ndo reduziu a
subordinacéo financeira ou politica das cidadesetatdo aos niveis superiores de governo. A
assuncao de responsabilidades pelos municipiomasiendo significou necessariamente uma
democratizacdo do poder local, tampouco resultegamelmente numa melhoria da gestado das
politicas. Em boa parte dos casos, a tendénciaedeffurizacdo” do poder, o pouco controle da
sociedade sobre as acdes do poder publico, sobregl areas mais pobres e em pequenas
municipalidades além da baixa qualidade da bur@crawnicipal reduziram o potencial

transformador da descentralizacao.
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Ao observar o processo de descentralizacdo queeocno Brasil a partir da década de
1980 e os mecanismos de coordenacdo federativanmeptados nas areas de Educacgéo e Saude
no periodo pos 1994, constata-se a relevancia gqiesenho federativo — e a coexisténcia de
diferentes unidades de governo autdbnomas e intendeptes que lhe € peculiar — na
implementacédo de politicas publicas e, consequemtEnna prestacdo de servigos de bem-estar

social a populacgéo.

Em sistemas federativos, autoridades no nivel @leatrexistem com autoridades nas
unidades-constituintes, territorialmente distint@srque os funcionarios de ambos os
niveis de governo sao parte do mesmo sistema etarmphrcialmente autbnomos, suas
iniciativas de politicas sociais sdo altamente rilgpendentes, mas modestamente
coordenadas. Elas devem competir entre si, conduzjetos independentes que
trabalham em sentidos opostos, ou cooperar pargiratfinalidades que néo
conseguiriam atingir sozinhos (PIERSON, 1995, p.142

A autonomia dos entes federativos — aliada, no dasasileiro, a um vasto rol de
competéncias compartilhadas, por determinacéo itwriehal — possibilita que Unido, Estado e
Municipios se omitam diante de uma questdo, a pggal permaneca sem uma acao
governamental e ndo saiba, efetivamente, de quénarce se do governo municipal,estadual e
federal. Isto €, tem-se um processo ndo transgarentle responsabilizacdo difusa, que
possibilita que cada esfera de governo culpe aaq#fo problema, sem que nenhuma acao
efetiva seja tomada.

Outra possibilidade é que as diferentes esferagoderno efetivem, ao mesmo tempo,
iniciativas de politicas publicas sem nenhuma iatgfip, ou até mesmo em dire¢cdes opostas.
Esta pratica faz com que os recursos publicos dl @nte federativo sejam aplicados
isoladamente, atacando de maneira sobrepostagmatnte os mesmos problemas. Com isso,
perde-se uma oportunidade de potencializar recuysessao escassos e articular acdes de
maneira a gerar melhores resultados.

A municipalizacdo de politicas publicas se deu dmeira bastante desigual no pais,
tanto pela diversidade de situacdes financeiragpacidade administrativa dos municipios
brasileiros quanto pela vontade politica de cadeeg@ municipal de utilizar seus recursos na
promocédo de politicas publicas, ou continuar daliwlo auxilio das esferas estadual e federal

para viabilizar acbes de governo.
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1.4 CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

O transito brasileiro é regulamentado pela Lei 3/8D - Cddigo de Transito Brasileiro -
CTB, e pelas Resolugcbes complementares. Além do €TBas Resolucbes, os Estados
complementam a legislacao por meio de Portariasoedios.

Os orgaos de transito municipais também tém aut@n@ara normatizar detalhes do
transito, que ndo sdo 0s mesmos em todas as ciéxagado atencéo por parte dos condutores.

O Cddigo define atribuicdes das diversas autorisladergaos ligados ao transito, fornece
diretrizes para a Engenharia de Trafego e estabalatnas de conduta, infracfes e penalidades
para os diversos usuarios deste complexo sistema.

Todo condutor tem a obrigacéo de conhecer as éeigadsito, o dever social de cumpri-
las e estara sujeito a multas e penalidades tadguetransgredi-las. O desconhecimento da lei
nao pode ser usado na defesa de um infrator. Quommé responsavel por todos os seus atos no
transito.

O novo Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), apravaskla Lei A 9.503, contém 341
artigos, foi publicado em 23 de setembro de 19%hteu em vigor em 22 de janeiro de 1998,
0S quais proporcionam instrumentos e condicfes guagao processo de circulacdo de bens e
pessoas através do espaco fisico brasileiro, ram&b como urbano, se desenvolva dentro de
padrbes de seguranca, eficiéncia, fluidez e camfort

Além de fazer cumprir a Lei, os 6rgdos e entidad@sSNT (Sistema Nacional de
Transito) respondem por danos causados aos cidad@esrtude de acdo, omissao ou erro na
execucao e manutencao de programas, projetosieaseque garantam o exercicio do direito do
transito seguro. Qualquer cidaddo ou entidade ¢enh o direito de solicitar por escrito
sinalizacéo, fiscalizacdo e implantacdo de equip&rse aos 6rgaos, bem como sugerir normas

ou alteracoes.

1.5 O ACIDENTE DE TRANSITO - CAUSAS E CONSEQUENCIAS

O acidente de transito € todo acontecimento ttes@s casual ou ndo, tendo como
consequéncias desagradaveis danos fisicos e auiargtenvolvendo veiculos, pessoas e ou

animais nas vias publicas.
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Para reduzir o numero de acidentes € necessafiecenrazdes do acidente, suas causas
e consequéncias, sendo as consequéncias a justfigaimeira para se buscar, com maior
empenho, alternativas para melhorar o trafegog gae nas quais, encontra-se o que ha de mais
tragico para a humanidade, a morte de um ser huprawvocada por uma situacdo que poderia
ser evitada. Com isso é possivel direcionar mefisomvestimentos, seja em infra-estrutura e
seguranca, seja em educacao para o transito oteasiGorrelatas.

Os problemas oriundos dos acidentes de transiterpar avaliados a partir de pontos
de vista distintos de acordo com o seu nivel deidmde tanto para a familia, como para o

Estado e para o Mercado.

Ao Estado recai a consequéncia financeira dos ateidale transito. Para o mercado, as
consequéncias dos acidentes de transito podenvideneiadas ao verificar-se a queda
na producdo e a perda da forca de trabalho. Pafan@fias as perdas podem ser
visualizadas sob dois aspectos principais: o fiemace o psicologico. O aspecto
financeiro envolve despesas do acidente, reparcado, hospital, remédios, questdes
juridicas, dentre outras. Em caso de vitimas faagi®scentam-se ai despesas com
sepultamento. O segundo aspecto, o psicologicdplemg sentimento de perda (em
casos de morte), distirbios emocionais decorredtss acidentes, a caréncia ou
necessidade de apoio, depressées, que em cases@xtlevam ao suicidio (DINIZ,
2003, p. 24).

A problematica dos acidentes de transito pode isdaanais expressiva ao verificar-se
gue os dados apresentados pelo Departamento Naaendransito (DENATRAN) séao
coletados apenas em relagdo aos 6bitos no locakcidente ou a caminho do hospital, sem
contabilizar, dessa forma, aqueles que morrem apd@tendimento ou dias depois. Os 0rgaos
brasileiros de transito produzem informacdes coirobgrau de utilizacdo e confiabilidade, e

com isto inviabilizam o estabelecimento de pol#iefetivas de seguranca no transito.

No Brasil, as estatisticas oficiais mostram um esgivo nimero de mortes em
acidentes de transito, ainda que se considere camrdade do processo de registro,
coleta e tratamento de dados. A principal fontenflrmacéo dos bancos de dados de
acidentes é a mesma das estatisticas e estasagfiemsdo fundamentais para auxiliar
na melhoria do transito. Para a andlise da segar@mqportante reconhecer as causas
de acidentes, no entanto, dados como os fatorgédleontes para os acidentes ndo sdo
registrados e poderiam contribuir significativaneenésta tarefa (IPEA/ANTP, 2003, p.
09).

Quando ocorre um acidente no Brasil, os dados oealetados atendem a diferentes
finalidades. Esses dados sdao normalmente registrado formularios fisicos chamados de

Boletim de Ocorréncia de Acidente de Transito (BQA4ilie ndo possuem um padrédo nacional.
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As informagbes que sdo coletadas do BOAT, para opmpsistema nacional de
estatistica de acidentes de transito devem comcdmente, cinco blocos de dados:
Localizacdq onde é especificado o0 endereco do acidente pooda area de entorno
(urbana ou rural)Momento do acidente onde séo registrados os dados referentes a
data, hora, dia da semana e periodo do dia em qealente ocorreuGaracteristicas

do Condutor, contendo dados sobre a sua habilitacdo, idadrogGaracteristicas do
Acidente, onde sdo registrados a natureza do acidentesgopliabalroamento,
tombamento, capotagem, atropelamento, choque cgetodixo, outro), os dados e as
caracteristicas dos veiculos,Caracteristicas das vitimasque incluem dados sobre
gravidade dos ferimentos, tipo de vitima (pedeswadutor, ciclista, etc.), informacdes
sobre o uso de equipamentos de protecdo (cint@etg)a sexo e idade das vitimas
(DENATRAN, 2000, p. 08).

Este registro (BOAT) tem por finalidade subsidiagbAs Penais, Acdes Civeis,
Requerimentos de Companhias de Seguro e do sebugatdrio de Danos Pessoais Causados
por Veiculos Automotores de Via Terrestre (DPVABEM como para realizar estatisticas e
estudos de acidentes de transito. Os estudos dienges de transito utilizam estas informacdes,
pois sdo as unicas disponiveis, no entanto elasda@adequadas a esta finalidade ja que foram
coletadas com outros objetivos. Os BOATs nao negistinformacdes, como fatores
contribuintes, nem possuem registros com 0 objetigodentificar os possiveis fatores que
levam aos eventos.

A reducdo no numero de acidentes, e em conseqigneducdo dos custos sociais deles
decorrentes, depende de intervencdes que deveptasejadas e implantadas pelas autoridades
competentes. Estas intervencdes precisam estalsaddsaem pesquisas especializadas para que

sejam eficientes e, portanto dependem de infornsagiditdas nos bancos de dados de acidentes.

Estudos sobre causas de acidentes de transitpadadi no Brasil sdo limitados ou, pelo
menos, tém divulgacdo limitada. Projetos destinadoglentificacdo, ao grau de
participacdo e a caracterizagdo dos fatores comtés dos acidentes de transito, em
nivel nacional, nao foram localizados em uma arppkguisa realizada pelo Instituto de
Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA, 2004. P. 01).

“O Departamento Estadual de Transito (DETRAN) dfmssas causas dos acidentes de
transito em trés categorias de fatores contribsinf@ores humanos, fatores ligados a infra-
estrutura e ao meio-ambiente e fatores ligadoseioslos” (DETRAN-RS, 2010, p.01).

Para o DETRAN o fator humano esta presente emeqoa®s os acidentes de transito,
0S quais estdo mencionados a seguir:

Sub-avaliacdo da probabilidade de acidentéd exposicdo desnecessaria ao risco € uma
tendéncia frequente, especialmente no caso dositmyad masculinos e também, dos pedestres,
e jovens: autoconfianca nos proprios reflexos, ymace sensacdes fortes, menor percepcao do
perigo.
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DesatencdoUma longa viagem, um percurso cotidiano eternagngsgetido, o uso do
telefone celular, podem ter o mesmo resultado: desatencdo ao que estd acontecendo e a
incapacidade a reagir de modo a evitar o acidésite.é¢ considerado, junto com o cansaco do
condutor, como a primeira causa de acidente naviaglinterurbanas.

Cansaco.Um condutor cansado pode adormecer ou ficar sotpleom capacidade de
reacdo extremamente reduzida. E um fator conhegigmdeve dar lugar a regulamentacées do
tempo de trabalho dos condutores de caminhfeg®eamendacdes a todos condutores quanto a
freqUiéncia e a duracdo das paradas.

Deficiéncias.Pode ser lentiddo: muitos pedestres atropeladnpassoas idosas. Pode
ser uma deficiéncia visual: incapacidade da aw@tiaga distancia ou da velocidade de um
veiculo se aproximando. Pode ser uma deficiénal#tiea: para um pedestre, ndo percepcao de
um veiculo chegando por tras.

Consumo de A&lcool. Efeitos negativos: euforia, com sensagdo de pistérc
superestimacdo das proprias capacidades, diminwgdoreflexos, estreitamento do campo
visual, alteracdo da capacidade de avaliacdo dt&ndias e das larguras, maior sensibilidade ao
deslumbramento.

Consumo de drogaEfeitos similares ao consumo do alcool.

Excesso de velocidadeA velocidade incide sobre a frequéncia e a gradddos
acidentes. E fato comprovado que qualquer aumenteldcidade autorizada aumenta estes dois
parametros. Por exemplo, no caso dos atropelama#asaiores causadores de vitimas fatais, a
velocidade tem um papel determinante. Dela deperaetempos de reacdo do motorista e do
pedestre e, obviamente, a violéncia do choque. Senpo de reacdo do motorista for
insuficiente para parar o carro e o tempo de redgdpedestre for insuficiente para chegar ao
outro lado da rodovia, 0 acidente € quase ineVit&yaalquer travessia de zona urbana ou em
curso de urbanizacdo exige uma reducado drasticeeldaidade, salvo se houverem passarelas
permitindo a travessia.

Desrespeito a distancia entre veiculo€ um erro extremamente grave, presente na
maioria das colisdes traseiras, o tipo de acidemies freqiente na rede federal: 25% dos
acidentes, 14% com feridos, 7% com mortos. Quaitado proximo demais do veiculo que Ihe
precede, o motorista deve reduzir o préprio temgo reacdo, renunciando a qualquer
possibilidade de evitar o acidente em caso de drdadseiculo que vai a frente dele.

Ultrapassagem indevida.A colisdo frontal fica em segundo lugar na class@@o dos

tipos de acidentes com vitimas fatais e o abalratonkateral de sentido oposto, que tem as
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mesmas causas, fica em quarto lugar. Juntos, &begesponsaveis por 23% dos acidentes com
vitimas fatais.

Outras infracfes de motoristas

N&o-uso de cinto, de capacete, de protecdo paraamca. Grandes progressos foram
feitos pelos construtores de veiculos e, infelizmesdo pouco aproveitados para reduzir a
gravidade e a frequéncia dos acidentes. O exemals tipico é o ndo uso do cinto no banco
traseiro.

Imprudéncia de pedestres, de ciclistas, de motodstas.

Quanto aos fatores contribuintes relativos a ieBtutura, destaca-se que esses
englobam todos os defeitos de ma& conservacdo dafalta de sinalizacdo ou precaria
sinalizacao, iluminacao precaria, vias mal projasad, em relacdo ao meio ambiente destacam-
se chuva, alta vegetacao, neblina, animais, etc.

Ja os fatores contribuintes relativos ao veiculojolvem disfungBes encontradas no
estado mecanico do automével, como pneus gaséiss sem manutencédo, defeitos mecéanicos
etc.

A gravidade especifica dos acidentes de transiigada obviamente a implicacdo dos
veiculos, que podem se transformar em instrumeatsemamente perigosos em conseqiéncia
da violéncia do choque, de defeitos de manuterogéida utilizagdo incorreta.

O DETRAN “define que o tempo de reacdo para que ymeasoa responda
adequadamente a determinado estimulo, é necessdiesteja "alerta”, caso contrario podera
causar um acidente” (DETRAN, 2010, p. 02). Essadeside "alerta” € afetado por muitos
fatores, fazendo com que as pessoas respondam a@n oo menor rapidez em situagdes de
emergéncias.

O intervalo de tempo entre o reconhecimento de sit&cao perigosa e a acao de
resposta a esta situacdo € chamado de tempo dereagepende da condicéo fisica e do estado
emocional do individuo.

O tempo médio de reacdo de uma pessoa jovem em dstewlo de saude é de
aproximadamente 0,75 segundos. Este é praticanceteenpo que o cérebro necessita para
processar as informacdes que esta recebendo & defi; acao.

“Os fatores que influenciam o tempo de readadefinitivos: idade, deficiéncia fisica
(viséo, audicdo, paralisias etclemporarios: enfermidades passageiras (resfriado comum, dor
de cabeca etc.), alcool, drogas, medicamentogjeestaocional” (DETRAN, 2010, p. 02).
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O Alcool e as drogas podem retardar consideraveimertempo de reacdo. Alguns
especialistas indicam que dependendo da pessa@sageis copos de cerveja podem fazer seu
tempo de reagdo aumentar para 2 segundos.

O estado emocional também pode retardar os reflexostempo de reacdo de um
motorista. O individuo que trds para o volante spesocupacfes de: emprego, salario,
conjugais, e frustragbes decorrentes de seu dia, padera alterar muito seu tempo de reacéo
principalmente em funcdo do baixo nivel de coneg@io na atividade de dirigir, conforme

verifica-se no Quadro 1.

NORMAL RETARDADO
VELOCIDADE (km/h)
(0.75 segs.) (2 segs.)
DISTANCIA (m) DISTANCIA (m)

50 10 28

80 16 44

90 18 37

100 20 41

110 22 45

120 25 66

Quadro 1 - Distancia minima necessaria para pararm veiculo com base no tempo de reacéo e na velodda

do veiculo.

Fonte: DETRAN (2010, p. 03).

1.6 TIPOS DE ACIDENTE DE TRANSITO

Os acidentes com mais de uma natureza, consideapes®s a primeira natureza para
definir a classificacdo quanto a caracterizacaaifos de acidentes de transito de acordo com a
natureza sao: “colisdo, abalroamento, tombamerdpptagem, atropelamento, choque com
objeto fixo, sdo os tipos de acidentes adotadas PENATRAN para descrever os acidentes e
classifica-los” (ABNT, 1989, p. 02).

1) Colisdo: Acidente em que ha impacto entre dois veiculosneonimento, podendo ser:

Colisdo frontal: quando os veiculos transitam enmtides opostos. Causas principais:
ultrapassagens; e ou curvas mal realizadas. Coitar:eva duvida ndo ultrapasse, respeite a
sinalizacdo; na curva obedeca ao limite de veldeidaaxima permitida para evitar que a forca
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centrifuga arraste seu veiculo para a faixa deitcAde sentido opost@olisdo na traseira do
veiculo a frente:quando os dois veiculos transitam no mesmo seatalde tras vai de encontro
ao veiculo que segue a frente. Causa principal:nméater distancia de seguranca do veiculo a
sua frente. Como evitar: mantenha sempre a dist@lecseguimento. Nao deixe ninguém andar
colado a traseira do seu veiculo, deixe-0 pagSalisdo transversal: ocorre quando dois
veiculos transitam em sentidos que se cruzem. €guswipais: desobediéncia a sinaliza¢ao;
falta de atencado; operacdo de cruzamento sem aterglacidade acima da permitida; uso de
drogas e bebidas. Como evitar: obedecer a sinabzalrigir com atencao; ao se aproximar do
cruzamento tirar o pé do acelerador e coloca-loesolpedal de freio, olhar para os dois lados
para efetuar o cruzamento com seguranca; redveloaidade; ndo beber e ndo usar drogas.

2) Abalroamento: Acidente em que ha impacto entre dois veiculos emwimento, pelas
laterais, podendo seAbalroamento no mesmo sentido:quando os veiculos transitam no
mesmo sentido e no momento da ultrapassagem safreémpacto nas laterais. Causas
principais: ultrapassagens mal realizadas, n&o enatistancia lateral de seguranca. Como
evitar: ultrapassar com seguranca respeitandotandia lateral do outro veiculo; respeitar a
sinalizacdo; Aalroamento em sentido oposto:quando os veiculos transitam em sentidos
opostos e ao se cruzarem tocam um no outro latendédm Causas principais: curvas mal
realizadas; excesso de velocidade; ndo obededealizacdo; ndo manter o veiculo na faixa
propria. Como evitar: respeitar a sinalizacéo;usfieturva com velocidade moderada e manter o
veiculo na faixa propridAbalroamento propriamente dito: quando os veiculos transitam em
sentidos que se cruzem. Causa principal: efetopeeacdo de cruzamento sem a devida atencao.
Como evitar: ao se aproximar do cruzamento, dimiawelocidade, tirar o pé do acelerador e
colocar o pé sobre o pedal de freio, olhar paredss e efetuar o cruzamento com seguranca.
Obedecer a sinalizacao (semaforo, placas).

3) Choque: Acidente que se caracteriza pelo impacto de umuleiem movimento contra
qualguer obstaculo fixo (arvore, poste, veiculagar etc.). Causas principais: falta de aten¢ao;
nado respeitar a sinalizacéo; excesso de velocidageydéncia (sem cuidado); impericia (sem
habilidade). Como evitar: dirigir com atencao; odxat a sinalizacéo; habilidade na direcdo do
veiculo; respeitar o limite de velocidade; ndogilircansado, com sono.

4) Atropelamentos:Acidente em que um veiculo em movimento vai de Bimo@ uma ou mais
pessoas Oou a um ou mais animais, causando les@es leu graves, podendo ser:
Atropelamento de pedestre acidente em que uma ou mais pessoas sdo atingatasm

veiculo em movimento, tendo como conseqUénciasesesi@ves ou graves (0Obito).
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Causas principais: excesso de velocidade; fal@etedo; Como evitar: obedecer a sinalizacéo;
trafegar em velocidade compativel com a seguranghrigir com  atencao;
Atropelamento de animal Acidente em que um ou mais animais sdo atingidosim veiculo
em movimento resultando em lesdes leves ou grawestd).Causas principais: excesso de
velocidade; falta de atencdo; Como evitar: ao aviahimais na via, o condutor deve reduzir a
velocidade e passar pelo mesmo lentamente. Nuweaudar a buzina para afugenta-los.
5) Tombamento: Acidente em que um veiculo em movimento declinaesam dos seus lados,
imobilizando-se. Causas principais: carga mal aadan carga com excesso de altura;
velocidade acima da permitida; ndo obedecer aizido; pneus sem condi¢cdes de uso. Como
evitar: nunca exceder a velocidade maxima permitscipalmente nas curvas acentuadas;
sempre trafegar com a carga na altura regulamenbeam amarrada; obedecer a sinalizacéo;
vistoriar sempre as condi¢cdes dos pneus e nuniga dom sono.
6) Capotamento: Ocorre quando unveiculo em movimento gira em torno do seu eixo
longitudinal, chegando a tocar com o teto no sofmbilizando-se em qualquer posicéo.
Causas principais: nao respeitar a sinalizacategaa em velocidade superior a estabelecida
(nas curvas); falta de atencdo; impericia (semlidable). Como evitar: sempre obedecer a
sinalizacéo; respeitar os limites de velocidadareca dirigir com sono ou cansado.
7) Outros: Sado os demais tipos de acidente que ndo se caamtecom nenhum dos
apresentados. (incéndio, soterramento, etc.). Detadas vias sdo constituidas de curvas que
se apresentam com uma inclinagdo com queda p&dooem que se faz a manobra. Essa
caracteristica é chamada de “superelevacéo”. @lgjetivo é fazer o equilibrio do veiculo nao
permitindo que a forga centrifuga leve-o para fdwaeixo da via. Esse "caimento” funciona
como uma forgca centripeta, puxando o veiculo paraentro da pista, evitando o seu
tombamento ou capotamento.

Além disso, existem placas de sinalizacdo, atdescurvas, advertindo o usuario sobre
0 seu tracado; limitando a velocidade do veicudatal. Observa-se também, ao longo dos
trechos, placas apresentando mensagens de cadatestivo do tipo: - “Quem obedece a
sinalizacao evita acidentes”. Mesmo assim, muitotorstas ndo acreditam e acabam sofrendo
sérias consequéncias. O transito é um problemaldeagedo. Obedecer a sinalizacédo € viajar

com seguranca e consequentemente evitar acidentsgndgito.
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1.7 CONCLUSOES DO CAPITULO 1

O transito nada mais é do que uma verdadeira kitagspaco, € uma questao social e
politica, reflexo da desigualdade na prépria s@dedonde uns “podem” mais que 0S outros.
Todos sao usuarios do transito, independente del gap estejam desempenhando, e a educacéo
€ considerada fator determinante, devendo propiaiaconfrontacdo de pontos de vista
divergentes, de concepcoes diferentes a respeitmndemesma situacéo ou tarefa, levando em
conta cultura, sentimentos e valores.

O transito € um tema complexo e freqientemente heavoonflitos de opinido, de
interesses e de valores, o0s quais so progridemdqueste conflito € mantido dentro de limites
administraveis. E neste meio que entra a politidaliga que envolve a coergdo como
possibilidade, mas nédo se limita a ela. Sabendoaqu@itica publica € uma das resultantes da
atividade politica, a qual consiste na resolucédcifijpa de conflitos, processo essencial a
preservacao da vida em sociedade.

No entanto, a politica publica € um sistema deséesi publicas que visa a agbes ou
omissdes, preventivas ou corretivas, destinadasrdaemou a modificar a realidade de um ou
varios setores da vida social, por meio de objstwaestratégias estabelecidos. A eficacia das
politicas depende de cada sociedade especificastdgio de maturidade de cada uma, como é
abordado no ciclo das politicas publicas onde oiamé € tenso e de alta densidade politica,
marcado por relagdes de poder entre os envolvidos.

Ja na questdo da educacdo para o0 transito nao Hicago publicas voltadas
exclusivamente para a mesma. O Cdédigo de TransiésilBiro o CTB estabelece que a
educacédo para ao transito é um direito de todamgtitui dever prioritario para 0s componentes
do Sistema Nacional de Transito (SNT), que develar @oordenacdes de educacdo para o
transito e determinem que os DETRANS, estruturggarozem e coloquem em funcionamento
Escolas Publicas de Tréansito.

A Constituicdo Federal de 1988 no seu artigo 23b&mestabelece a competéncia dos
trés niveis de governo com relacdo a politica deagho para a seguranca no transito. Mas o
que acontece € uma descentralizacdo dada pelaomitondos entes federativos por
determinacao constitucional, onde se tem um proceds transparente e de responsabilizacéo
difusa que possibilita que cada esfera de govarlpa@ outra pelo problema, sem que nenhuma
acao efetiva seja tomada e assim a populagao pecaaerm acédo governamental e ndo saiba de

guem cobrar.
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Visto que ndo existem politicas publicas eficazes educacdo para o transito, é
necessario analisar as causas e consequéncias citentes para direcionar melhor os
investimentos em infra-estrutura e seguranca aléirauscar com maior empenho alternativas de
melhoramento do trafego de veiculos e pedestres.

Outra problemética abordada em relacdo aos acgleetéransito € mais expressiva ao
verificar que os dados apresentados pelo DENATRAN coletados apenas em relagcdo aos
Obitos no local do acidente sem contabilizar, aggigue morrem apos o atendimento ou dias
depois. Pois, os dados registrados no Boletim deréucia de Acidente de Transito (BOAT)
nao possuem um padrao nacional, o que dificulthsanalados como fatores contribuintes, nem
possuem registros com o objetivo de identificarpossiveis fatores que levam aos eventos,
produzindo entdo, informacfes de baixo grau deiaoifiiade, e com isto inviabilizam o
estabelecimento de politicas efetivas de seguramg¢i@nsito.

Em algumas iniciativas escolares o tema transito $elo objeto de estudo, tendo por
base a adocdo dos Parametros e Referenciais CameguNacionais (PCN), que prevé a
apresentacdo dos temas transversais. O transit@staadescrito como tema transversal, mas
apresenta as mesmas caracteristicas, o que revala fundamental importancia as instituices
de ensino trabalhar em seus conteudos, tanto satpr@nto conhecimentos para contribuir na
construcdo de uma sociedade mais justa e organgaeaera abordado no préximo capitulo.
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2 EDUCACAO PARA O TRANSITO

O artigo 76 do CTB determina que a educacdo pdransito seja promovida na pré-
escola e nas escolas de 1°, 2° e 3° graus por dee@mcdes planejadas e coordenadas pelos
orgdos do Sistema Nacional de Transito e de Edacalg Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios promovendo a ado¢ao dewrnculo multidisciplinar com contetdo
programatico sobre seguranca de transito. Ou sejaa Educacdo deve promover o
desenvolvimento do aluno de forma sistemética, pas haja uma sensibilizacdo dos temas
fundamentais do transito, a exercer sua cidadamuasciente de seus direitos, deveres e
responsabilidades.

O ato humano de educar existe, tanto no trabaldagdgico quanto no ato politico, por
outro tipo de sociedade, para outro tipo de mungara outro tipo de conduta com relacdo ao
transito.

A conduta das pessoas no transito é regida por amurto de leis que prevéem
comportamentos e acdes corretas, bem como infragidss penalidades e a responsabilizacéo
civil e criminal pelos atos cometidos no transgancipalmente quando se coloca em risco a
seguranca e a vida, das pessoas.

O atual Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), quér@m em vigor em janeiro de 1998, é
muito mais rigoroso que o anterior, pois a novaltana pelo rigor na aplicacdo de punicdes. Se
a gravidade da infracao ultrapassar os limitesattacidade, o autor do fato respondera por crime
culposo. O que se percebe, infelizmente, que msitchas pessoas descarregam suas frustragdes
e problemas pessoais, colocando assim, em risaal&s pessoas que também utilizam aquela
via publica.

O homem, procurando encurtar distancias tem negligdo os limites impostos pelos
padroes estabelecidos pela legislacdo de transi@nda, demonstrado ser deseducado no
transito, através do desrespeito, provocacdes, mnagdes de superioridade, agressividade e
violéncia. Isto decorre da "particularidade de a $emano possuir varios tipos de
comportamento, ou seja, maneira de agir adquired@iga social, que o distingue das outras
espécies animais" (MARTINS, 2007, p.18).

Entretanto, é necessario conhecer e obedecersageléransito, exercendo a cidadania e

respeitando uns aos outros, 0 que se pode congeguiteio da educacao.



O estado define a formagéo do cidaddo como umidesdh educagéo, atribuindo as
instituicdes de ensino, publicas e privadas, o deleedotar os jovens de condigdes
basicas para o exercicio consciente da cidadania.s€ja, deixa a cargo dessas
instituicGes a tarefa de transmitir conhecimentisjavens e desenvolver neles habitos
e atitudes, de forma a viabilizar a meta da cided@ERREIRA, 1995, p.22).

“E preciso humanizar a realidade do transito, igmlo os erros com campanhas
educativas bem conduzidas e direcionadas pelossdeeneios de comunicacéo, valendo-se de
estratégias diversificadas” (MARTINS, 2007, p.1®yrém, o que se percebe é que as iniciativas
na area de educacao para o transito ainda saadimsit pontuais. As campanhas vinculadas a
area sao veiculadas timidamente, com pouco impatitggindo uma pequena parcela da
populacao.

Educar para o transito é preservar a vida, evitateates, exercer a cidadania, no qual
respeito, cortesia, cooperacao, solidariedade eomesabilidade constituem o0s eixos
determinantes da transformacdo do comportameni@isi@m no transito.

Sabe-se que esta ndo € uma tarefa simples e Waed. vez que para transformar uma
sociedade, é importante a participacdo e a coniziedio de todos. E necessario que os pais,
professores, empresarios e as proprias autoriqaetesbam que atitudes corretas no transito

podem salvar vidas. As mudancas passam pela pgvspdc querer, pela opgao.

E necessario conscientizar o cidaddo que a reedlucag se iniciar nos bancos
escolares, ja nas primeiras séries, ndo pode $@rlim situacdo escolar. Ela precisa
mobilizar as criangas, os familiares, a comunidadestado e a nacéo, tanto em relacéo
a educacao dos pedestres quanto a dos condutoegoticiais e dos advogados e
juizes, para que a atuacdo de cada um seja semfwenth positiva (MARTINS, 2007,
p.83).

A partir disso, o que pode ser desenvolvido saadaties educativas de transito atraves
de situacdes reais, significativas e contextuadigaque ativam a capacidade do aluno, dando ao
professor a oportunidade de perceber o quant@ elgje e o quanto aprendeu sobre o tema.

A tematica Educacdo para o Transito pode ser tratlal de forma interdisciplinar

envolvendo todas as areas do conhecimento.

Falar sobre transito €, antes de tudo, falar scdoménhos abertos & locomog¢ao humana,
caminhos que conduzem as pessoas, que tracamasstids lugares, que interligam
espagos e que transportam riquezas. Isso sugerlguesobre transito é falar sobre a
vida e o progresso (MARTINS, 2007, p.93).

O transito porém, mostra-se cada vez mais compbgx@sentando novas e desafiantes

problematicas para aqueles que tém a tarefa denatir@ilo ou entendé-lo com o objetivo de
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propor solucdes. Tarefa esta que se torna um deskfina vez que, da mesma forma que a
educacdo, o transito caminha da super-especializggia a busca da generalizacdo"
(MARTINS, 2006, p.54). Para entender o transitajeéessario compreender fenébmenos de
ordem social, psicolédgica, educacional, e até mgstitica e econdémica.

A pluralidade de questbes que o transito envolwenac crescimento populacional,
migracéo da populacdo para os centros urbanos,artangento social e individual, cidadania,
ética, comunicacao, ensino-aprendizagem, educag&@oviahcas, jovens e adultos, entre outros,
requer uma abordagem de forma interdisciplinar,qonal cada disciplina contribui com o
conhecimento ja produzido e se alia as outrasgaraducdo de novos conhecimentos. A partir
desta abordagem, entre as diversas areas do cmamégj produzir-se-a propostas que atendam
melhor aos anseios da populacdo, que esta cadaaiszpreocupada com questdes relacionadas
ao transito, comprometendo a qualidade de vida.

Um dos meios de educar para o transito e paraaa g&forma a construir geragdes de
futuros condutores de veiculos e pedestres maisismende sua cidadania e do valor do ser
humano, € através da educacdo. No entanto, é Agoessn trabalho coletivo, com a
participacdo de toda a sociedade, em prol da eméstrde um transito mais seguro, humano e
solidario. “A Educacao deve criar condicfes para gualuno construa seu conhecimento, crie,
questione e exerca suas potencialidades e sua témje natural para a convivéncia
colaborativa, levando em conta cultura, sentimeateslores” (BRUNS, 2006, p. 06).

A inclusdo da educacdo para o transito deve acmtee forma continua e
interligada. Também deve sensibilizar cada um coartepgle um processo, cujo sentimento de

unidade contém as potencialidades para uma agao éti

E no processo de transformacéo interior que resiaerdificuldades e o sucesso do
processo. O desenvolvimento que vem da tomadardeiéncia desses problemas gera
a mudanca de comportamento, em que a pessoa mais verdadeira em relacdo a si
mesma, percebendo a vida de forma ndo fragmentads, sim compreensiva e
cooperativa (BRUNS, 2006, p.07).

No artigo 74, do CTB: “A educacdo para o transitiréito de todos e constitui dever
prioritario para os componentes do Sistema Nacideallransito”. Educar para o transito €,
antes de qualquer coisa, a transformacéo de psstdrmiridas ao longo dos anos, mas para isso
€ preciso entender o transito por completo. Entdec&ssario disseminar as regras de transito
nas escolas, uma vez que os alunos todos séo nesdestem sua maioria, irdo conduzir
automoveis no futuro. A situacdo atual do trangitam problema de educacdo, tanto do

motorista quanto do pedestre. Trabalhar a educag@cénsito com as criancas torna-se mais
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facil a aceitacdo de ensinamentos e condutas, &lga ainda ndo tém um conhecimento amplo

sobre esse assunto.

2.1 EDUCACAO PARA O TRANSITO NO CONTEXTO DA TRANS\ASALIDADE

A insercao dos temas transversais no sistema edueaabrasileiro surgiu da necessidade
de se trabalhar nas escolas conteudos mais virsuéar cotidiano real da maioria da populacéo
e que nao estado dispostos nas matérias do currgidar de ensino. Em 1998 foram criados,
no Brasil, os temas transversais em educacao, canerno integrante dos PCN’s (Parametros
Curriculares Nacionais), elaborados pelo MEC (Méris da Educacdo e do Desporto) com a
finalidade de expressar conceitos e valores fundtaised democracia e cidadania.

Dessa forma, percebe-se que o transito brasilestd eserido, cotidianamente e
coletivamente, na vida das pessoas, e o0 pior, rdeafgrave. Nesse sentido vé-se a importancia
de se trabalhar nas escolas a educacao para aar@rincipio, a questao do transito nao €
indicada como tema transversal nos documentos dd@smietros Curriculares Nacionais, ele é
considerado como tema local, isto quer dizer geedele ser trabalhado apenas em regides
brasileiras onde o transitar, tanto de pedestresmitqude motoristas, constitui um problema

urgente e grave, capaz de afetar a ordem social.

Dentre os diversos acontecimentos que causam duiitaiade a sociedade, os acidentes
de transito com vitimas, envolvendo ndo s6 mo#sjstnas também pedestres vém se
destacando. Trata-se de um problema preocupantée solijicio € complicada, por
envolver muitos fatores de ordem social e juriMARTINS, 2004, p. 17).

7

Sendo assim, o transito € um grande palco das dedagociais, que precisa,
urgentemente, de atitudes que visem uma melhorivé@mia do individuo em sociedade. A
educacao, nesse sentido, pode contribuir posaiuld aos educandos, conhecimentos capazes
de desenvolver sua capacidade de posicionar-stemiinno meio social, de forma critica e
consciente, ressaltando que uma das fungfes daggaué contribuir para o crescimento social

de uma nagao.
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2.2 A TRANSVERSALIDADE E AS MATERIAS CURRICULARES

Uma das formas encontradas nas escolas para @akmllquestdo do transito foi a
implantagdo dos temas transversais, por ser o mesnagotematica relacionada a sociedade.

Conteudos relacionados ao transito podem ser duduidm todas as areas curriculares do ensino.

Qualquer metodologia de qualquer area curriculde gualquer tema transversal deve
incluir em sua realizacdo elementos necessariospgu®itam aos estudantes uma
analise de sua realidade, aceitando ou rejeitana@ldosma de atuacdo (BUSQUETES,
2001, p. 107).

Os temas devem ser discutidos, debatidos e anadisadrretamente, de modo a
promover uma aprendizagem significativa para mehda qualidade de vida do individual ao
social. “Introduzir no ensino escolar, preocupagdess agudas inerentes a sociedade atual ndo
significa deslocar as matérias curriculares e maignos tratar os temas transversais como
novos conteudos, a acrescentar aos ja existeM&3RENO, 2001, p. 36).

Para que as questdes sociais relevantes recebanesnals um tratamento mais
profundo, seriam necessarios que as instituicbadagss considerassem o0s temas transversais,
como eixos norteadores de todas as disciplinaathagades escolares.

Os temas transversais que constituem o centrotdas greocupacgdes sociais devem
ser 0 eixo em torno do qual deve girar a tematasmateas curriculares que adquirem
assim, tanto para o corpo docente como para osaedoc o valor de instrumentos
necessarios para a obtencéo da finalidade degga&QUETS, 2001, p. 37).

Isso ndo significa que as matérias curricularesamesubordinar-se rigorosamente aos
temas transversais, mas té-los como ponto de pawidigacdo entre teoria e préatica, dara
sentido & aquisicdo de conhecimentos necessariasup@ nova consciéncia social. E dificil
imaginar que hoje seja possivel fazer os educandogpreenderem qualquer conhecimento
cientifico, sem torné-lo por sua vez, autor de sagmcinios e atitudes que os originaram. “A
transversalidade servira como valioso instrumenie germitira desenvolver uma série de
atividades que, por sua vez, levardo a novos cankatos capazes de propor e resolver
problemas” (BUSQUETS, 2001, p. 53).

No entanto, para que a transversalidade seja iateinas escolas, os individuos devem

fazer uma reflexdo sobre questdes voltadas pam@lagdes interpessoais, social e ética de
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respeito as outras pessoas, a diversidade e aoamdiiente, exigira dos ambientes escolares

uma nova visdo do ato de ensinar.

As transformacfes da realidade escolar precisarsapagecessariamente por uma
mudanca de perspectiva, em que os conteldos estdtadicionais deixem de ser
encarados como “fim” na Educacdo. Eles devem said'mpara a construcdo da
cidadania e de uma sociedade mais justa (MORENG@,,30 15).

Seja qual for o ato de aprender sempre requer torgeganto de quem aprende quanto
de quem ensina. A pessoa que aprende deve corthgoer adquiriu e para que sirva, a fim de
descobrir sua utilidade e ser capaz de reconstreiiAl seu pensamento no momento em que dele
precisar num fato real. “A transversalidade abrpaes para a inclusdo de saberes extra-
escolares, possibilitando a referéncia a sisteneasighificados construidos na realidade dos
alunos” (PCN, 1998, p. 40).

Nessa perspectiva, tomar conhecimento referentat@s fsociais de forma real e
construtiva desencadeara no individuo processofamarapazes de ampliar a sua compreensao
através da capacidade intelectual. Assim, tantomagerias curriculares quanto os temas
transversais servirdo de instrumentos necessasiaesenvolvimento da capacidade de pensar,
compreender e de agir adequadamente as situagieses do mundo e do cotidiano.

A constru¢cdo de um mundo melhor, se da quando todasdividuos nele presentes
entenderem que a realidade social € formada pacipios e valores que permitam uma melhor
qualidade de vida a todos. O transito na sociedad® faz parte do dia-a-dia da maioria da
populacdo, estando presente na vida social dogdludis. Nesse sentido, a sociedade brasileira é
convocada a contribuir com ac¢des que visem a madaegsa problematica.

Para tanto, € necessario, possibilitar argumensacoasistentes favorecendo debates
com maior profundidade nos diferentes aspectos anqwelvem as pessoas e suas relacbes
sociais, seu comportamento enquanto pedestre, istaiggassageiro, ciclista, motociclista.

“Para que o individuo possa considerar-se uma pesls@ada, socializada e que pratica
comportamento humano no transito € necessario eemgedemonstrar entender que a liberdade
de cada um termina onde comeca a liberdade do’dMARTINS, 2004, p. 49).

Na perspectiva de formar pessoas mais conscientésamsito, a educacao escolar foi
considerada como um dos principais pontos est@ggipara “solucionar” mais essa
problematica da sociedade contemporanea. E neicegséros cidaddos conhecam e obedecam
a lei de transito, exercendo a cidadania por meiadbcao de atitudes de respeito as diferencas

entre as pessoas em circulacdo. Acredita-se quattaides podem ser apreendidas por meio da
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educacdo. “Obedecendo a legislacdo de transitopneeim demonstra esta exercendo a sua
cidadania, ter boa educacao, paciéncia e prudé(MdiaRTINS, 2004, p. 18).

Contudo, para se trabalhar o tema “transito naslasc requer das partes envolvidas,
uma visdo ampla e consistente da realidade brasgara assim propiciar um trabalho educativo

que possibilite e estimule os educandos a umeacyEtao social e ativa.

2.3 A COMPETENCIA DO MUNICIPIO NO SISTEMA NACIONAIDE TRANSITO

Os municipios fazem parte do Sistema Nacional desito (SNT), conforme o artigo 7°
do CTB (2008) e, por isso, todos devem cumprir soias obrigacdes (artigo 24, CTB, 2008),
independente do tamanho ou caracteristicas quelauaentre si, pois, a responsabilidade do
municipio € objetiva “em virtude de acdo, omiss@oeoro na execucdo e manutencdo de
programas, projetos e servicos que garantem o ieierdo direito do transito seguro”
(CTB,2008, artigo 1°, paragrafo 3°).

Porém, a préatica da convivéncia diaria com o0s nipiois aponta dois motivos
preponderantes para justificar a demora na adogdwaVvidéncias para adequacgdo as regras de
transito. De um lado, o aumento de encargos seeitaesompativel e o desconhecimento das
normas legais em toda sua extensao. E, de outop dadcustos para manutencao da estrutura,
pois as providéncias dos municipios ndo exigent@oale novas e onerosas estruturas, apenas
devem cumprir as exigéncias, com o minimo ou atérenhuma despesa adicional.

N&o h& necessidade de criacdo de secretaria eéspepéira cuidar dos assuntos de
transito, mas, basta uma divisdo ou departamentradsito, criado por lei, dentro da estrutura
de uma secretaria ja existente.

A lei que dispde sobre a estrutura de transito desever, também, o cargo de
diretor/chefe, que sera a autoridade de transitosaja, a pessoa responsavel pelo transito
municipal, dentro das atribuicbes previstas no @mdA escolha do titular pode recair sob
servidor ja integrado & administracdo, como forea\dtar nova despesa.

E indispenséavel a tarefa da autoridade de tramsisoprocedimentos de julgamento da
consisténcia dos autos de infracdo de transitogsdef de autuacdo e recursos de transito,
estabelecidos através (Resolucdo149 do CONTRANSselRcao 04/2004, do CETRAN-RS).
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Qualguer que seja a alternativa, o 6rgao executevdransito precisa estar aparelhado
para desenvolver as atividades de engenharia gdréiscalizacdo e educacdo de transito, e
controle e andlise de estatistica. Devendo conten, cpelo menos, uma JARI (Junta
Administrativa de Recursos de Infracdo de Transeararregada do julgamento dos recursos

decorrentes das infragdes de transito.

2.4 CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO E AS CAMPANHAS BICATIVAS

A educacéo é fator preponderante na mudanca deoctangentos inadequados. Nesse
sentido, o atual Codigo de Transito Brasileiro (CTB08) formulou um capitulo dedicado
exclusivamente a educacdo para o transito. Nouapitl do artigo 74 a 79, é ressaltada a
educacao para o transito como direito e dever destoEssa educacédo foi entdo proposta para
fazer parte do ensino de uma forma transversaladministracdes municipais e estaduais
passaram a implantar programas sécio-educativsidsito em varios segmentos da sociedade
(escolas, televisado, radio, jornal, outdoor) combgetivo de promover uma educacao para um
transito mais seguro, com pessoas mais consciedeessuas responsabilidades no
compartilhamento do espaco viario.

Alertar e, principalmente, orientar sobre compodatos seguros e solidarios que todos
devem adotar ao circular pelas ruas, especialmante pedestres, precisam fazer parte dos
contetdos abordados, cotidianamente, nos ambisotgais e, principalmente, no ambiente
escolar. A acdo educativa que humaniza € capaatieamo individuo para o exercicio da ética
e da cidadania, através da auto-estima que, foidaletorna-se capaz de mudar comportamentos

inadequados em relacdo ao sistema transito, nasqoals participantes.

Tornar o transito mais humano requer motivagaoarapectiva educativa que refletird

na motivacdo da escola, da familia e de todo ogespl transito, estendendo-a

transversalidade a muito além da alfabetizacdo Ermdino Fundamental e Médio, ou

seja, na dimensdo do ser humano de forma totalitatingindo-o no que ele tem de

mais importante: cidadania, ética e respeito, @geelementos organizadores de uma
instituicdo social (MARTINS, 2004, p. 106).

Em todo o territorio brasileiro, o cumprimento digis existentes no Cédigo de Transito
vem acontecendo de forma gradativa, isto é, ladggido a varios fatores, entre eles, a nao

aceitacdo de algumas alteracbes necessarias dypatierior para o atual, o descaso de umas
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autoridades e o nao cumprimento do modo correfeiddudancas demandam tempo para que
ocorram, adequadamente, trazendo melhoria a sdegedando as condigbes de transito, uma
delas.

O Codigo de Transito nada resolve sozinho. E nédessaver um envolvimento de toda
a sociedade para que ac¢Bes educativas de traosittegam de fato. E preciso que as campanhas
educativas ocorram de forma planejada e acompastamasua execucdo. Os 6rgdos que a
executam devem assegurar-se ndo somente da geatldaskus conteidos programaticos, mas
também da eficiéncia de sua transmissdo. Essa €damaalternativas encontradas para a
realizagdo de um trabalho eficiente e voltada paraonstrugcdo da cidadania. Elemento
fundamental para a redugcédo dos inUmeros acideetésadsito. “Para que se torne possivel a
convivéncia harmonica entre os individuos, é neécesshaver organizacdo e respeito aos
direitos e deveres individuais e do grupo” (MARTIN®O04, p. 47).

Ter acesso as informagdes sobre o CTB e as nomrnadnsito nele contidas é primordial
para garantir que o correto seja feito e obedeciéo,como uma imposi¢do, mas como hébito

formado por uma educacéo continua e de qualidade.

Estudos que comentam sobre o cédigo, indicam quidé&@ecessidade de se criar mais
legislacdo. Bastando aplicar com seriedade a queexjate, sendo, para isso,
indispensavel uma campanha nacional de educac&@o g#ransito, comecando nas
escolas, mediante campanhas publicitarias e tantivtes meios (MARTINS, 2004, p.
83).

Assim, a constante divulgacdo de regras e normadratesito pelos meios de
comunicacao, comecando pela educacéo da sociedad#itui um investimento que em curto
prazo, resolveria a problematica nas vias pubbcasse tem na atualidade.

Implantar acdes educativas nas escolas tornowge, Um grande desafio, tanto para os
orgaos gestores de transito quanto para os orga@otaees. A concretizacdo de uma educacao
voltada para o tema em questdo nas escolas pamtrébuair para uma pratica social mais ética
preparando o cidadao para o exercicio da cidadaaia,a valorizacdo e a promoc¢ao da vida.

O trabalho deve acontecer de forma permanente nssituicdes de ensino. Ninguém
aprende valores como: ética e cidadania, em unowi@n uma semana. Essa pratica requer a
elaboracdo de projetos sérios, objetivos, bem idefn recursos educativos de qualidade,
acompanhamento e avaliacdo permanente do corgodé@apacitado.

Nesse contexto, encontra-se o papel fundamentgrafessor, pessoa responsavel na
mediacdo de conhecimentos sistematizados. E neicesgie esses profissionais participem,

constantemente, de cursos de formac&o, realizequises para exercer melhor essa funcéo. “E
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indispensavel um maior envolvimento dos Grgaosamsveis, para qualificar os profissionais,
gue devem atender a demanda e as expectativasngakvean os 6rgdos responsaveis pelo
transito” (MARTINS, 2004, p. 110).

Nas atividades educativas de transito, faz-se sé@desque as escolas preparem o
cidadao nao s6 para conhecer sinais e regras,améeim na medida do possivel, as formas de
aplicacdo da lei, quando o nivel de instrugcédo peraquisicdo de tais conhecimentos.

Mudancas de comportamentos sejam em qualquer &ituatemandam tempo, boa
vontade e compromisso de todos os envolvidos neepso. A educacao, que seria a solucao dos
problemas, infelizmente, é semente que precisplartada e demora dar frutos. Assim, educar
para o transito requer do professor a capacidade gqudicular de tal forma que os alunos

compreendam a relevancia do tema em suas vidas.

Da importancia de um comportamento adequado, surgeessidade de uma educacao
para o transito, no sentido de as pessoas em @uajfpsicdo que assumam na

circulacao, terem atitudes compativeis com as sa@des de seguranca de todos. A
educacdo deve ser vista como um processo contfraua, que tenha efetividade real

(VASCONCELLOS, 1998, p. 87).

No entanto, a tarefa de se educar sobre o trafegeskoas ou veiculos consiste em lutas
permanentes, nas quais surge a necessidade deigpawcte escola e comunidade para a
elaboracao de propostas capazes de conscientipasssas sobre a importancia de suas atitudes

na construcao de um transito mais seguro aos @dada

2.5 CONCLUSOES DO CAPITULO 2

O homem tem negligenciado limites impostos pelas@es estabelecidos pela legislagcéo
de transito, demonstrando ser deseducado ao faaatas vias publicas, através do desrespeito,
provocacdes, demonstracdes de superioridade, agplese e violéncia. Pelo fato da maioria
das pessoas descarregarem suas angustias e phdearado estdo dirigindo um veiculo,
percebeu-se que é necessario que essas e a coaeumiole geral tomem conhecimento e
obedecam as leis, a fim de exercer a cidadaniaespeeitar o préximo. Isso sera possivel por
meio da educacdo como o artigo 76 do CTB estabedeirénsito deve ser trabalhado ja na pré-

escola até o 3° grau, por meio de acdes planegadasrdenadas pelos 6rgéos responsaveis.
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Entretanto as instituicdes escolares muitas veslegam o tema transito a um segundo
plano, ou nem mesmo incluem em suas atividadesabegta inserido, cotidianamente, na vida
das pessoas, e, pior, de forma grave, o que tema@esfundamental importancia trabalhado nas
escolas, assim abordado nas teorias pesquisagase Disso, uma das formas a ser encontrada
nos educandarios para trabalhar a questdo dottraédsa implantacdo dos temas transversais,
por constituir-se um problema urgente e grave, zagaafetar a ordem social. Os PCNs néo
registram o tema ja mencionado como um tema traselyg@orém € um assunto relacionado a
sociedade, e, portanto deve ser discutido nasassdak regides onde isso € visto como algo que
prejudica o bem estar de todos.

A transversalidade possibilita os educandos untexd@s sobre questdes voltadas para as
relacdes interpessoais, social e ética de respsitoutras pessoas, a diversidade e ao meio
ambiente, formando principios e valores que pemitana melhor qualidade de vida a todos.
Mantendo assim, a transversalidade como ponto dédgaque servirA como valioso
instrumento, a fim de desenvolver uma série dedatiles que levardo a novos conhecimentos
capazes de propor e resolver problemas.

Os municipios fazem parte do Sistema Nacional dnsito (SNT) e todos devem
cumprir com suas obrigacdes, independente do taonaumicaracteristicas que guardam entre si,
pois, sdo responsaveis em garantir o exercicioigitad do transito seguro. Mas, em muitos
municipios isso ndao acontece, pelo motivo que,mdado, o aumento de encargos sem receita
compativel e o desconhecimento das normas legai@msua extensdo. E de outro lado, os
municipios ndo exigem criacdo de novas estrut@@snas devem cumprir as exigéncias, sem
quase uma despesa adicional. Por exemplo: a criegdona secretaria especifica para cuidar
dos assuntos do transito.

O cumprimento das leis existentes no Cadigo de sli@rvem acontecendo de forma
gradativa, isto €, lenta, o que favorece o destassdigumas autoridades e o ndo cumprimento de
modo correto da lei. Para a reducdo de acidentes \@culos € preciso implantar acfes
educativas nas escolas de forma planejada, ontlgajdoda a sociedade esteja envolvida e os
conteudos programaticos devem assegurar ndo someguaedidade, mas também a eficiéncia da
transmissao.

Entretanto, espera-se que os trabalhos refereatésiresito devam acontecer de forma
permanente nas escolas, pois ninguém aprende yalomgo: ética e cidadania de um dia para o
outro. Mudancas de comportamento demandam tempo,vbotade e compromisso com 0S

envolvidos no processo, uma vez que a educacdmsidevada um fator determinante na
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construcdo de uma sociedade critica, humana e déticacdevido ao seu poder social que
exerce. Nesse sentido, é necessario também queofissipnais envolvidos nesta questao,
participem constantemente, de cursos de formag@aliegem pesquisas para exercer melhor essa
funcao.

Perante aos assuntos abordados até entdo, resehieuestigar como as escolas do
municipio de Panambi (RS) estéo trabalhando a teaf@&ducacédo para o transito” no ambiente
escolar, bem como, analisou-se os dados obtidpenspectiva de alertar os 6rgaos competentes

sobre a avaliacédo dessa politica publica.

46



3 CONSTRUINDO A EDUCACAO PARA O TRANSITO: ANALISE E DISCUSSOES
DOS RESULTADOS

Este capitulo apresentard os procedimentos metgidoutilizados, bem como a analise
dos resultados obtidos com a pesquisa documentalpesquisa de campo que utilizou o
levantamento de dados de registros de acidentésit®to de janeiro de 2008 a dezembro de
2011 atendidos pela Policia Rodoviaria Federal jRRRAjui (RS) que tem circunscricdo da BR
158 e BR 285. Enquanto que, os registros de a@sdei¢ transito levantados pela Brigada
Militar (BM) e Departamento Municipal de TransiidNIT) do municipio de Panambi (RS), sédo
de janeiro de 2008 até setembro de 2011.

Descreveu-se o tipo de pesquisa, estratégia dalipasg os instrumentos de coleta de
dados, logo apés apresentou-se 0s registros densesdde transito ocorridos no municipio de
Panambi (RS) divididos por anos e também analisoos resultados obtidos a partir da

aplicacao dos questionarios.

3.1 TIPO DE PESQUISA

Este estudo constitui-se de uma pesquisa quatitadn que ha uma relacdo dinamica
entre o mundo real e o sujeito, isto € um vincaldisisociavel entre o mundo objetivo e a

subjetividade do sujeito que ndo pode ser traduammimeros.

Um fendbmeno pode ser melhor compreendido no cantext que ocorre e do qual é
parte, devendo ser analisado numa perspectivaautagPara tanto, o pesquisador vai a
campo buscando “captar” o fendmeno em estudo & partperspectiva das pessoas
nele envolvidos, considerando todos os pontosste wlevantes. Varios tipos de dados
sdo coletados e analisados para que se entendé@mickh do fenbmeno. (GODOQOY,
1995, p.21)

Buscou-se através da pesquisa qualitativa pardacdtes dados, fazer uso da pesquisa
documental e pesquisa de campo. Desse modo, ssi&qlanalisar e discutir como os cidadaos

estdo se comportando nas vias publicas de Pan&8hi (



3.2 ESTRATEGIA DA PESQUISA

Este trabalho caracteriza-se por ser um estudasi® que de acordo com Yin (2001,

p.32), “é uma investigacdo empirica que investigafenémeno contemporaneo dentro de seu

contexto da vida real, especificando quando oddsnentre o fendmeno e o contexto ndo estao

claramente definidos”.

Para tanto, fez-se uso de pesquisas exploratofaspesquisas exploratérias sao

investigacoes mais amplas, que abordam temas oydarados e tém com principal finalidade

desenvolver e esclarecer conceitos e idéias visarfdanulacdo de problema mais precisos ou

hipoteses pesquisaveis para estudos posteriores.

3.3 INSTRUMENTOS DE COLETA DE DADOS

b)

c)

Para a coleta de dados foram utilizados os seguimsgumentos:

Pesquisa bibliografica:foi desenvolvida a partir de material de diverao®res sobre o
assunto, constituido principalmente de livros gastcientificos, tanto de revistas como
consultas em sites na internet.

Pesquisa documentalconstitui-se no levantamento de dados junto aeRued através
boletins de ocorréncias de transito, autos degdés, leis, relatorios de atividades, entre
outros. Também se fez um levantamento de dadosoleaPRodoviaria de ljui (RS)
através do banco de dados, pois 0 municipio denHaEnéRS) esta localizado no
cruzamento da BR 158 e da BR 285.

Pesquisa de campoAplicacdo de questionarios aos coordenadores pgatagodas 09
escolas selecionadas da rede municipal, estadpaitieular, com objetivo de verificar
como esta sendo trabalhada a politica publica “&cha para o Transito” e sua
importancia no contexto escolar. Escolheu-se adigle coordenador pedagogico aqui
proposto, pelo motivo que os mesmos estdo maisadts quanto as atividades e/ou
conteudos trabalhados pelos professores
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Quanto a andlise dos dados a primeira questadurstera qual rede a escola pertence
para fazer a analise da mesma. Na segunda, pengsmto que € transito para os coordenadores
pedagogicos na perspectiva de saber o entendirdestmesmos.

Ja na terceira questdo, indagou-se se a escolal¢gmma politica publica voltada em
trabalhar a tematica “Educacéo para o Transito'importancia da mesma. Com o objetivo de
avaliar se a escola realiza alguma atividade m@hacia ao tema e a sua relevancia. Na quarta,
questionou-se como os professores trabalham cema ¢ se 0 mesmo € continuo (sistematico)
ou nédo é realizado. Com a possibilidade de veriacmaneira de inclusdo do tema no projeto da
escola.

No entanto, a quinta questéo buscou investigarese@a possui algum planejamento ou
acOes integradas com o6rgdos publicos, com o objeter saber se ha algum planejamentc
referente ao tema. Na sexta, perguntou-se quais sda estratégias didaticas na instituicao d
ensino para efetivacdo da “Educacédo para o Trdndfodendo dessa forma, avaliar a
valorizag&o e a conscientizagao do tema.

Na ultima, indagou-se sobre quais medidas podesamadotadas para reducdo dos
indices de transito, com objetivo de verificar @ quode ser aprimorado a fim de conscientizar a

populacao para a importancia do tema como formmaelkorar a qualidade de vida.
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3.4 ACIDENTES DE TRANSITO DE JANEIRO DE 2008 A SEWMBRO DE 2011
REGISTRADOS PELA BM E DMT

O Quadro 2 a seguir apresenta os dados de acidntednsito obtidos no ano de 2008

atendidos pela Brigada Militar e Departamento Mipailcde Transito.

ANO JAN | FEV | MAR | ABR | MAI |JUN | JUL |AGO | SET |OUT |NOV | DEZ | TOTAL
Ocorréncias 30 35 42 38 51 38 40 43 40 59 53 55 524
Morte

Acid. c/danos

Corporais 8 14 16 16 15 10 14 11 11 1y 18 11 161
Acid. c/danos

Materiais 20 20 25 22 35 28 25 32 28 4p 35 41 353

2008 veiculos
Envolvidos 51 63 75 72 89 68 54 8Q 74 108 98 102 934

Vitimas 11 | 23 20 17] 21| 15 16 14 1y 1y 19 211
Autuacdes 103 | 140 127| 100 129 214 118 38 36 90 131 164390
Atropelamento| 2 1 1 1 1 1 3 10

Quadro 2 - Registros de acidentes de transito de @® pela BM e DMT
Fonte: DMT (2011).

Pode-se verificar através do Quadro 2 que registeono ano de 2008, 524 ocorréncias,
161 acidentes com danos corporais, 353 acidenteslanos materiais, 934 veiculos envolvidos,
211 vitimas, 1390 autuacbes e 10 atropelamentosreoeesenta um resultado bastante
expressivo. Sendo que, nos BOATs ndo constam cdasasdentes de transito, s6 sdo coletados
pela autoridade de transito com o objetivo de daiar o acontecimento para fins judiciais e
estatisticos. As mortes séo coletadas apenas egaoehos Obitos no local do acidente ou a
caminho do hospital, sem contabilizar, dessa foagaeles que morrem apés o atendimento ou
dias depois.
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O Quadro 3 apresenta os resultados coletados edr@@gi@trados pela BM e DMT.

ANO JAN | FEV | MAR | ABR | MAI | JUN | JUL |AGO | SET |OUT |NOV | DEZ | TOTAL
Ocorréncias 37 36 38 37 51 39 37 34 51 44 30 59 493
Morte 1 2 3 1 7
Acid. c/danos
Corporais 12 | 10 9 11 17 8 3 6 1] 8 7 1p 118
Acid. c/danos
Materiais 23 | 23 47 23 19 28 33 28 39 36 23 42 364

2009| veiculos

Envolvidos 62 | 46 70 57 87 77| 69 70 95 8y 42 119881

Vitimas 12 | 15 16 17 29 12 5 8 14 5 22 164

Autuacdes 135| 84| 185| 183] 225 118 176 186 95 119 |7 891672
Atropelamento 2 1 1 1 1 1 7

Quadro 3 - Registros de acidentes de transito de @@ pela BM e DMT
Fonte: DMT (2011).

Pode-se observar que, em 2009 foram registradosod6Béncias, 07 mortes, 118
acidentes com danos corporais, 1672 autuacfesdpelamentos. Em relacdo ao ano de 2008,
0 ano de 2009 apresentou maior violéncia no tr@nsit

J& o Quadro 4 apresenta os dados de 2010 atempdidoBM e DMT.

ANO JAN |FEV | MAR |ABR | MAI | JUN | JUL | AGO | SET |OUT |NOV |DEZ | TOTAL
Ocorréncias 43 41 48 58 40 55 41 40 49 5p 54 59 580
Morte 2 2 4
Acid. c/danos
Corporais 9 14 15 13 8 12 15 11 16 10 1b D 147
Acid. c/danos
Materiais 34 25 33 45 32 43 25 29 33 4p 39 50 430
Veiculos
Envolvidos 80 72 89 105/ 53| 107 7(Q 62 90 91 102 1121033

2010| Vitimas 9 21 17 16 8 12 16 14 2( 17 18 10 178
Autuacoes 71 118| 241 1759 165 259 441 24 205 201 278 328723
Atropelamento 1 1 2
Abalroamento 6 5 10 6 7 13 10 9 8 6 21 10 111
Choque 2 6 8 12 5 7 3 9 5 8 9 18 90
Capotagem 1 1 2
Colisdo 1 7 7 6 3 1 7 7 2 4 45

Quadro 4 - Registros de acidentes de transito de PO pela BM e DMT
Fonte: DMT (2011).
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Os dados coletados no ano de 2010 foram 580 octas21®4 mortes, 147 acidentes com
lesdo corporal, 2723 autuacdes. Também foram radag, a partir de 2010, os tipos de
acidentes de transito de acordo com a naturezquais somente estdo tabelados no banco de
dados do Departamento Municipal de Tréansito. “Gaoljs abalroamento, tombamento,
capotagem, atropelamento, choque com objeto fi&o, as tipos de acidentes adotados pelo
DENATRAN para descrever os acidentes e classiica{ABNT, 1989, p. 02).

No Quadro 5 os dados de 2011 atendidos pela BM €.DM

ANO JAN |FEV |[MAR |ABR |MAI |JUN | JUL |AGO | SET|OUT |NOV |DEZ | TOTAL
Ocorréncias 38 45 58 59 52 66 46 73 56 492
Morte 1 1
Acid. c/danos
Corporais 13 16 15 12 12 16 10 19 15 128
Acid. c/danos
Materiais 25 27 42 46 38 49 36 54 35 352
Veiculos
Envolvidos 65 81 107| 107) 98| 119 81 135 101 898

2011| Vitimas 18 20 16 13 17 18 17 21 20 160
Autuacdes 231 196| 182 16Q 189 174 121 174 229 1656
Atropelamento 2 1 2 1 5 11
Abalroamento 7 8 12 14 15 20 10 19 9 114
Choque 6 7 11 7 9 7 12 14 12 85
Capotagem 1 1
Colisdo 4 2 4 7 5 4 3 2 31

Quadro 5 - Registros de acidentes de transito atétembro 2011 pela BM e DMT
Fonte: DMT (2011).

Percebeu-se que houve uma reducdo no numero dmesce mortes em relacdo ao ano
anterior, ja os atropelamentos aumentaram. Corttabise 492 ocorréncias, 01 morte, 128
acidentes com lesdes corporais, 1656 autuacOesteaphklamentos.

O Quadro 6 registra o total de acidentes atengydizsBM e DMT.

TOTAL POR ANO 2008 2009 2010 2011 Até Set.| TOTAL
Ocorréncias 524 493 580 492 2089
Morte 7 4 1 12
Acid. c/danos Corporais 161 118 147 128 554
Acid. c/danos Materiais 353 364 430 352 1499
Veiculos Envolvidos 934 881 1033 898 3746
Vitimas 211 164 178 160 713
Autuacdes 1390 1672 2723 1656 7441
Atropelamento 10 7 2 11 30

Quadro 6 - Total de acidentes de transito até sate 2011 atendidos pela BM e DMT
Fonte: DMT (2011).
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Verificou-se no Quadro 6, o total de registros delentes de transito do ano 2008 até
setembro de 2011 atendidos pela BM e DMT. Foran® 2@®rréncias, 12 atropelamentos, 554
acidentes com danos corporais, 1499 acidentes camosdmateriais, 7441 autuacbes, 30
atropelamentos e 12 mortes.

O Quadro 7 apresenta os registros de transitoRaiaia Rodoviaria Federal em 2008
das BRs 158 e 285.

ANO JAN | FEV |MAR | ABR | MAI | JUN | JUL |AGO | SET|OUT | NOV |DEZ |TOTAL
Ocorréncias 11 8 7 6 2 4 4 6 7 4 9 7 75
Morte 1 1
Qtd Ferido
Leve 5 5 3 2 5 1 1 4 4 13 43
Qtd Ferido

2008 Grzf\ve 2 5 1 2 2 3 4 1 1 21
Veiculos
Envolvidos 18 9 13 6 2 5 6 8 1( 4 15 1p 10¢
Vitimas 7 11 4 2 7 3 4 8 5 14 65
Autuacbes 1 4 4 10 2 10 7 11 1 50
Atropelamento

Quadro 7 - Registros de acidentes de transito peRolicia Rodoviaria Federal em 2008 das BRs 158 €38
Fonte: PRF (2011).

Os registros de acidentes de transito atendid@s Raicia Rodoviaria Federal das BRs
158 e 285 sao diferentes em relacédo aos atendelaBM e DMT, sendo que 0s mesmos nao
possuem um padrdo nacional, ou seja, os formulésmstins) ndo contém todos os campos de
preenchimento iguais. Verificou-se que ocorrerano@@&réncias, 01 morte, 43 feridos leves, 21
feridos graves e 50 autuacdes. Os dados coletaglosbpnco de dados da PRF apresentam
causas e tipos de acidentes por incidéncia. Asasade 2008 foram: falta de atencéo,
desobediéncia a sinalizacdo, ultrapassagem indexetizcidade incompativel, animais na pista,
desrespeito a distancia entre veiculos, sonolédefejto na via e defeito mecanico. Ja os tipos
de acidente foram: saida de pista, colisao lateotifdo traseira e transversal, colisdo por objeto

fixo, atropelamento de animal, capotamento, tomioémentre outras.
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A seguir o Quadro 8, mostra 0s registros de ackden¢ transito atendidos em 2009 das
BRs das 158 e 285.

ANO JAN | FEV | MAR | ABR | MAI |JUN |JUL | AGO | SET |OUT | NOV | DEZ | TOTAL
Ocorréncias 6 4 4 2 9 3 3 4 9 4 3 9 60
Morte 1 1 1 1 4
Qtd Ferido
Leve 2 2 1 3 1 7 2 1 9 28
Qtd Ferido

2009 Grfi\ve 1 1 1 1 4
Veiculos
Envolvidos 9 8 5 4 18 6 4 5 12 4 3 12 90
Vitimas 2 3 2 4 1 2 7 3 1 11 36
Autuacdes 7 3 5 11 9 14 38 33 10 14 40 184
Atropelamento 1 1

Quadro 8 - Registros de acidentes de transito peRolicia Rodoviaria Federal em 2009 das BRs 158 28
Fonte: PRF (2011).

A PRF prestou varios atendimentos em 2009, eidse(2 mortes, 60 ocorréncias, 184
autuacdes. As causas dos acidentes foram por addeimcidéncia: velocidade incompativel,
falta de atencdo, ndo guardar distancia de sequrdegobediéncia a sinalizacéo, entre outras;
como ingestao de alcool. Os tipos de acidentesesegumesma incidéncia do ano de 2008, pois
obtendo em 2009, 01 atropelamento de pessoa.

O Quadro 9 revela os registros de acidentes dsitnéatendidos pela Policia Rodoviaria
Federal em 2010.

ANO JAN | FEV | MAR | ABR | MAI |JUN | JUL |AGO | SET |OUT |NOV |DEZ | TOTAL
Ocorréncias 10 9 10 10 8 7 11 7 12 1 4 6 101
Morte 1 5 2 8
Qtd Ferido
Leve 7 9 1 2 4 6 2 6 5 2 2 46
Qtd Ferido

2010| Grave 3 3 1] 4 2| 2| 1 3 19
Veiculos
Envolvidos 15 15 18 16 12 10 16 1( 16 9 5 12 153
Vitimas 10 9 5 2 5 15 4 8 6 2 7 73
Autuacoes 23| 11 8 18 24 43 53 49 38 32 30 P0 349
Atropelamento 1 1 2

Quadro 9 - Registros de acidentes de transito peRolicia Rodoviaria Federal em 2010 das BRs 158 €38
Fonte: PRF (2011).
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Percebeu-se através do Quadro 9 que no ano ded@tferam 101 ocorréncias, 08
mortes e 349 autuacgdes. Sendo as mesmas caustgas @& acidentes por ordem de incidéncia
como vistos no ano de 2008. Observou-se tambémjayam atropeladas 02 pessoas, tendo
como causa a falta de atencéo.

O Quadro 10 a sequir, corresponde aos registrasidentes pela PRF em 2011.

ANO JAN | FEV | MAR | ABR | MAI |JUN | JUL |AGO | SET | OUT |NOV |DEZ | TOTAL
Ocorréncias 8 9 6 10 8 9 15 9 8 8 6 g 105
Morte 1 1 3 1 3 9
Qtd Ferido
Leve 8 9 6 8 3 6 9 1 3 7 5 6 71
Qtd Ferido

2011 Grrflve 1 1 1 2 2 2 9
Veiculos
Envolvidos 11 11 8 12 13 16 21 17 18 n ) 15 15p
Vitimas 6 9 7 8 5 11 9 1 2 10 7 9 84
Autuacdes 38 31 38 72 93 76 91 100 90 78 B85 79 871
Atropelamento

Quadro 10 - Registros de acidentes de transito peRolicia Rodoviaria Federal em 2011 das BRs 158 82
Fonte: PRF (2011).

Os resultados do Quadro 10 revelam 105 ocorréngtasnortes, 871 autuacdes e nao
houve atropelamentos. Observou-se que h& uma rfiaaalizagdo quanto ao numero de
autuacdes em relacdo aos anos anteriores, em pantica ocorreram mais mortes.

O Quadro 11 demonstra o total geral de registroacdientes por ano e por BR pela

PRF.

TOTAL POR ANO 2008 2009 2010 2011 TOTAIS SOMA GERAL
BR 158 | 285| 158 289 158 285 188 285 168 285 BR 15%e 28

Ocorréncias 34 41 30 30 53 48 54 51 171 170 341

Morte 1 2 2 1 7 5 4 8 14 22

Qtd Ferido Leve 19 24 15 13 33 13 34 37 101 87 188

Qtd Ferido Grave 8 13 2 2 8 11 2 7] 20 33 53

Veiculos Envolvidos| 44 64 42 48 78 75 75 71 239 264 503

Vitimas 27 38 19 17 42 31 39 45 127 | 131 258

Autuacdes 31 19 90 94| 231 118 43p 436787 | 667 1454

Quadro 11 - Total de acidentes de transito atendidopela Policia Rodoviaria Federal BR 158 / 285
Fonte: PRF (2011).

O total geral de registros de acidentes por anoreBR revelou 341 ocorréncias, 22

mortes, 188 feridos leves, 53 feridos graves, 58&wos envolvidos, 258 vitimas, 1454
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autuacOes e 03 atropelamentos. Percebeu-se queswdtsados obtidos sdo realmente altos, os
quais sao registrados no local dos acidentes peradtatisticos e judiciais.

Somando os registros de acidentes atendidos pelapBM DMT e PRF, tem-se 2430
ocorréncias, 34 mortes, 4249 veiculos envolvidogl Yitimas, 8895 autuacbes e 33
atropelamentos.

A seguir o Quadro 12 apresenta o niumero de vei@doRPanambi (RS) de 2008 até
outubro de 2011.

Anos Frota em circulac&o | indice de Motorizacéo Saldo de Veic.
Veic. a cada 100 hab.| em circulagao
2008 17.215 47,3 1.309
2009 18.391 49,6 1.776
2010 19.960 53,2 1.569
2011 até out. 21.318 56,0 1.358

Quadro 12 - Nimero de veiculos do municipio de Pamibi (RS)
Fonte: Assessoria Técnica de Presidéncia DETRANZ2RS1, p.01)

Verificou-se que o numero de veiculos aumenta & @t que passa. A frota em
circulagdo por tipo até outubro de 2011 foi de:ABAutomdveis, 3790 motocicletas, motonetas
e ciclomotores, 2262 camionetas e caminhonetes} tathinhdes e caminhdes-tratores, 622
reboque e semi-reboques, 154 O6nibus e microdnibAstratores em geral e 69 outros.

Totalizando 21318 veiculos em circulagéo.

3.5 ANALISE DOS RESULTADOS OBTIDOS DOS QUESTIONARSO

O municipio de Panambi (RS) abrange 33 escolagjuiais 19 sdo da rede municipal,
onde 10 sao de ensino fundamental e 09 sdo degédurdantil. Ja a rede estadual € composta
de 07 escolas, onde 03 sdo de ensino médio, O8es@&msino fundamental e uma de ensino
bésico (educacao infantil até o ensino medio). adie particular também sdo 07 escolas, na qual
tem uma escola desde a educacédo infantil até oomédia de educacdo especial e 05 de

educacao infantil.

Das 33 escolagjue existem em Panambi, apenas 9 participaram rosqurefere a
tematica Educacdo para o Transito na cidade dem®arfRS). Foi aplicado um questionario em
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cada escola aos coordenadores pedagodgicos, osrgsp@Bideram 0 mesmo sem a presenca e
interferéncia da pesquisadora, sendo que foi eargregoletado no més de dezembro de 2011.

Na rede municipal foram coletados dados em 04 ascdlentre das quais 02 sdo de
ensino fundamental e 02 de educacdao infantil. Ma estadual foram 03 escolas, uma escola de
ensino médio, uma de ensino fundamental e umasieaehéasico. E por fim, na rede particular
foram 02 escolas, uma de educacéo infantil atssmemeédio e uma de educacéo infantil.

O critério de selecdo destas escolas restringpeke facil acesso da pesquisadora, aos
educandarios, por localizarem-se na zona urbamauthicipio, nimero de alunos e também pelo
alto fluxo de pedestres e veiculos que trafegarnocalizacdo destas instituicdes de ensino. A

seguir serdo apresentados os resultados obtidagdinacdo dos questionarios.

3.5.1Escolas e redes

O Gréfico 1 apresenta o total de alunos do mumiaipi Panambi (RS), bem como o total

de escolas.

ETotal de Alunos do Municipio

mTotal de Alunos das Escolas
Pesquisadas

Gréafico 1- Total de alunos e escolas

Em relacdo ao Grafico 1, o municipio de Panamb) (B& no total 33 escolas com 8635

alunos. Foram pesquisadas 09 escolas o que ref@dseB% dos alunos, com um total de 4085
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representando quase cinquenta por cento dos alAsosscolas pesquisadas foram escolhidas,
de acordo com os critérios de sele¢cdo descritasicio deste capitulo.
A seguir, o Gréfico 2 apresenta o total de aluravgede.

22,97

16,87

15

10

Rede Municipal Rede Estadual Rede Particular

Grafico 2 — Total de alunos por rede

Observou-se no Grafico 2 que, das 09 escolas Ee&tps 16,87% dos alunos pertencem
a rede municipal representando 02 escolas de ehsidamental e 02 de educacgéao infantil. Na
rede estadual sdo 22,97% alunos com uma escolssa®enédio, uma de ensino fundamental e
uma de ensino basico. Ja a rede particular tem@dis alunos, sendo uma de educacéo infantil
até o ensino médio e uma de educacao infantil.

3.5.2 Visao do transito para os coordenadores pedagjcos

Neste questionamento todos os participantes reeltar um conhecimento significativo
a respeito do transito, no qual os mesmos afirmdita@msito € o espaco onde acontece o
movimento de pessoas, de veiculos e de animaiqué& pode ser tanto em ruas quanto em
estradas. O transito € um espaco coletivo, um loode as pessoas podem conviver e se

comunicar”. O artigo 1° do CTB § 1°: “Considerats@nsito a utilizagdo das vias por pessoas,
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veiculos e animais, isolados ou em grupos, condszid ndo, para fins de circulagdo, parada,
estacionamento e operacéo de carga ou descarga.”

Portanto, o tema em questdo € um ponto importaatgucdo dos diversos grupos,
segmentos e individuos de uma sociedade. E unmsistgtraordinariamente complexo, do qual
todos dependem diariamente: para deslocamentos condutores, passageiros ou pedestres;
para despacho das mercadorias que sao produzatagggebimento das mercadorias e produtos
que sdo consumidos. Outra afirmacdo dos sujeitoe féovimento de pessoas, animais, e
veiculos, seja estrada ou ruas, onde todos téntogie deveres, devem respeitar para poder ser
respeitado, ora somos pedestres, ora condutores”.

Para uma andlise consistente deste assunto, épferibrar que tudo o que se produz e
se consome, depende direta ou indiretamente deitvamue todos sdo pedestres em algum
momento — mesmo que apenas entre a casa € 0 @aremfire o0 carro e 0 escritorio. Por isso
mesmo tem-se, sim, DIREITOS. O dificil € se maeter mente também, no mesmo nivel de
importancia, os DEVERES para com o transito.

3.5.3 Importancia da tematica “educacao para o trésito” e a politica publica

Quanto a questdo de ter alguma politica publicaaglal em trabalhar a tematica
“Educacao para o Transito”, 03 escolas da rede ¢ipati(02 de educacao infantil e uma de
ensino fundamental) afirmaram que trabalham corariasgas no comportamento no transito,
nos cuidados que devem tomar, assim como seusodimideveres. Na rede estadual s6 uma
escola existe a politica publica que é do ensindiané na rede particular ndo existe. A
Constituicdo Federal, no seu artigo 23, estabelare modelo baseado fortemente em
competéncias comuns. Em seus doze incisos, tabgiis@ constitucional diz que “é de
competéncia comum da Unido, dos Estados, do Disk#deral e dos Municipios (...)" as
seguintes areas de politica publica: conservacapatiomonio publico; salude e assisténcia
social; acesso a cultura e educacdo; protecdo do-amdbiente; fomento a producao
agropecudria e ao abastecimento alimentar; moeagdémeamento basico; combate as causas da
pobrezag politica de educagéo para a seguranc¢a no transito

Quanto a relevancia do assunto, todos participadespesquisa, afirmaram ser

importante, pois € uma forma de conscientizar asca dos perigos que existe no transito,
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guando ndo sdo tomados necessarios. Afirmou unsujesos da pesquisa “é muito importante
que todos conhecam, inclusive as criangcas quaisasdormas corretas de se comportar no
transito, respeitando as outras pessoas que tancbémivem no mesmo espaco. Portanto
existem regras e leis que devem ser cumpridas, qpagahaja organizacdo e para que tudo
funcione direito”. Outro sujeito afirma “profissiais capacitados na area de transito,
desenvolver a conscientizacdo dos deslocamentasosegas vias publicas de maneira criativa
que a atencao da crianca”.

E indubitavel que a conscientizacdo das pessoaséatme importancia; mas néo basta,
€ preciso que além de conscientes sejam criticage eatuem na sociedade como cidadaos que
tenham clareza de seus direitos, como também, e deveres. Por isso, entendeu-se que a
educacdo deva primar pela formacdo e construcaegaldees morais e éticos, no intuito de
promover e valorizar a vida.

No entanto, ja outros participantes afirmaram que@ortante trabalhar essa tematica
para que as criangas aprendam a parte mais noanttitransito, como sinais de transito, como
usar a faixa de seguranca. “Este assunto € impertaialhar com as criancas desde pequenos,
pois eles poderao auxiliar e cobrar de seus pasmsponsabilidade e cuidado no transito”.

O artigo 76 do CTB determina que a educagdo paransito seja promovida na pré-
escola e nas escolas de 1°, 2° e 3° graus por dee@mcdes planejadas e coordenadas pelos
orgdos do Sistema Nacional de Transito e de Edacalg Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios promovendo a ado¢cao deuwrnculo multidisciplinar com contetdo
programatico sobre seguranca de transito. Ou sejaEducacdo deve promover o
desenvolvimento do aluno de forma sistemética, pas haja uma sensibilizacdo dos temas
fundamentais do transito, a fim de exercer suadeidia, consciente de seus direitos, deveres e
responsabilidades.

Dessa forma, percebeu-se que o transito brasiksta inserido, cotidianamente e
coletivamente na vida das pessoas de maneira parige ndo houver atencdo. Para isso é
necessario (urgente) criar uma cultura que s6 s ateavés da educacdo para o transito nas
escolas de forma continua. A principio, a questéotrénsito ndo é indicada como tema
transversal nos documentos dos Parametros Curgsuldacionais, ele é considerado como
tema local, isto quer dizer que ele deve ser thalolal apenas em regides brasileiras onde o
transitar, tanto de pedestres quanto de motoristestitui um problema urgente e grave, capaz

de afetar a ordem social.

60



3.5.4 O trabalho com a educacao para o transito rescola

Neste aspecto o que foi possivel identificar é gpenas trés escolas possuem um
trabalho continuo (sistematico) na efetivacdo dackdio para o Transito. Sendo 02 escolas da
rede municipal (uma de ensino fundamental e umaddeacéo infantil) e uma escola da rede
estadual (ensino médio).

Um dos coordenadores pedagogicos destas escotata ajue a “Educacdo para o
Transito € um tema transversal, por este motivd g&isente em acdes e nos planejamentos dos
professores”. Ja outro relata que “é realizadordetds projetos de trabalho dos professores, por
se constituir em uma preocupacao constante dewsi@léos indices de acidentes de transito a
nivel nacional, estadual e municipal”.

Nas demais escolas onde o trabalho ndo é contsisterfatico), os coordenadores
pedagogicos afirmaram que trabalham a tematica d&doc para o Transito com palestras,
videos, transito simulado na sala, campanha deiemizacdo e saem para passeios ao redor da
escola para chamar atencdo em momentos de atnagessea cores do seméforo e sua funcéo.

Outros afirmaram que “cada professor pode ou rémakinar essa tematica” e, também,
“conforme a necessidade de cada turma vir de emcoain o Projeto Educacional em estudo”.
Neste sentido observou-se que ndo existe um ti@balhtinuo (sistematico) nas escolas, o que é
inaceitavel, pois estamos todos os dias envolvatms o transito nas diferentes formas, ora
como condutor, ora como pedestre, ora como paseaggre outras. Analisou-se também, que
alguns entrevistados mencionaram desconhecimerstdeseética foi discutida ou ndo na escola,
como se pode comprovar nesse trecho: “nao sei skzeste tema foi trabalhado, pois comecei a
trabalhar em junho de 2011 e no planejamento esaolal o tema néo foi desenvolvido”.

Contudo, foi constatado que existem escolas queuw@gouco mais além e realizam
atividades com as criangas através de parceriasoatmas instituicdes. Um dos coordenadores
pedagogicos destacou que “a escola trabalha energaom o Departamento Municipal de
Transito e Brigada Militar, em especial na Semamd @nsito”. Apesar de ndo ser um trabalho
continuo (sistematico), fica evidente que, de ckntana, a escola procura trabalhar da melhor
maneira possivel, propondo atividades com outrg&d® e ndo isoladamente.

No entanto, o DETRAN-RS ressalta que:
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Nao é mais aceitavel que continuemos restringindoalbalho com o tema transito

apenas as regras de circulagdo e ao ensino dézagdm, quando temos ao NoOsso
alcance uma infinidade de propostas que podemumstitalizar uma mudanca

duradoura. A educacdo para o transito apresentaopotesultados se for realizada
somente durante a Semana Nacional de Transitorma am decorréncia de algum
acidente nas proximidades da escola. O transitanétama rico, com indmeras

possibilidades a serem exploradas, e pode contfilawa uma melhor compreensédo do
nosso cotidiano, nossos habitos e atitudes, assmo estimular discussées de ordem
sécio-politica (DETRAN-RS, 2007, p.03).

Pode-se relatar, que os registros feitos nestau@@sqno ambiente escolar, estédo
carecendo de programas continuos (sistematicoske epdliticas eficazes em relacdo a

operacionaliza¢do da Educacéo para o Transitonstlicdes de ensino.

3.5.5 Planejamento ou acdes integradas com Orgaodbpicos na perspectiva da educacao

para o transito

A andlise dos dados comprovou que apenas quatodassgossuem planejamento ou
acoes integradas com érgaos publicos. Entre elas dlu rede estadual (uma de ensino médio e
uma de ensino basico) e duas da rede municipalasdesmas sédo do ensino fundamental.

Os demais, questionarios revelaram a existéncegien tipo de planejamento ou agbes
integradas com orgaos publicos. As escolas sadiaas pelo Departamento Municipal de
Transito e pela Brigada Militar. Afirmou um dos f@pantes: “através de palestras, filmes e
passeios na mini-pista de transito, com o fiscatréesito que ajuda e controla o transito na
entrada e saida dos alunos”. Mesmo assim, ndo érabalho continuo (sistematico), pois,
acontecem em um periodo de tempo muito curto, ma@aB& Nacional do Transito, conforme
alguns participantes afirmaram “a principal acaguéante a Semana Nacional do Transito na
qgual os agentes realizam atividades com a ming&piata fazer um trabalho mais sistematico”.

A problematica do transito no contexto da sociedatial urge a sua discussdo e
conscientizacdo, pois se apresenta, inegavelmeatep forma de desqualificacdo da vida.
Registra o Codigo de Transito Brasileiro, em s@4, &rt. 1°: “O transito, em condi¢des seguras,
€ um direito de todos e dever dos 6rgdos e ensdadmponentes do Sistema Nacional de
Transito a estes cabendo, no ambito das respectvageténcias, adotar as medidas a assegurar

esse direito”.
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Porém, foi possivel constatar que existem poucaslassque possuem acoes integradas
com 6rgados publicos, assim como nao ha estruturergamental para assegurar este direito e,
muito menos, dispositivos de controle efetivos gaemitam a existéncia de um transito em
condicOes seguras, em detrimento pela limitac&ueamrimento da lei, nos diferentes contextos

sociais.

Trata-se de um fluxo de decis@es publicas, origilanmanter o equilibrio social ou a
introduzir desequilibrios destinados a modificasaeealidade. DecisGes condicionadas
pelo préprio fluxo e pelas reacdes e modificacdes ejlas provocam no tecido social,
bem como pelos valores, idéias e visdes dos qutamdou influem na decisdo. E
possivel considera-las como estratégias que apomaamdiversos fins, todos eles, de
alguma forma, desejados pelos diversos grupos gr&ipam do processo decisorio
(SARAVIA, 2006, p.28).

Uma decisdo politica “corresponde a uma escolhdrelem conjunto de possiveis
alternativas, conforme a hierarquia das preferénd@s atores envolvidos, expressandam-
maior ou menor grau - certa adequacdo entre opfietendidos e os meios disponiveis” (RUA,
2009, p.19).

Convém ressaltar que a politica publica de forme wgeracional, € um sistema de decisdes
publicas que visa a acdes ou omissdes, prevertivasrretivas, destinadas a manter ou modificar a
realidade de um ou varios setores da vida soaalmeio da definicdo de objetivos e estratégias de
atuacao e alocacao dos recursos necessarios ipgin@g objetivos estabelecidos.

Acredita-se que um dos principais e/possibilidap@sa assegurar o direito a um transito
seguro € a construcdo de um processo pedagogiaateacao da vida, que permita aos individuos
e grupos, a consciéncia de seu agir, nas difersittegdes vividas nos espacos coletivos.

3.5.6 Estratégias didaticas adotadas pela escola ef@tivacdo da educacdo para o transito

Através dos dados coletados, quanto as estratdig@scas utilizadas na educacéo para o
transito, a maioria das escolas trabalha com ososla partir de videos, palestras, livros,
revistas, filmes e cartazes. Outros alegaram goeppn@suem estratégia para trabalhar com os
alunos. Porém, isto ndo basta, para tornarmos bsaedos mais conscientes e criticos. E
necessario que eles atuem na sociedade de formanhwresponsavel.

Um dos sujeitos da pesquisa destacou “sdo deseta®slaulas eventuais, no momento

gue trabalhamos meios de transporte, semana dittramMMais uma vez ficou claro de que nao
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existe um trabalho continuo (sistematico) soben@tica em questdo. A maioria das pessoas da
sociedade tende a associar o termo transito a malge automoével, ou ainda, associa-lo as
placas de sinalizacdo, aos agentes de fiscalizagdiop, aos aspectos mais técnicos, legais e

menos humanas.

O dono do veiculo julga-se com muito mais direiteizulacdo do que os demais
participantes do transito, o que esta ligado asctenisticas autoritarias da nossa
sociedade e a falta de conscientizagdo sobre @isogido cidaddo, que faz com que os
motoristas ocupem o espago viario com violéncige@estre, por sua vez, assume 0
papel de cidaddo de segunda classe, numa cidadé qada vez mais o habitat do
veiculo e o anti-habitat do homem (VASCONCELOS, 5,98 20).

A reducdo do individuo frente ao grande destaqde da veiculo pode causar conflitos.
Contudo este ndo € o Unico fator capaz de produmbates. As pessoas sdo diferentes, tém
personalidades uUnicas e necessidades individuas,relacdes no espaco coletivo sdo reflexo
desta diversidade. Se 0 que sobressai neste amisi@otas relacbes de poder, o exercicio de
respeito ao outro, fica prejudicado, pois na paatic individuo toma o lugar do coletivo.
Entretanto, para que a sociedade possa sobrevpregeedir, o conflito deve ser mantido dentro
dos limites administraveis. Para isso, existem apealois meios: a coercdo pura e simples e a
politica. O problema com o uso da coercéo é quetquaais € utilizada, mais reduzido se torna
0 seu impacto e mais elevado se torna o seu custo.

No entanto, resta a politica que envolve a coepgawipalmente como possibilidade,
mas que nao se limita a ela. “A politica publicagiste no conjunto de procedimentos formais e
informais que expressam relacdes de poder e qdestimam a resolucao pacifica dos conflitos
quanto a bens publicos” (RUA, 2009, p.17).

Portanto, “a educagao abrange os processos foomatjue se desenvolvem na vida
familiar, na convivéncia humana, no trabalho, nastituicbes de ensino e pesquisa, nos
movimentos sociais e nas organiza¢cfes da sociamltle nas manifestacdes culturais” (LDB,
1996, p. 01). O contexto atual da realidade briggjléem uma profunda divisdo social e uma
injusta distribuicdo de renda, o qual dificultal@senvolvimento de um processo democratico
gue oportunize a inclusdo do homem numa sociedadegual os valores de respeito,
solidariedade, dignidade e honestidade estejanemiess Tais dificuldades, porém, ndo podem
se tornar elementos impeditivos de acfes que appetm a formacdo de um homem consciente,
critico, com valores morais éticos, movido poruakits, habitos e habilidades que possam vir a

transformar essa realidade.
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O DETRAN revela que uma estratégia possivel patartdeste tema tdo complexo, seria
o trabalho a partir do que a midia produz e aptasen

[...] A midia através de suas producdes, diz maitespeito de nds, do nosso tempo. As
producdes publicitarias, em formas de campanhasgasmnezes entram em choque com
as regras basicas da seguranca e da cidadani@nsitdr Por isso a importancia de

trabalharmos com estes produtos, desconstruidoslésa-los (DETRAN, 2011, p. 02).

Enfim, cabe ao professor desvendar o que os metosochunicacdo apresentam e
construir alternativas que suprem as dificuldadé@seresses dos educandos e da comunidade
escolar, frente a realidade de cada escola. Papéenyisem a emancipacao do cidadao, aquela
que o faca pensar e se preocupar, buscando undc@atia a sua existéncia e para a vida em

sociedade e ndo a que, simplesmente, o torna passiv

3.5.7 Medidas para a reducéo dos indices de acidesatde transito

Na questdo de medidas adotadas para a reducadadiosside acidentes de transito, os
coordenadores pedagdgicos revelaram ter “um trabalhis intenso pelos 6érgaos publicos
responsaveis, tanto no sentido da educacao paéasitd, quanto na fiscalizacdo com punicdes
mais severas”. Outros revelaram ter mais palestrasos fiscais de transito, juntamente com os
pais e a comunidade, pois para transformar umadade, é importante a participacdo e a
conscientizacdo de todos. Os pais, professoresesarps e as proprias autoridades precisam
perceber que atitudes corretas no transito poddwarsaidas. As mudancas passam pela

perspectiva do querer, pela opcao.

E necessario conscientizar o cidaddo que a reedlucag se iniciar nos bancos
escolares, ja nas primeiras séries, ndo pode s@rlim situacdo escolar. Ela precisa
mobilizar as criangas, os familiares, a comunidadestado e a nacéo, tanto em relacéo
a educacao dos pedestres quanto a dos condutoegoticiais e dos advogados e
juizes, para que a atuacdo de cada um seja sempoemth positiva (MARTINS, 2007,
p.83).

Para amenizar os acidentes envolvendo pessoas celogeinas vias publicas é
indispensavel melhorar as sinalizagbes que naecegar mais, ruas de mao Unica, criar novas
rotulas para disciplinar o transito. Tal necessdfnd citada por um dos participantes “rétulas
bem planejadas, placas visiveis, mais faixas derrsega, alguma coisa que atingisse 0s
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pedestres: faixas, cartazes, panfletos, para qege ssubessem como se comportar”. Nesse caso,
o fator contribuinte das causas de acidentes évela infra-estrutura, que engloba todos os
defeitos de ma conservacdo da via, falta de sag#z ou precaria sinalizacdo e vias mal
projetadas.

No entanto, a escola precisa desenvolver um prephicacional voltado a educagéo para
o transito, com profissionais capacitados e masedalaticos adequados com a faixa etéria.
Assim relatou um sujeito da pesquisa “acreditames & Educacdo para o Transito deve ser
adotada para as escolas desde a educacao infiamtcorrendo nas demais séries, a fim de
educar os cidadaos fazendo-se um trabalho de emigeicdo preventiva. Como o transito é um
tema rico, com inameras possibilidades a seremoeaghs, achamos que o mesmo deve ser
trabalhado pelas instituicbes, e ndo somente naa@emlacional do Transito, ou ainda em
decorréncia de algum acidente nas proximidadesc#dag.

O trabalho de questbes referentes ao transito dewetecer de forma permanente nas
instituicdes de ensino. Ninguém aprende valoresoc@tica e cidadania, em um dia ou em uma
semana. Esse trabalho requer a elaboracdo degsrsgtios, objetivos, bem definidos, recursos
educativos de qualidade, acompanhamento e avalpegamanente do corpo técnico capacitado.
Nesse contexto, encontra-se o papel fundamentptafessor, pessoa responsavel na mediacao
de conhecimentos sistematizados. Portanto, € extnemie importante que esses profissionais
participem, constantemente, de cursos de formaga@alzem pesquisas para exercer melhor
essa funcgéo. “E indispensavel um maior envolvimeiu® 6rgios responsaveis, para qualificar
os profissionais, que devem atender a demanda expectativas que envolvem 0s 0rgaos
responsaveis pelo transito” (MARTINS, 2004, p. 118) educagdo € um dos principais
fatores/meios para reverter a situagdo atual dusitd pois através dela pode-se admitir a

possibilidade de mais seguranca, tranquilidadetenstas responsaveis pelos seus atos.

3.6 CONCLUSOES DO CAPITULO 3

No intuito de investigar a tematica “educacao mana@nsito”, optou-se por uma pesquisa
gualitativa, por ser uma metodologia que permitampreender e refletir de forma mais
aprofundada os problemas que ocorrem no transste. ifoblema € uma questéo social e local,

que, portanto precisa ser debatido nos educandaripartir das séries iniciais. Acredita-se,
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quanto mais cedo a crianga tomar conhecimento elasel das sinalizagbes, mais cedo ela
colocara em prética comportamentos e acfes coqeéagarantira a seguranca de todos.

Na coleta dos dados utilizou-se a pesquisa bitdfag, a partir de material de diversos
autores sobre o assunto, através de livros; artigogificos, revistas e consultas na internet. Ja
na pesquisa documental foi feito um levantamentaatdos junto a Prefeitura Municipal de
Panambi (RS) e também na Policia Rodoviaria federdjui (RS), pelo fato do municipio estar
localizado entre as BR 158 e a BR 285. Estes dmlas obtidos através do banco de dados,
boletins de ocorréncias, autos de infracGes, mdatdentre outros, no periodo de Janeiro de
2008 a Dezembro de 2011 pela PRF, enquanto quedos @btidos pela BM e DMT foram até o
més de Setembro de 2011.

Com as informacgOes adquiridas pelos 6rgdos merdienacima, foram construidos
quadros que demonstram os numeros de acidentedndéd, lesdes corporais, danos materiais,
mortes, veiculos envolvidos, vitimas, autuacfedréesito e atropelamentos ocorridos num
periodo aproximado de quadro anos. Para fazer tudcesnais aprofundado sobre a questao
foram também descritos os tipos de acidentes eectgps causas, por ordem de incidéncia.
Porém, encontrou-se um empecilho na pesquisa, o ®&I'BM de Panambi (RS) ndo revelam a
causa, apenas a natureza do acidente (tipos)difssgtou a andlise mais completa dos fatores
contribuintes dos altos indices de acidentabilidade

As somas gerais dos registros de acidentes atengiela BM, pelo DMT e PRF, no
periodo investigado foram: 2430 ocorréncias, 34tespr249 veiculos envolvidos, 971 vitimas,
8895 autuacdes e 33 atropelamentos. Também veridieque o nimero de veiculos aumenta a
cada ano que passa, totalizando até outubro de 201318 veiculos no municipio de Panambi
(RS).

Na pesquisa de campo, aplicou-se questionarioscamsienadores pedagogicos pelo
fato, que os mesmos estdo mais inteirados quastecaudeudos e atividades trabalhados pelos
professores em 09 escolas da rede municipal, edtadparticulares, descritas na analise dos
resultados obtidos nos questionarios.

Nas instituicbes de ensino selecionadas para fazeesquisa, verificou-se que “a
educacdo para o transito” esta sendo trabalhadda age forma isolada. Elas focam,
principalmente, as normas durante um periodo meit®o, ou seja, apenas na Semana do
Transito. Entdo isso comprova que falta uma maionscientizagcdo dos educadores e

comunidade em geral da importancia desse temassettido no ambiente escolar.
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Outro dado revelou que, a escola precisa desenvoiaeprojeto educacional voltado a
educacédo para o transito, com profissionais cegubust e materiais didaticos adequados com a

faixa etaria, a fim de tornar o trabalho signifieat e duradouro.
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CONSIDERACOES FINAIS

O transito é considerado um dos maiores problemfasrgados pela sociedade brasileira.
Frente a esta questdo, a aten¢do, o cuidado eheaorento de sua realidade e seus riscos
precisam fazer parte da conduta de cada cidadadoS3pie € nesse espaco de rela¢des sociais,
tao disputado por pedestres e motoristas, quersesteelado uma triste realidade ocasionada por
acidentes, que, muitas vezes, deixam sequelaadisigsicologicas nos envolvidos, chegando
até o extremo da perda de muitas vidas.

Acredita-se que, através da funcao social que exareducacao pode contribuir para que
praticas inadequadas no transito sejam eliminadasoomenos reduzidas. A instituicdo de
ensino € lugar de verdadeiras relacdes sociaisas ns individuos, tanto no individual quanto
no coletivo, através de praticas educativas, adiuzonhecimento, formam comportamentos e
aprendem a praticar habitos que internalizadostiya®ente, remetem a reflexdo sobre o modo
de vida e a¢Oes. As atitudes contribuem para alagld cadtica em que se encontra o transito.

De um modo geral, pode-se dizer que o objetivol deraatingido, pois foi possivel
verificar como as escolas estdo abordando a teandEducacdo para o Transito” e sua
importancia quanto a conscientizagédo de todosquaa respeito, a honestidade, a dignidade, a
solidariedade enfim, a vivéncia de valores étiamsspm contribuir na superacdo de quadros de
sinistralidade nas vias publicas.

O levantamento dos dados de acidentes de traositealizado num periodo aproximado
de quadro anos considerando os atendidos pelad@rigditar, pela Policia Rodoviaria Federal
e pelo Departamento Municipal de Transito. Os tadok obtidos no total e que merecem
destaque foram 2430 ocorréncias, 34 mortes, 424@ules envolvidos, 971 vitimas, 8895
autuacOes e 33 atropelamentos. Também se vertjigewo numero de veiculos aumenta a cada
ano que passa. Sendo que, em 2008, a frota enacéiouera de 17215 veiculos em circulagéo e
até outubro de 2011 esse total subiu para 213t8lesi Esses niumeros ressaltam a necessidade
de uma conscientizacdo ampla e urgente de todadsaig frente aos problemas que surgem no
cotidiano em todas as cidades.

A partir da pesquisa realizada, comprovou-se que&gm escolas possuem estratégias
permanentes para a efetivacdo da Educacéo paraneifor A tematica é trabalhada de forma

isolada, apenas durante a Semana do Transito adauenstra a inexisténcia de uma pratica



continua (sistematica) com politicas eficazes gosEsgm vir ao encontro as necessidades da
sociedade.

Os dados coletados e analisados neste traballentamsta necessidade de educar para o
transito e para a vida, de modo a construir gesa@@aros condutores de veiculos e pedestres
mais conscientes de sua cidadania e do valor dbwseano, uma vez que as escolas, até o
momento, ndo incluem em seu contetdo de estudes® Educacédo para o Transito de modo
continuo (sistematico).

Neste sentido, € relevante investir em projetogdeseducativas que levem as pessoas a
buscar melhores condi¢des de vida, transformargBuacomportamento no transito. Para isso é
necessario incluir o transito como tema transveésalareas curriculares de acordo com as
Diretrizes Nacionais da Educacéo para o Transitoa Pré-Escola e no Ensino Fundamental
cuja finalidade é trazer um conjunto de orientag@gmz de nortear a pratica pedagogica voltada
ao tema transito. Estas diretrizes oferecem aofegmores a oportunidade de desenvolver
atividades que tragam a luz a importancia da addedgosturas e de atitudes voltadas ao bem
comum, o favorecimento da andlise e a reflexdo ataportamentos seguros no transito e
também promover o respeito e a valorizacao da vida.

Na Pré-Escola, para que a educacdo para o trésgjaoimplementada com éxito, o
professor precisa programar acdes em sua propaxiag@gica, inserindo as atividades
sugeridas, levando em conta as fases de deseneoldrdas criangas, observando e respeitando
as diferencas individuais de cada crianca. Ja minkri-undamental, o professor precisa adotar
0S seguintes procedimentos: planejamento de atieglgue promovam a analise, o debate, a
troca de idéias, de experiéncias e a reflexao stifeentes situacdes relacionadas ao transito, o
uso do ambiente real de circulacéo (a cidade) gamincipal recurso educativo e a promocgéao do
envolvimento da familia e da comunidade em ativegdacbltadas ao tema.

Nas diretrizes destinadas as criancas da Pré-Esentontram-se fundamentos,
principios, procedimentos, principais objetivosigestdes de atividades para que os professores
possam trabalhar o tema transito, de diversas forida Ensino Fundamental, também ha
fundamentos, procedimentos, objetivos e orientadiii¥dicas acerca do assunto, o qual pode ser
inserido em todas as areas curriculares, conformex@mplos descritos nas diretrizes no
APENDICE B.

Resta o0 poder publico adotar estas medidas e ingplampoliticas publicas eficazes a
fim de minimizar a sinistralidade que se encontraransito para a construcdo de um espaco

publico mais justo, mais humano e cidadao.
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APENDICE A

QUESTIONARIO

Instrumento para Coleta de Dados

Prezado Coordenador(a) Pedagogico(a)

Esta pesquisa tem por finalidade verificar comaa estndo trabalhado a temati
“Educacao para o Transito” nas instituicdes de ensino da cidade de Panand)i Gua
opinido € muito importante para realizacao dessgyisa. Muito Obrigado!

1. Aescola é darede:
() Municipal () Bslual ( )Particular

2. Nasua visao, o que é Transito?

3. Existe alguma politica publica voltada em trabalbatematica“Educacdo para o

Transito” na escola? ( )Sim ( )Nao

E qual a importancia dessa tematica?

4. Como os professores trabalham o teéilBducacdo para o Transito”? Este trabalho é

continuo (sistematico) ou néo é realizado?

5. A escola possui algum planejamento ou acfes irdagra&om Orgdos publicos na

perspectiva déEducacao para o Transito™?

( )Sim ( ) Nao
Qual(is)?
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6. A instituicdo de ensino possui estratégias didatita efetivacdo dd&Educacdo para o
Transito” ?
( )Sim ( ) Néo
Qual(is)?
) videos
) filmes
) jornais

) revistas

) palestras
) cartazes
) jogos

(
(
(
(
() livros
(
(
(
(

) outros Exempilo:

7. Na sua opinido, como coordenador(a) pedagégicaagsdola, quais as medidas que
poderiam ser adotadas para reducéo dos indicesdimtes de transito no municipio de
Panambi (RS)?
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APENDICE B

INTRODUCAO

Estas diretrizes séo destinadas as criangas emriasscolar que, conforme o Artigo 30,
da Lei n.9.394/1996, Lei de Diretrizes e Bases diack¢cdo Nacional, ttm quatro a seis anos de
idade.

Nestas diretrizes, vocé encontrara fundamentas;ipios e procedimentos ancorados:

| — nas bases legais que orientam:

a) os Sistemas de Ensino da Educacao Brasileira;

b) o Sistema Nacional de Transito;

Il — numa dimensado conceitual de transito comoitdirde todas as pessoas e que compreende
aspectos voltados a seguranca, a mobilidade hurdagaalidade de vida e ao universo das
relacdes sociais no espaco publico;

[l — nas propostas pedagogicas das instituicdeSdiracado Infantil, constantes nas Diretrizes
Curriculares Nacionais para a Educacao Infantil;

IV — numa abordagem que priorize a educacdo pgvaza a partir de exemplos positivos,
capazes de desenvolver esquemas de interacdo comoitr@s e com o meio, oferecendo
condi¢cOes para que as criangas aprendam a séay & @sconviver no transito;

V — em aprendizagens que favorecam a aquisicaditdeles seguras no transito e reflitam o
exercicio da ética e da cidadania no espaco publico

VI — no reconhecimento das criancas como cidadfss alireitos devem ser preservados e
legitimados.

O trabalho de Educacdo para o Transito nas préasspooposto neste documento tem
como principais objetivos:
| — considerar as capacidades afetivas, emociosaisiais e cognitivas de cada crianga,
garantindo um ambiente saudavel e prazeroso aprddi experiéncias educativas relacionadas
ao transito;

Il — favorecer o desenvolvimento de posturas eiddd que visem a seguranca individual e
coletiva para a construcao de um espaco publicodetico e equitativo;

Il — respeitar as diversidades culturais, os difiées espacos geograficos e as relacdes
interpessoais que neles ocorrem;

IV — superar a concepcéo reducionista de que edaqagra o transito € apenas a preparacao do
futuro condutor;

V — criar condi¢cdes que favorecam a observaca@xpkoracdo do ambiente, a fim de que as
criangas percebam-se como agentes transformada@ereem atitudes que contribuam para
sua preservacao;

VI — utilizar diferentes linguagens (artistica, poral, oral e escrita) e brincadeiras para
desenvolver atividades relacionadas ao transito;

VII — proporcionar situagdes, de forma integradeg gontribuam para o

desenvolvimento das capacidades de relacdo insexgesle ser e de estar com 0s outros e de
respeito e seguranga no espaco publico;

VIII — envolver a familia e a comunidade nas a@ghscativas de transito desenvolvidas.

Para que o trabalho relacionado a Educacao paransiio seja implementado com éxito
na pré-escola, é importante que vocé programe agdesua proposta pedagdgica, inserindo as
atividades sugeridas, assim como outras que sigaesea linha, levando em conta as fases de
desenvolvimento das criancas, observando-as et@sp@as em suas diferencas individuais.
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PRIMEIRA PARTE

|. AMBITO DE FORMACAO PESSOAL E SOCIAL

De acordo com a legislacdo educacional vigenterircipal objetivo deste ambito de
experiéncia € desenvolveridentidade e a autonomia das criangcas pré-escolares. Tanto a
identidade quanto a autonomia estdo intimamengzicgladas aos processos de socializacao.
Por isso, a pré-escola deve ser considerada copagesle exceléncia para que as criangas
estabelecam relacbes com as outras criancas e samuttos. A partir dessas relagdes sera
possivel reconhecer a diversidade existente erstrepeasoas: origens socioculturais, etnias,
religidbes, costumes, habitos e valores. Neste amtét experiéncia devem ser abordados
conteudos referentes ao nome, a imagem, a indepagad@& autonomia, ao respeito a
diversidade, a identidade de género, a interacés, j@jyos e brincadeiras e aos cuidados
pessoais.

1. BRINCADEIRAS E TRANSITO

As criancas em fase pré-escolar vivenciam um magmiampliacdo do seu universo de
informagdes. Um importante meio para assimilamésrinagdes recebidas e de compreender o
mundo é brincar de faz-de-conta. Ao terem acestmtasias, fantoches, cenarios e espacos
diferenciados (casinha, cidade, sala de maquiag@oteca, brinquedoteca, etc.) as criancas
podem vivenciar atividades simbolicas importantearap interagirem e demonstrarem
sentimentos. E importante também que a escola pdssoquedos de encaixe e outros de
diversos materiais como plastico, tecido, espunegama. Porém, vocé pode pedir as criancas
que, num determinado dia, tragam um brinquedo d&.cAssim, as criancas terdo a
possibilidade de contar porque escolheram trazgeladprinquedo, como e com quem brincam
com ele em casa e qual a proposta que tém pa@bdam o grupo. Brincar €, sem duavida, uma
experiéncia enriquecedora tanto para as criangast@ypara vocé, uma vez que — por meio da
observacdo e de pequenas intervencdes, sobretudbriaoadeiras simbolicas — terdo a
oportunidade de (re)conhecer melhor as diferemghgiduais. E o tem&éansito pode despertar
uma série de brincadeiras interessantes nas gai@isaamcas podem, inclusive, demonstrar (de
maneira simbdlica) o comportamento de mées e pdisinsito.

Sugestdes de atividades

1.1 Teatro de fantoches

Vocé pode dispor de varios fantoches (pai, maeiasnavo, avo etc.) e de um cenario
urbano, por exemplo. O cenario, por si s6, mostaapéoposta da brincadeira e fara pressupor
papeéis. As criancas devem escolher seus fantoclm=eepode propor algumas cenas, tais como:
a mae vai levar o filho a escola; o pai foi com @rmo cinema; o pai e mée levaram os filhos
para passear. Por meio do jogo simbdlico, ao assampapéis, as criancas se apropriam de
elementos da realidade e dao a eles novos sigioBcdPor meio da observacao das criangas
durante a reproducao das cenas sugeridas, vocéapoeleeber e identificar o comportamento
da familia em determinadas situagfes no transidds pertamente elas reproduzirdo frases
ouvidas do dialogo dos adultos, assim como suassa¢fip momento do faz-de-conta, saiba o
momento certo de interferir (ou ndo). Entretantoim@ortante anotar as observacfes que
considere relevantes para que em outro momenta guepor atividades significativas que
proporcionem a conversa sobre o assunto.

1.2 Brinquedos
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Miniaturas de carrinhos, motos, caminhdes, biasletoonecos e bonecas, posto de
gasolina, casinhas, animais, etc. atraem as cgapge experimentacdes ludicas voltadas ao
transito. Apds brincarem livremente com estes Iméalps, proponha situacdes que exijam o
cumprimento de determinadas regras, como por exeroplcarrinhos s6 podem passar depois
que os pedestres atravessarem; os carrinhos sdnpestacionar nos lugares permitidos; os
pedestres s6 podem atravessar depois que olhamamopalois lados da rua, etc. As criangas
também podem usar blocos e/ou pecas de encaixeq@asauir uma cidade e os elementos que
a compdem. Vocé pode auxiliar para que lembrentaasas” que véem no caminho de casa
para a escola, por exemplo, e as reproduzam.

2. CUIDADOS PESSOAIS E TRANSITO

Lavar as méaos antes de comer, dar descarga, sarlidgscartar o papel higiénico, etc.
sao exemplos de habilidades e de atitudes impesapéra serem desenvolvidas com as
criancas. Para isso, 0 espaco fisico da escolegarestar limpo e oferecer as criancas condicdes
de higiene. Os brinquedos (escorregador, balargmgagra) e demais materiais também devem
ser cuidados e mantidos para evitar, acidentesal& de aula € um ambiente especial para
seguranca devem ser tomadas, a fim de evitar 8#gade risco. Segurancga, portanto, é a
palavra-chave para desenvolver atividades de toAnsdm criancas pré-escolares, sobretudo,
neste conteudo. Converse com as criancas sobag@is de risco, sobre acidentes que ocorrem
nestas situacdes; onde, quando e por que ocoresraspecialmente, o que podem fazer juntos
para evitar que acontecam novamente. Conversas s@sido sdo fundamentais para construir
atitudes de respeito, cuidado e protecdo com sgara®a € a seguranca dos outros. As
atividades devem sempre estar voltadas ao dialagandlise e a reflexdo, favorecendo a
exposicdo de pensamentos, sentimentos, idéias edemodas criancas, além de suas
experiéncias em relacdo ao transito.

Sugestdes de atividades

2.1. A sala de aula

E importante que as criangas compreendam que alsadala € um espagco comum a
todos e, portanto, precisa ser cuidado por todssin# proporcione momentos que favorecam a
manifestacédo de opinides sobre a melhor formasfgdas carteiras e as cadeiras de modo que
todos tenham espaco para se locomover (sem esharmartro). As malas, mochilas, lancheiras
e outros objetos jogados no chéo atrapalham, denansgma, a locomoc¢ao e podem gerar uma
queda. Ter um lugar adequado para guardar estet®®ldj uma boa solucdo. As criancas podem
decidir qual o melhor lugar para guarda-los.

2.2 A escola

Passear pela escola com as criancas e pedir pamabgarvem a limpeza dos banheiros,
do patio, do refeitdrio ou da cantina € uma atideanportante. O lixo encontrado no chdo deve
ser retirado e jogado nas lixeiras. As criancaseuteyperceber se a quantidade de cestos
espalhados pela escola é suficiente. Converse sshtanos causados pelo lixo jogado no chéo.
No caso especifico do transito, o lixo jogado ness rentope os bueiros, causando enchentes e,
consequentemente, impedindo o fluxo normal de pssseale veiculos. Durante o passeio pela
escola, é possivel reconhepemtos criticos Por exemplo, uma escada perigosa, um corredor
muito estreito que dificultam a passagem, locaisleomcorremacidentes(quedas) com
frequéncia. Liste os problemas e, ao chegar a sataerse com as criancas sobre cada um dos
aspectos observados e peca para que sugiram solpede os problemas encontrados. Os
passeios pela escola devem ser feitos regularmicda dia, um aspecto podera ser eleito para
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observacdo. Assim, as criancas terdo a oportunidadeerdadeiramente conhecer sua escola,
estabelecendo uma relacéo de cuidado e de afelevidara com aquele espaco. Sempre que
puder, durante a conversa com as criancas, asscespaco da escola a cidade onde vivem.
Quando estiverem conversando sobre o lixo, por pkemstenda a conversa para o lixo que é
jogado nas ruas da cidade e analise, com as csiaag@onsequéncias decorrentes disso. Chame
a atencdo para o fato de quieaat do veiculo ou abandonar na via objetos ou subst&&iuma
infrac&o e pode resultar em multa (Artigo 172 daliGo de Transito Brasileiro).

2.3 Ir junto

As criangas utilizam diferentes meios de locomogam chegar a escola: automovel,
onibus conducéo escolar, barco, etc. Serad que tonsacuidados necessarios a sua seguranca
guando estao no interior desses veiculos? E quemnpeaea a escola a pé€? Quais cuidados devem
ser tomados? Este assunto pode ser explorado amnmapois faz parte do cotidiano das
criancas e, certamente, terdo repertério suficipate debater a questdo. Converse com as
criancas sobre a importancia da utilizacdo do ailetseguranca de veiculos, mesmo no banco
traseiro; explique que apenas criangas com madedeanos podem sentar no banco da frente.
Criancas devem ser conduzidas em cadeirinhas $atéanos) e em assentos de elevacao (dos 4
aos 7 anos), conforme legislacdo vigente. Nas cg@ieduescolares, o cinto também deve ser
usado. Quem vem para a escola de transporte apbiixe tomar cuidados da mesma forma.

As criangas que vém a pé devem estar acompanhadss ddulto e ser conduzidas pelo
pulso (para nado ter a oportunidade de se soltarasnndéos do responsavel). Vocé pode
guestionar sobre os cuidados que os pedestresgretbmar ao transitar nas vias publicas: ndo
se soltar dos adultos, andar longe do meio fiavassar na faixa (Qquando houver) ou em linha
reta até a outra calgcada, olhar sempre para odatius, entre outras regras de seguranca. Peca
para que as criancas que vém a pé para a extsillenmalgumas normas de seguranca aquelas
gue vém de automével e vice-versa. Esta é uma tiadaale de troca de experiéncias e de
conhecimentos. A partir dai, serd4 possivel crigrag de locomoc¢édo, elaborar cartazes com
figuras que mostrem comportamentos adequados nwitA fazer folhetos para serem
distribuidos as maes, aos pais e aos alunos desdutmas.

SEGUNDA PARTE

Il. AMBITO DE CONHECIMENTO DE MUNDO

Neste ambito, os objetivos principais estdo retemios a construcdo de diferentes
linguagens e as relagbes estabelecidas com os®betconhecimento. O dominio de diferentes
linguagens propiciara a crianca sua interacdo comeio, seu interesse pela cultura e por novos
conhecimentos, enriquecendo suas condi¢coes de;d@iosen sociedade. A partir dos eixos de
trabalho selecionados para este ambito sera pbssalear diversas atividades relacionadas ao
tema transito.

1. MOVIMENTO E TRANSITO

Criancas em idade pré-escolar ja possuem um rejpert®dtor mais sofisticado para
realizar atos que exigem a coordenacao de divasgentos motores e 0 ajuste a objetos
especificos, como recortar, colar, encaixar pegtws,O ambiente pré-escolar deve promover
brincadeiras capazes de ampliar habilidades nampiaotor. Empinar pipas, jogar bolinhas de
gude, pular amarelinha, dancar, jogar bola entteaswatividades precisam ser pormovidas com
a finalidade de favorecer conquistas na area metqreecisdo de movimentos. Mas é sempre
bom lembrar que cada crianca possui uma historigidie e, por isso, demonstrara diferentes
niveis de dificuldade ao praticar atividades matoi@abe a vocé perceber tais diferencas e
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procurar fazer com que cada crianca encontre seulibetp pessoal e descubra suas
possibilidades de crescimento motor.

Por outro lado, as praticas culturais oferecidamem em que cada crianga vive também
favorecem o desenvolvimento de capacidades motaasim como suas experiéncias
relacionadas ao transito. Se a crianca vive emaasa cheia de arvores, certamente terd maior
habilidade para subir em arvores do que aquelarqua em um apartamento e ndo tem contato
com essa experiéncia. Se a crianca vive em umag@adade, certamente tera impressdes sobre
o transito e vivéncias motoras diferentes daquetavive no campo ou em uma pequena cidade.

Sugestdes de atividades

1.1 Recorte, colagem, pintura

Por meio do recorte e da colagem, as criancas dasem suas habilidades motoras
mais sofisticadas. E quando o assunto é trangjurak em jornais e revistas serdo encontradas
com facilidade. Assim, é possivel pedir as criamgasprocurem figuras de meios de locomocao
(automoveis, caminhdes, motocicletas, bicicletasjas, barcos, avides, etc.) para produzirem
um painel. E fundamental conversar sobre as figperguntar, por exemplo, quem ja viajou de
avido ou quem ja passeou de barco e qual o compamta adequado no interior desses
veiculos. Vocé também pode separar — em revisjgsais — imagens associadas ao transito e
contorné-las com figuras geométricas para que iasgas recortem na linha demarcada para
montar um painel e conversar sobre o0 assunto. A@nmecorte e da colagem, as criancas podem
fazer pinturas com carvédo, com tinta guache ouaputesenhando elementos relacionados ao
transito. E importante salientar que pintar (copisl@e cor ou lapis cera) figuras ja desenhadas
ndo € a melhor maneira para estimular idéias. lkegas sdo capazes de expressar-se por meio
de seus proprios desenhos e pinturas.

1.2 “Cidade” no patio

Para construir uma pequena cidade no patio dasest@b € necessario o0 uso de muitos
elementos. Pintar no chdo uma faixa para a traveksipedestres e colocar um semaforo (que
pode ser feito com uma caixa de papelédo presa enabmde vassoura, fixado em uma lata com
areia) € suficiente para criar véarias brincadeimastoras. As criancas podem brincar de
atravessar na faixa, conforme a luz do seméforduriflamental ressaltar que vocé deve
disponibilizar diversos materiais (papéis, giz,xaai de papeldo, pedrinhas, etc.), propor a
atividade e deixar com que as criancas reproduzditidade” conforme sua visdo. Neste
momento, tera a oportunidade de observar o desemasito espacial, de localizacdo e de
orientacdo de cada criangca, assim como as interagbeiais estabelecidas para realizar
intervencdes que provoquem reflexdes e que orieptdticas seguras no transito. As criangas
também podem realizar percursos dentro da escotaexemplo: peca para que trés criancas
realizem o percurso do patio a biblioteca, da bibtia a sala de aula, da sala de aula ao péatio.
Ao retornarem, pergunte por onde passaram; quegoualentes e quem chegou, depois; por que
chegou antes e por que chegou depois, etc. O@snteancas para que tomem cuidado durante
0 percurso: nao correr, ndo atrapalhar as outramaBl Procure associar esta atividade a
locomocgéo das pessoas na cidade onde vivem.

1.3 Carros, trens, barcos e outros meios de locon&ax

Vocé pode propor as criangcas a confeccado de cagjrdaminhfes e outros meios de
locomocéo utilizando cartolina ou papeldo (em taraeduzido). Assim, sera possivel simular
situacOes do transito urbano. Durante a brincadeoaverse sobre questbes de seguranca e
sobre a importancia do convivio social no tranditgeado na cooperacdo e no respeito matuo.
Uma fila de criancas pode virar um trem. Basta caga um segure no ombro do colega da
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frente. Peca as criancas para ndo se soltaremadrpaarem um determinado percurso. Entao,
converse sobre a diferenca entre um veiculo fearimve um veiculo rodoviario. Mostre figuras

e conte historias sobre a rede ferroviaria braail@irace comparacfes entre o uso de rodovias e
de ferrovias no Brasil. Muitas pessoas em nosse aaibém se locomovem de barco. Para
desenvolver habilidades motoras mais sofisticaal@gonha dobraduras de papel. A dobradura
de um barquinho é simples. Depois, pegue uma Ibacregrande com 4gua e peca para que as
criancas coloquem o barquinho para observa-lo dlutdproveite a oportunidade para falar
sobre as hidrovias, que séo vias liquidas (riosesmaagos, etc.) usadas para os transportes e as
comunicacoes, além dos cuidados para se locomavenebarco. A partir de imagens, videos,
brincadeiras e outros recursos pedagodgicos intestas criancas serdo capazes de construir
conhecimentos sobre os diferentes meios de locamecgde desenvolver posturas e atitudes
seguras.

2. MUSICA E TRANSITO

Brincar, dancar e cantar com as criancas é muipmitante. O canto integra melodia,
ritmo e harmonia, desenvolvendo a audi¢cao. Ao camtaas criangas tém condi¢coes de adquirir
um variado repertério de informacdes que, maisetagkra usado em sua comunicacgao.
Entretanto, a selecdo das musicas deve ser bastangosa. Masicas que exijam esfor¢o vocal
e textos muito longos e complicados, assim comdogesxcessivos, comprometem essa
atividade. Por isso, dé preferéncia a can¢fes mgarzeiro popular infantil e masicas populares
brasileiras. A escuta musical também faz parteedessteddo. Assim, devem ser apresentadas
as criancas obras musicais de diferentes génetileseépocas e culturas para que iniciem seus
conhecimentos sobre a producdo musical. Os jogmsngquedos musicais da cultura infantil
incluem os acalantos (cantigas de ninar); as pdaie(os brincos, as mnemaonicas e as parlendas
propriamente ditas); as rondas (can¢fes de rodadi@inhas; os contos; os romances, etc. Os
jogos sonoro-musicais favorecem, da mesma formajéacia dos sons, o siléncio e a musica.
Na area de educacdo para o transito podem ser teagta®m algumas cancdes, geralmente
parddias, compostas com a finalidade de transneiiras de transito. E fundamental que vocé
ouca as cancfes antes de apresenta-las as craatgage para seu conteudo e para a mensagem
transmitida, pois nem sempre as letras refletermresléticos e de cidadania e trazem conceitos
corretos sobre transito.

Sugestdes de atividades

2.1 Diferentes sons

O apito do trem, o apito do navioroncodo avido, a buzina do automével, o apito do
agente da autoridade de transito sdo alguns exendgacaracteristicas sonoras possiveis de
serem transformadas em um jogo sonoro-musical.sSSiye obter gravacdes com estes sons e
pedir para que as criancas os identifiguem. Elatghém podem reproduzir sons a partir de
imagens apresentadas.

2.2 Os sons do agente de transito

Quando precisam emitir uma mensagem, 0s agentésrdgto utilizam um apito. As
diferentes maneiras de apitar transmitem diferemissagens:
- um silvo breve: sigal;
- dois silvos breves: pare!
- um silvo longo: diminua a marcha!

A partir dos sons emitidos pelo agente de trangtoé pode criar uma brincadeira. Basta
que cada crianga tenha um apito (bem simples,adtigh) para comecar a brincar no pétio da
escola. Além disso, o reconhecimento e a utilizaggwessiva das diferentes caracteristicas
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geradas pelo siléncio e pelos sons: altura (gragudo), duracao (curtos e longos), intensidade
(fracos e fortes) e timbre (caracteristica querdjge cada som) sdo contetdos que devem ser

tratados com criancas pré-escolares quando o assumfisica e que podem ser, perfeitamente,
associados ao tema transito.

2.3 Cantar

SE ESTA RUA

Se esta rua,

Se esta rua fosse minha,

Eu mandava,

Eu mandava ladrilhar,

Com pedrinhas

Com pedrinhas de diamantes,
SO pra ver,

SO pra ver meu bem passar

BOM BARQUEIRO
Bom barqueiro,

Bom barqueiro,

Me deixa passatr,
Passar.

Tenho filho pequenino
Pra acabar de criar,

De criar.
(Cantiga do folclore de SC e PR)

TREM DE FERRO

O trem de ferro

Quando sai de Pernambuco
Vem fazendo fuco-fuco

Até chegar no Ceara.
Rebola, bola

Vocé diz que da, que da,
Vocé diz que da na bola,
Na bola vocé nao da.

BOI BARROSO

Eu mandei fazer um laco

De couro de jacaré

Pra lacar o Boi Barroso

No cavalo pangaré

Meu Boi Barroso, meu Boi Pitanga,
O teu lugar, ai, € la na canga.
Adeus menina, que eu vou me embora,
N&o sou daqui, ai, sou la de fora.
Meu bonito Boi Barroso

Que eu ja dava por perdido,
Deixando rastro na areia,

Foi logo reconhecido.

Montei um cavalo escuro,
Trabalhei logo de espora,

Gritei a certa gente

Que meu Boi se vai embora
(Cantiga tipica do folclore gatcho)
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PEGUEI UM ITA NO NORTE
Peguei um Ita no Norte

Pra vir

Pro Rio morar

12

Adeus, meu pai, minha méae
Adeus, Belém do Para

Ai, ai

Al, ai

Adeus, Belém do Para.
(Trecho da musica de Dorival Caymi)

Estas sdo apenas algumas cancbOes que podem sadasambm as criancas para
desenvolver atividades voltadas ao tema translas falam sobre diferentes lugares, diferentes
meios de locomocao. Aléem de cantar, converse sabreancdes e proponha a elaboragédo de
desenhos sobre elas. Peca para que as criancaduzgmn o apito do trem, o mugido do boi
(Barroso), o relinchar do cavalo pangaré. Expliqnde ficam os lugares citados nas cangoes:
Pernambuco, Rio de Janeiro, Belém do Para. Convergeém sobre o trabalho do maquinista
do trem, do barqueiro, do vaquejador. Encontrerdigou apresente videos que possam retratar
os temas das cancdes, criando possibilidades psedrio tema transito de forma agradavel e
prazerosa.

3. ARTE E TRANSITO

Livros de arte, revistas, visitas a exposi¢coeshmuaeus, filmes, pecas de teatro, contato
com artistas, por meio de suas obras, sdo atividahelamentais para suscitar nas criancas o
interesse e 0 gosto pela arte. O prazer despeptadestas atividades, certamente, sera gerador
do processo de criagdo. Para que a crianca pr@dtezé essencial que conheca e compreenda a
diversidade da producdo artistica; utilize difeeentmateriais para serem manipulados e
transformados; desenvolva suas préprias leituggartar do que vé; realize producdes artisticas
individuais e coletivas, conversando sobre os thalsaelaborados; valorize e respeite a agao
artistica.Muitas obras artisticas podem ser ratacias ao transito.

Sugestdes de atividades

3.1 Comparandoontem e hoje

Mostre as criancas obras de Johann Moritz Ruge(iB(2-1858), Nicolas- Antoine
Taunay (1755-1830), Jean Baptiste Debret (17681848e outros artistas que retrataram o
Brasil do século XIX. Conte a historia desses harpre vieram da Europa para pintar as cenas
das ruas, das festas, das fazendas e de diversms twgares brasileiros, pois nao existia
maquina fotografica. As criancas ficardo intereasab verem as imagens retratadas por Debret.
Vocé pode contar histérias sobre as liteiras, tambbamadas de serpentinas e cadeiras de
arruar e mostrar que essas cadeiras levavam amesilb eram carregadas por dois escravos
(parelhas ou andas). Essa € uma boa oportunidaddgtar sobre o desrespeito aos negros ao
longo de nossa historia. A carruagem e o carroailetam, igualmente, meios de locomocéao.
Ainda é possivel ver carrocas e alguns poucos sateoboi no Brasil. Procure figuras que
retratem o transitar das pessoas nos dias atuacemtive a descricdo oral sobre as diferencas
entre elas. Os barcos retratados por Taunay, e, k& bem diferentes dos barcos que
encontramos atualmente, por exemplo.
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3.2 Museu de arte do transito

Apresente obras de arte contemporéanea de artistddeos que remetam ao tema
transito. Muitas outras obras (inclusive aquelas mpiratam o Brasil do século XI1X) podem ser
ampliadas e utilizadas para compor o acervo do uindsearte do transito. No entanto, as obras
mais importantes serdo as producdes das criamg@ntive as criancas a pintar suas obras de
arte, retratando o transitar das pessoas em diésréampos e espacos, utilizando materiais
simples, como papel pardo e tinta guache colopda,exemplo. Programe com as criancas a
inauguragdo do museu com a presenca de maes elpaismunidade, dos alunos das outras
turmas, dos professores e de funcionarios ndo texela escola. Mude o acervo sempre que
possivel para novas visitagdes.

4. LINGUAGEM ORAL E ESCRITA E TRANSITO

Contar vivéncias, manifestar idéias, ouvir as autpgessoas, elaborar e responder
perguntas, manifestar interesse pela leitura egsalata, escolher livros para ler e para apreciar
sdo apenas algumas das capacidades que deventesgivardas para o desenvolvimento das
linguagens oral e escrita. Nesta area, falar etasséo palavras-chaves. Por isso, vocé precisa
escutar e dar atencédo a fala das criancas, aogyesiss e as suas demais acdes expressivas.
Escuta-las sempre, orientando-as a escutar o autpromovendo atividades capazes de
incentivar sua fala. Quando ndo compreender exat@ne que a crianca quer dizer, procure
auxilid-la sem causar-lhe constrangimentos. Regstpalavras corretamente para que a crianga
possa assimilar o modo certo. Reconheca o esfareacqcrianca faz para compreender o que
ouve e expressar-se de modo coerente. Vocé tamééenfavorecer praticas de escrita. Nesta
fase, as criancas precisam conviver em um ambiaifdetizado. Elas ja sdo capazes de
identificar o seu préprio nome e o nome de algunjetos. Entretanto, o mais importante €, mais
uma vez, reconhecer o esfor¢co da crianca e datiinddmde e significacdo as suas escritas
iniciais, uma vez que possuem intencdo comunicativa

Sugestdes de atividades

4.1 Contar historias

E de fundamental importancia que vocé conheca teddao da histéria que vai contar, as
relacbes entre as personagens, as inverdades giee qomter, os preconceitos que pode
transmitir, uma vez que depois da historia contada, d4 mais para voltar atras. Além disso,
simplesmente ler uma histéria (sem ritmo e entar)agédo vai motivar a atencédo e despertar a
admiracéo e o interesse das criancas. Sendo adspois de escolher um bom texto e de bem
conta-lo, converse com as criancas sobre o queasnvProvoque, instigue, pergunte. Proponha
atividades que incentivem o desenho, a musica,iredueira, o teatro e, por que nao, o
(re)contar histérias. As criangcas podem reprodaifiistoria ouvida ou contar outra historia para
os colegas. O mercado editorial possui diversasdide literatura infantil com qualidade e que
abordam o tema transito diretamente. Outros livpgsém, trazem assuntos que podem ser,
perfeitamente, associados ao transito. Neste cantg as histérias e converse sobre as situacdes
apresentadas nas histérias. Vocé também pode padir que as criancas comentem o que
ouviram, manifestem suas opinides sobre determir@@eonagem ou situagdo ou, entao,
recontem a histéria ouvida. As criancas também modedevem contar histdrias. Para tanto,
proponha situagdes formais para que as crian¢gasuposer ouvidas pelas demais e contem uma
determinada histéria relacionada ao transito.
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4.2 Sequéncia légica

Comece a contar uma pequena histéria, como porpmgeMaria adora andar a pé pelo
bairro onde mora. As ruas sao bem tranquilas eetsis. Elas ndo sao asfaltadas. Sao cobertas
por pedras que se chamam paralelepipedos. Entémdpium carro passa, faz mais barulho
porque nao esta rodando no asfalto lisinho. UmMaxria estava caminhando, quando ouviu um
barulho muito forte. Ela levou um susto quando.vintdo, pega para que uma crianga continue
a historia do ponto em que pard@ada crianca deve ter, aproximadamente, trintanskgupara
contar sua parte. importante limitar o tempo para que todas possé#an, faando continuidade a
historia.Os resultados sdo sempre surpreendentes.

4.3 Historias com figuras

Selecione figuras (de jornais ou de revistas) cona umagem que remeta ao tema
transito: bicicleta, motocicleta, caminhdo, buregrroca, barco, trem, estrada, pedestres,
motoristas, carroceiros, etc. e cole-as, separaaai®m uma cartolina ou papel cartdo. Escolha,
junto com a turma, uma crianca para ser a narralama para ser a apresentadora. A partir dai,
a apresentadora mostrara a primeira figura a mamadue deverd iniciar uma histéria que
contenha o nome do objeto mostrado. No desenralaradrativa, a apresentadora continuara
mostrando imagens e a contadora de histéria dewdta-las, rapidamente, em seu enredo.

4.4 Jogos verbais

O conhecimento e a reproducdo de jogos verbais ctana-linguas, parlendas,
adivinhas, quadrinhas e poemas sdo muito impodgrdea 0 desenvolvimento da linguagem
oral. Alguns jogos podem criados por vocé parardedeer acdes educativas sobre o transito,
tais como:

Adivinhas

- Quem €, quem é que anda a pé? (o pedestre);

- Quem €, quem é que pedala uma bicicleta? (o alist

- Quando estamos em pé ele esta deitado, se estaitamod ele estd em pé? (0 pé);
- O que &, o que é: tem pé redondo, anda, andaag sdik rastros compridos? (0
carro)

Trava-lingua
Disseram que na minha rua tem paralelepipedodeijmaralelogramos.
Seis paralelogramos tem um paralelepipedo.
Mil paralelepipedos tem uma paralelepipedovia.
Uma paralelepipedovia tem mil paralelogramos.
Entdo uma paralelepipedovia é uma paralelogramialand

Durante ou ap0s os jogos verbais converse comas;as sobre 0 seu contetdo, sobre o
significado das palavras e crie situacdes que geledmates sobre o transito. A partir do trava-
lingua sugerido acima, vocé pode conversar conmiascas sobre a pavimentacdo da rua onde
moram: a rua é asfaltada?; tem paralelepipedod®;térra?, etc. Pode trazer a tona questdes
relacionadas ao transito de veiculos e de pedestradiferentes tipos de pavimentos. Ruas com
paralelepipedos sdo mais escorregadias, tanto gsanmgeiculos quanto para os pedestres; €
preciso tomar cuidados. Também é possivel falaesalimportancia de vias bem pavimentadas
(sem buracos) e de calcadas bem conservadas. Adaalkm frente a escola estd bem
conservada? Os pedestres podem transitar por elansxlo de cair? Por que € necessario
conservar as calcadas? Quem pode transitar pétasiaga? Como é possivel perceber, transito é
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um tema abrangente e o mais importante: faz parteda cotidiana das criancas e, portanto, ha
repertorio para a troca de experiéncias tanto ementos formais quanto informais.

5. NATUREZA E SOCIEDADE E TRANSITO

Para trabalhar com este eixo, programe situacOesfayorecam a compreensao dos
diferentes modos de vida das pessoas, assim comaliftmentes lugares e paisagens. Além
disso, conteudos relacionados aos objetos e susfdrenacéo, aos seres vivos e aos fendbmenos
da natureza também devem ser abordados. Ha, myriaineras possibilidades de desenvolver
atividades relacionadas ao transito neste eixmahfa forma com que as pessoas se locomovem
(transitam) esta diretamente relacionada ao lugde @ivem. O tema transito também favorece a
realizacdo de experiéncias, nas quais as criarugsTpagir sobre objetos com a finalidade de
testar hipoteses e de resolver problemas. As é&qmésis tém como principal funcdo ampliar o
conhecimento das criancas sobre determinados fem@meaturais e fazer com que o0s
relacionem a sua maneira de ver o mundo.

Sugestdes de atividades

5.1 Diferentes paisagens, diferentes lugares, dites modos de vida

Apresente as criancas imagens, videos, figuras edestas e jornais, livros que
apresentem diferentes paisagens. A partir dainfiveea troca de idéias e de opiniées, por meio
de questionamentos: onde fica este lugar?; queandesttro desse barco (ou desse carro, ou
desse caminhao, etc.)?; o que esta pessoa vaPfazeno é a vida dessa pessoa?; onde ela
mora?; o que ela come?; essa pessoa leva umaifadente da sua?; etc. Trabalhe com questbes
do ir e vir das pessoas que moram em comunidaokeisimhas, por exemplo, e explique como é
a forma de vida dessas pessoas, qual o meio dedgém que as criancas dessas comunidades
utilizam para ir a escola. Converse sobre as dif@a® existentes entre a vida dos seus alunos e a
vida dessas criangas. Diferentes imagens susciiffigientes questdes que podem ser analisadas
sob a dtica do transitar humano. Incentive as cagra manifestarem suas opinides e, quando
possivel, interfira apresentando informagdes ingmbels para subsidiar a conversa e trazer novos
conhecimentos. Apos terem debatido determinadanssuocé pode dividir a turma em dois
grupos para um trabalho coletivo e propor, por gtejra montagem de um painel com recortes
de figuras com elementos pertinentes ao espacoadautro com elementos que remetam ao
espaco rural. Neste momento, reforce a idéia detrqusitar é um direito de todas as pessoas,
independentemente do lugar onde vivem ou do meloadenocao que utilizam.

5.2 Experiéncias (conhecimento cientifico)

As atividades pré-escolares podem se alicercakpmerienentacéo (relacionada a idéia de
ensaio). A possibilidade de fazerem e refazerem ewrpgeriéncia: manipulando diferentes
objetos, oralizando pensamentos, estabelecendgbeslasociais favorece novas possibilidades
formativas, rumo a uma maior autonomia. Para dedesw experiéncias relacionadas ao
transito, vocé pode utilizar uma folha de papehhio para construir barcos e coloca-los em
recipiente com agua para dar nocédo de densidadgexe, por exemplo. Utilizando bolinhas,
carrinhos e péndulos é possivel simular choqueslisdes, dando a idéia de movimento e
impulso. Para demonstrar a mesma idéia, pode akza#a uma experiéncia com um carrinho
(montado com blocos, por exemplo) e um boneco dentdo movimentar o carrinho contra
outro objeto, o boneco sera arremessado. No enwstmboneco estiver preso ao carrinho (com
um elastico) ndo acontecera 0 mesmo. Associe aiérpi ao transito no interior dos veiculos,
conversando sobre a importancia do cinto de segaram todos os bancos, assim como dos
equipamentos de retencao para as criangas (beftm¥topnadeirinha, assento de elevagéao).
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6. MATEMATICA E TRANSITO

S80 muitos os conteudos a serem trabalhados negie reimeros e sistema de
numeracéo, contagem, notacdo e escrita numéripasagbes, grandezas e medidas, espacgo e
forma. Quando o conteddo é espaco e forma, é mbsdgenvolver uma série de atividades
voltadas ao tema transito, pois as criancas explar@spaco ao seu redor e, progressivamente,
por meio da percepcdo e da maior coordenacdo demmotos, organizam mentalmente seus
deslocamentos. Aos poucos, também antecipam ssloxamentos, podendo representa-los por
meio de desenhos, estabelecendo relacbes de ammtanizinhanca. As relagdes espaciais nos
deslocamentos podem ser trabalhadas a partir davaelgbo de pontos de referéncia que as
criancas adotam, a sua noc¢éo de distancia, de textgdE possivel, por exemplo, pedir para as
criancas descreverem suas experiéncias em desladiariamente de casa a escola. Nesse
sentido, o trabalho com transito pode envolveremtificacdo de pontos de referéncia para que
as criangas se situem e se desloquem no espacé. témbém pode desenvolver atividades
relacionadas a descricdo e a representacdo denmsgpercursos e trajetos, levando em conta
pontos de referéncia.

Sugestdes de atividades

6.1 Passeios

Sair das dependéncias da escola exige cuidadoss$tpra cada passeio programado
(idas ao teatro, visitas a museus, etc.) vocé popleaver acdes relacionadas ao transito: como
comportar-se no interior do veiculo em que seraosportados; ao descer da conducao formar
fila, ndo correr para a rua, etc. Proponha as gaiga observacdo do trajeto realizado para que na
volta possam traga-lo em um rolo de papel pardgupée o que viram no caminho, se passaram
por ruas largas ou estreitas, quais os pontosfdeeneia observados. Trace comparacdes entre
0s pontos de referéncia observados durante o pass®i agueles que existem perto da casa dos
alunos.

6.2 Tangran

O tangran € um quebra-cabeca de origem chinesaays®u sensa¢do no século XIX.
Com ele as criancas podem montar uma infinidadégdeas. Fazer o tangran é simples. Basta
recortar um quadrado de cartolina com 15 cm de, ladwocar as linhas e recortar as diferentes
pecas (conforme figura abaixo). Quando tiver a® gmtcas, chamadasns, proponha
combinagBes para criar figuras. Uma regra é imptataas sete pecas sempre precisam ser
usadas para compor as figuras. As criancas podemamioarquinhos, pessoas, casas, navios e
outros elementos. Junto com as criangas, colegasa$ criadas para formar o painel de uma
cidade, por exemplo. As pecas podem ter tamanhasdes. Existem também tangrans
disponiveis para serem impressos e recortados gréagas.

6.3 Do maior para o menor

Para que as criancas se relacionem com a matematiescessario que facam todas as
relacbes possiveis entre os objetos: é igual, éretife, € maior, € menor, etc. Por isso,
proporcione situacdes que levem as criancas arogéstde todas as relacbes possiveis entre 0s
objetos: agrupa-los por semelhancas; fazer cleagsfies simples e em série; comparar
tamanhos: maior, menor, igual etc. O § 2°, do i, do Artigo 29, do Codigo de Transito
Brasileiro dispbe queespeitadas as normas de circulagéo e conduta eltainlas neste artigo,
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em ordemdecrescente, os veiculos de maior porte serdo sengsponsaveis pela seguranca
dosmenores, 0s motorizados pelos ndo motorizadosi®gupela incolumidade dos
pedestres

Este paragrafo pode ser traduzido para as crigngasneio de jogos com diferentes
meios de locomocéo (de brinquedo ou imagens): umint&o, um Onibus, uma van, uma
caminhonete, um automaovel, uma motocicleta, umiglbta, uma pessoa. Ao pedir para que as
criancas coloquem os brinquedos/imagens em ordenesiente, converse sobre a importancia
do respeito aos pedestres, uma vez que todos oslogijuntos sdo responsaveis pela sua
seguranca.

TERCEIRA PARTE

l1l. CONTEUDOS RELACIONADOS AO TRANSITO

Diante das atividades sugeridas é possivel peragh®ro transito pode fazer parte da
pratica educativa cotidiana pré-escolar. Entretgmio se tratar de um assunto especifico, faz-se
necessdaria a enumeracao de alguns conteudos qgapesrvir de referéncia para seu trabalho.
Os conteudos da pré-escola devem abranger, panadaléatos, conceitos e principios, também
0os conhecimentos relacionados a procedimentosdasii valores e normas como objetos de
aprendizagem. A explicitacdo dos conteudos reladios ao transito, a seguir enumerados,
aponta para a necessidade de se trabalhar de iftlenaional e integrada aos demais contetdos
constantes na proposta pedagdgica da instituicgogiro.

1. PROCEDIMENTOS BASICOS DE PREVENCAO DE ACIDENTES DE

TRANSITO E AUTOCUIDADO

. Como atravessar uma rua e andar em calcadas: rapanéaa sinalizacao (cores do semaforo,
faixas de travessia), pedir sempre a companhiarmd@dulto (o adulto deve segurar a crianga
pelo pulso), ndo andar nas beiradas da calcadayagaas claras e colar na mochila adesivo
com material reflexivo para melhor ser visto.

. Como ser transportado no interior dos diversosstig@ veiculos (a importancia do cinto de
seguranca e dos equipamentos de retencdo confoegislatdo vigente, embarque e
desembarque).

.- Cuidados ao brincar fora de casa: procurar localad®, pedir sempre a companhia de um
adulto, ndo correr atras de bolas e de outros e ou de cachorros.

- Comportamentos adequados no interior do transg®telar: usar cinto, ndo colocar bracos
para fora da janela, respeitar o motorista.

. Cuidados ao andar de bicicleta: usar capaceteasocipras e sapatos fechados, andar apenas
em locais apropriados e pedir sempre a companhiandedulto.

2. IDENTIFICAQAO DE SITUAQOES DE RISCO DE ACIDENTES DE

TRANSITO EM AMBIENTES PROXIMOS

- Situa¢gOes que podem ocorrer caso as criangas brim@u parem em entradas de garagem,
quintais sem cerca, estacionamentos de veiculos.

- Locais seguros para andar de bicicleta sdo cidawaciclofaixas, parques e pragas, sempre na
companhia de um adulto. Criancas devem identifisariscos de andar de bicicleta em sacadas
ou perto de piscinas.

. Situacdes de risco onde ndo haja calcada, sinabzgassarela, acostamento ou demais locais
para andar e/ou atravessar.

- Locais com grande volume de trafego, muitos vegcektacionados, vias com limites altos de

velocidade estabelecidos, auséncia de uma rodowdidd e poucos dispositivos de seguranca
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para pedestres, como passarelas e lombadas alagprsdo fatores que aumentam a
probabilidade de atropelamentos.

IV. ORIENTACOES GERAIS

Se vocé quiser obter mais informacdes sobre trApaita compartilhar com as criancas é
importante estar sempre atualizado. Atualmente ikérsbs sites livros e outros recursos
direcionados ao tema. Entretanto, além da informagdcé deve considerar a educacao para o
transito em sua proposta pedagogica e atentauasaligpectos importantes reiterados a seguir:
.0 trabalho com o tema transito deve ser concebaoocforma de desenvolver atitudes e
valores pautados no respeito, na cooperacao, masetiade, entre outros fundamentais a vida
em sociedade;
.0 trabalho com o transito ndo deve se limitar guags da sala de aula, sendo necessario
explorar ambientes externos que propiciem a locamatas criancas. Atividades como andar
pela escola, observar o transito em frente a esoeddizar passeios, sdo imprescindiveis para
motivar debates a partir das situacdes observadas;
. 0 transito deve ser tema trabalhado sistematicanciamente, pois realizar atividades sobre o
assunto apenas em momentos estanques ou em da@m@@tivas ndo sao suficientes para a
construcdo de uma nova cultura de paz;
-as criancas devem ter acesso a recursos divedsificdextos literarios, imagens, videos,
musicas, obras de arte, enfim, tudo aquilo queniinee as atividades sobre o tema;
. 0 trénsito ndo deve ser abordado de modo negativop um problema insolGvel. As criancas
precisam compreender que ao adotarem comportamsggosos, baseados no respeito matuo e
na cooperacgdao, é possivel conviver de forma satdawspaco publico;
-0 tema transito ndo se restringe a aprendizageregtas e normas de circulacdo e conduta,
devendo servir de objeto a questdes voltadas ao amabiente, ao patrimbnio histérico, as
diferengas sociais, economicas e culturais da pgaal
- ao implementar a educacao para o transito em spagia pedagodgica, vocé deve compreender
a dimensao conceitual expressa na pal&dmasito, a fim de possa criar e propor atividades
significativas que visem a adocdo de comportamentdimdos ao bem comum no espaco
publico.

INTRODUCAO

EstasDiretrizes Nacionais da Educacédo para o Transito n&nsino Fundamentalséo
referéncias e orientagfes pedagogicas para a doctics transitawomo tema transversal as areas
curriculares e ancoram-se nos seguintes fundamentos
| - nas bases legais que orientam:

a) os Sistemas de Ensino da Educacao Brasileira;
b) o Sistema Nacional de Transito;
Il - na dimensédo conceitual de transito como direie todas as pessoas e que compreende
aspectos voltados a seguranca, a mobilidade hurdagaalidade de vida e ao universo das
relacdes sociais no espaco publico;
lll - no reconhecimento do transito como tema dgencia social, de abrangéncia nacional, que
apresenta possibilidade de ensino e aprendizagpra favorece a compreensao da realidade e a
participacéo social;
IV - no conjunto de valores que regulam nosso rsigtde convivéncia e que envolvem o pensar
e 0 agir de cada pessoa, respeitando sua liberdade;
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V - nas fases de desenvolvimento do aluno e nateaisticas especificas de cada etapa de
ensino.

VI - nas diversidades culturais, nos diferentesagsp geograficos e nas relacdes que neles
ocorrem, nas caracteristicas regionais e locaisat#&edade, da economia e da clientela. A
inclusédo do transito como tema transversal tem colojetivos:

| - priorizar a educacado para a paz a partir denei@s positivos que reflitam o exercicio da ética
e da cidadania no espaco publico;

Il - desenvolver posturas e atitudes para a cog@iride um espaco publico democratico e
equitativo, por meio do trabalho sistemético e icw, durante toda a escolaridade, favorecendo
o aprofundamento de questdes relacionadas ao tansio;

lll - superar o enfoque reducionista de que ac@kesativas voltadas ao tema transito sejam
apenas para preparar o futuro condutor,

IV - envolver a familia e a comunidade nas acoesai/as de transito desenvolvidas;

VI - contribuir para mudanca do quadro de violémmaransito brasileiro que hoje se apresenta;
VII - criar condi¢bes que favorecam a observac@ exploracdo da cidade, a fim de que os
alunos percebam-se como agentes transformadorespigo onde vivem. Para que o tema
transito possa ser implementado com éxito no EnBimmdamental é muito importante adotar
procedimentos, considerando:

| - o planejamento de atividades que promovam hsan® debate e a reflexado sobre

diferentes situacdes relacionadas ao transitar homa

Il - 0 uso do ambiente real de circulacdo (a cifladeno principal recurso educativo

para o exercicio da cidadania no transito;

lll - a producéo e a socializacdo de conhecimerglaionados ao tema a partir do incentivo a
pesquisa, a leitura e a escrita, a criatividadmyaa de idéias e de experiéncias;

IV - a promocao do envolvimento da familia e da onidade em atividades voltadas ao tema;

V - a execucdo de agOes e a utilizacdo de recedosativos que expressem as concepcoes
adotadas nesta publicagdo. E importante salientaregte documento vem ao encontro dos
Parametros Curriculares Nacionais do Ensino Fundeh@CN) ao explicitarem que de acordo
com a realidade de cada lugar, as escolas podegergelse quiserem — além dos temas
transversais estabelecidos — temas locais pana $exkalhados.

(...) Tomando-se como exemplo o caso do transit@&-8e que, embora esse seja um problema que atingeau
parcela significativa da populagcdo, € um tema queagha significado principalmente nos centros urbangs
onde o transito tem sido fonte de intrincadas que8és de natureza extremamente diversa. Pense-se, por
exemplo, no direito ao transporte associado a qudkde de vida e a qualidade do meio ambiente; ou o
desrespeito as regras de transito e a seguranca metoristas e pedestres (o transito brasileiro é urdos que,
no mundo, causa maior numero de mortes). Assim, ¥&de forma ampla, o tema transito remete a reflex@

sobre as caracteristicas de modos de vida e relag@®ciais.
Parametros Curriculares Nacionapresentagao dos temas transversais, étegretaria de Ensino Fundamental.
Brasilia: MEC/SEF, 1997. p.35.

Além disso, ao publicar estas diretrizes, 0 Denatiata sugestdo do Conselho Nacional
de Educacéo, emitida por meio do Parecer CNE/CEB2r2004, de 05 de agosto de 2004,
homologado no Diario Oficial da Unido em 04 de feue de 2005 firmando que:

As instituicdes de ensino brasileiras devem conside, na definicdo de seus projetos pedagogicos, adra de
comportamentos adequados no transito. (...) A fimalfacilitar a propagacéo da idéia sugere-se ao Dernan
que envide esfor¢os no sentido de produzir materiale apoio para que as escolas possam utiliza-lo resis
projetos de educacao para o transito.
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Sendo assim, a insercdo do transito como temaveess as areas curriculares € um
importante desafio lancado aos educadores brasilpara que seja possivel a construcdo de um
espaco publico mais justo, mais humano e cidadéao.

1. IMPORTANCIA DO TEMA

De acordo com dados da Organizacdo Mundial da SEDMES, 2005), 1 milhdo de
criangas entre 0 e 14 anos morrem em decorrén@aidentes todos os anos ao redor do mundo
e cerca de 50 milhdes ficam com sequelas permandwiteBrasil, os acidentes representam a
principal causa de morte de criangas entre 0 entd. &egundo o Ministério da Saude, cerca de
6 mil criancas até 14 anos morrem e 140 mil saopitadigadas anualmente no pais,
representando R$ 63 milhdes gastos na rede dar@idimico de Saude (SUS). O Estudo de
Mortalidade e Hospitalizacdo por Acidentes com @i até 14 anos, coordenado pela ONG
Crianca Segura, divulgado em 2007, revela que @é@stiacidentes com criancas de até 14 anos,
o transito é responsavel por 40% das mortes, cade per observado no quadro a seguir:

Tipo de acidente Total de mortes 0 a 14 anos
2005 2004 2003

Acidentes de transito 2.364 (40,7%) 2.427 (41,1%}@ (41%)
Afogamento 1.496 (25,7%) 1.533 (26%) 1.527 (25%)
Sufocacdo 806 (13,9%) 791 (13,4%) 771 (13%)
Queimaduras 367 (6,3%) 387 (6,6%) 420 (7%)
Outros 317 (5,5%) 329 (5,6%) 367 (6%)

Quedas 310 (5,3%) 292 (4,9%) 289 (5%)
Intoxicacdes

(envenenamento)

108 (1,9%) 109 (1,8%) 121 (2%)

Armas de fogo 40 (0,7%) 34 (0,6%) 52 (1%)

Total 5.808 5902 5993

DATASUS — Ministério da Saude 2003/2004
Acidentes ocorridos em meio terrestre, excluindoseneios aéreos, aquaticos e ndo identificados.

Importante salientar que das 2.364 criancas mentasacidentes de transito em 2005,
1.109 eram pedestres, vitimas de atropelamentosu@eros relativos a 2005, expressos acima,
denunciam a morte de, aproximadamente, 7 criampadi@ em acidentes de transito no Brasil,
excluindo aquelas hospitalizadas e com sequelagot@mas ou permanentes. Estudo recente
realizado pelo Departamento Nacional de Transien@iran) também aponta para a preocupante
realidade dos acidentes de transito envolvendmgag| Entre 2000 e 2007, considerando 0s
acidentes nos quais houve identificacdo da idadevilemas, 187.600 mil criancas, de 0 a 12
anos, sofreram acidentes de transito, sendo qu9 8rbrreram. Os numeros apresentados
demonstram a necessidade e a urgéncia da adogéedildas, sobretudo educacionais, capazes
de reverter esta situacao que, conforme o Minestdai Salude, pode ser configurada como uma
séria questdo de saude publica. Diante disso,laséw do transito como tema transversal as
areas curriculares torna-se imprescindivel, potsabalho permanente nas escolas provocara,
indubitavelmente, mudancas de atitudes que contibbypara garantir a seguranca das criancas
no espaco publico.

2. TRANSVERSALIDADE

A transversalidade refere-se a acdo pedagogicaseymopde a trabalhar com temas,
considerados relevantes, cujos conteldos — sobratiitddinais — podem estar relacionados a
todas as disciplinas. Portanto, um tema transverdal € uma disciplina. Elganspassaas
disciplinas, tendo como principais objetivos potalwar valores, fomentar comportamentos e
desenvolver posturas e atitudes frente a realidad@al. Os PCN esclarecem a proposta de
transversalidadguando explanam sua diferenca em relagate&disciplinaridade
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A interdisciplinaridade questiona a segmentagéo erg os diferentes campos de conhecimento produzidamp
uma abordagem que ndo leva em conta a inter-relacde a influéncia entre eles — questiona a visao
compartimentada (disciplinar) da realidade sobre agual a escola, tal como é conhecida, historicamense
constituiu. Refere-se, portanto, a uma relacdo erdr disciplinas. A transversalidade diz respeito a
possibilidade de se estabelecer, na pratica eduaatj uma relacao entre aprender na realidade e da aédade
de conhecimentos teoricamente sistematizados (apd®r sobre a realidade) e as questbes da vida real
(aprender na realidade e da realidade).

Sendo assim, 0s temas transversais tém por objgtver a tona, em sala de aula,
questbes sociais que possibilitem a construcdoeti@ocracia e da cidadania. E importante
esclarecer que os temas transversais ndo sao @oeas ou disciplinas. Eles devem ser
incorporados ao projeto pedagogico das escolasspotém carater de transversalidade, sendo
parte integrante das areas e ndo algo estanquemas transversa@tramno ensino das areas
para serem refletidos e analisados a partir de maipatho compartilhado entre alunos e
professores. O transito, compreendido de modo gbrde, pode ser inserido de forma
transversal em todas as disciplinas, pois se tlatam tema inerente a realidade de todas as
pessoas, em todos os tempos, em todos os lugares.

3. TRANSITO E CURRICULO

A palavracurriculo pode ser entendida como o conjunto das discipesaslares ou,
ainda, como a exposi¢cdo dos conteludos a seremhadba em cada disciplina. Porém, a
concepcao do termo curriculo, na educacao braséiral, vai além da simples enumeracéo dos
conteudos referentes as areas do conhecimentdp(iias). O curriculo esta expresso em
principios e metas que devem nortear o projeto gieyleo da escola. Em seu projeto
pedagdgico, a escola deve programar o que engimaada area do conhecimento (conteldos),
mas deve se comprometer, também, com o desenvaoiwnde capacidades que possibilitem ao
aluno intervir em sua realidade para transform#ta.isso, para que o transito seja inserido no
curriculo escolar, é indispensavel que seja codoebitratado com a finalidade de assegurar o
direito de ir e vir: a pé, de automovel, de bidlede caminhdo, de barco, de trem ou com
qualquer outro meio de transporte

A compreensdo do transito como parte da vida ceotadide todas as pessoas; sua
necessidade de locomogdo no espaco, de comunicagd@ espaco e, sobretudo de convivio
social no espaco publico, favorecera o trabalhaa&itto com foco em atividades nas quais os
alunos assimilem com clareza que os conflitos aosito s6 podem ser minimizados quando
valores, posturas e atitudes estiverem voltadosbemma comum. A escola, como espaco
determinante a apreensao, a compreensao, a aeaiseflexdo da realidade torna possivel a
acao dos alunos como sujeitos historicos, poishdddemocracia sem participacao. E, para viver
em uma sociedade verdadeiramente democratica &sadeice exigir os direitos conquistados;
conhecer e respeitar as leis; agir com consciércieesponsabilidade e acompanhar as
transformacdes do mundo, num processo de apremdizgpgrmanente. A insercdo do tema
transito no curriculo escolar requer, portantoeag@ducativas permanentes que transcendam a
aprendizagem de regras, normas e leis de trariSitpossivel ensinar a uma crian¢ca como
atravessar uma via de forma segura.

Entretanto, além deste ensinamento, podem serasriatiuacées que mostrem como
ajudar uma pessoa portadora de deficiéncia a agavea via, por exemplo. Logo, a inser¢gédo do
tema transito nas areas curriculares deve ir aansinar o que fazedeveensinar como ser
Trabalhar em favor de uma educacdo para a vidacoogibua para o desenvolvimento das
pessoas em sua socializacdo no espaco publico r@nolegdesafio e o compromisso a ser
assumido pelos professores do Ensino Fundamental.
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4. OBJETIVOS GERAIS DO TEMA TRANSITO NO ENSINO
FUNDAMENTAL

A inclusédo do tema transito no curriculo das ingtées de Ensino Fundamental deve ser
organizada de forma a possibilitar ao aluno:
| - conhecer a cidade onde vive, tendo oportunidedebserva-la e de vivencia-la;
Il - conhecer seus direitos e cumprir seus devacescupar diferentes posicoes no transito:
pedestre, passageiro, ciclista;
[ll - pensar e agir em favor do bem comum no espéidico;
IV - manifestar opinides, idéias, sentimentos e @®ae a partir de experiéncias pessoais no
transito;
V - analisar fatos relacionados ao transito, carsiddo preceitos da legislacdo vigente e
segundo seu proéprio juizo de valor;
VI - identificar as diferentes formas de deslocatmemumano, desconstruindo a cultura da
supervalorizacao do automovel;
VII - compreender o transito como variavel quenvéen em questdes ambientais e na qualidade
de vida de todas as pessoas, em todos os lugares;
VIII - reconhecer a importancia da prevencao ewoalidado no transito para a preservacao da
vida,;
IX - adotar, no dia-a-dia, atitudes de respeitm@snas de transito e as pessoas, buscando sua
plena integracdo ao espaco publico;
X - conhecer diferentes linguagens (textual, visostematica, artistica, etc.) relacionadas ao
transito;
XI - criar solugdes de compromisso para intervirgaidade.

5. CONTEUDOS

A Lei n. 11.274, aprovada em fevereiro de 2006jtinso ensino fundamental de nove
anos de duracdo com a inclusdo das criangas darsmgle idade. A implementacdo do ensino
fundamental de nove anos tem dois objetivos praisipoferecer maiores oportunidades de
aprendizagem no periodo da escolarizacao obrigatGaissegurar que, ingressando mais cedo no
sistema de ensino, as criangas prossigam nos sstldancando maior nivel de escolaridade. A
nova organizacdo do Ensino Fundamental dever&iindhis elementos: os nove anos de
trabalho escolar e a nova idade que integra essgoeriPara garantir uma nomenclatura comum
as multiplas possibilidades de organizacdo desgel wie ensino (séries, ciclos, outros —
conforme Artigo 23 da Lei n. 9.394/96), o Ministéda Educacao (MEC) sugere que o Ensino
Fundamental seja assim mencionado:

ENSINO FUNDAMENTAL

ANOS INICIAIS ANOS FINAIS
1° ano 2° ano 3° ano 4° ano 5° ano 6° ano 7° arm®® ano

Nesse sentido, os conteudos apresentados a segp@itardo a orientacdo do MEC no
que diz respeito & organizacdo do Ensino Fundamé&nimportante salientar, também, que tais
conteudos estdo referenciados no principioptavaléncia dos direitos humanosum dos
principios estabelecidos na Constituicdo Brasiléiesm como no Cédigo de Transito Brasileiro.
Os conteudos foram reunidos em seis blocos gergdicitados adiante, e selecionados com
base nos seguintes critérios:
. a possibilidade de inclusdo do tema transito nmerdons conteldos das areas de conhecimento
escolar;
-a necessidade do ensino e da aprendizagem de tosngaiocedimentos, valores e atitudes
como forma de reverter o quadro de violéncia evi@eo no transito brasileiro;
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.- a importancia da analise e da reflexdo acercama teansito como forma de preservacao da
vida.

5.1 Conteudos para 0s anos iniciais (1° ao 5°anos)

5.1.1 Os lugares

Este bloco tem a funcdo de promover situacdeseuen a observacao, a exploragdo, a
analise, ao debate e a producéo de conhecimertios @® lugares onde os alunos vivem e que
fazem parte de seu cotidiano: a casa, a escala, @ercasa, a rua da escola, o bairro, o entorno.
Para trabalhar com este bloco foram eleitos oss@guconteudos:
.0s diferentes tipos de moradia em funcdo de coadi¢@limaticas, culturais, sociais,
econdmicas; as regras da casa; a organizacdo dgoefigico; a forma de locomocao das
familias;
- a organizacdo da sala de aula; os locais apropripda a realizacao de diferentes tipos de
atividades; as regras da escola; as regras deagalaservacdo do espaco fisico da escola, do seu
mobiliario e de todo o seu patrimdnio; @sntos criticosda escola (locais onde podem ocorrer
acidentes e quedas); as caracteristicas do entlarrescola e do bairro onde se localiza; os
problemas no transito enfrentados durante o pededmtrada e saida dos alunos;
-as caracteristicas do transito em areas ruraisimppadxa estradas e rodovias; em bairros
comerciais, residenciais e industriais; as difeemttividades exercidas nos bairros e sua relacao
com o transito de pedestres e de veiculos; a lastiar bairro onde se localiza a escola; as
transformacdes ocorridas na paisagem natural;

5.1.2 A cidade

Este bloco parte da cidade compreendida como iy se pode praticar a vidaendo
0 ponto de partida e o principal recurso educagpiara trabalhar comquestdes relacionadas ao
tema transito.
Os seguintes contetdos podem ser abordados neste bl
.- 0S aspectos da paisagem da cidade em relacdoudacudd lazer, as atividades comerciais,
industriais, financeiras;
- a histéria da cidade e as transformacdes da paisagtiral;
-a influéncia do transito em aspectos ambientaisaerslagdo com a qualidade de vida dos
habitantes;
.- a importancia de uma cidade acessivel a todas ssog® guias rebaixadas, elevadores em
pontos de Onibus (plataforma de elevacao vertivaljas para estacionamento de veiculos de
pessoas com deficiéncia fisica, pisos especiais pessoas com deficiéncia visual, a
necessidade de adaptacdo e adequacao das corsimupdketonicas para possibilitar o acesso
de todas as pessoas;
. a planta da cidade para a identificacdo de viaslgdas, vias transversais, vias preferenciais,
pontos referenciais, localizagao de enderecos;
-0 transporte publico: condicdes, itinerarios, qukmute para atender a demanda de
deslocamento da populacéo;
- locais apropriados para lazer, caminhadas, andaicabeta (ciclovias, ciclofaixas);
- condic¢Bes das calcadas e das vias da cidade pa@rsdo seguro de pedestres e de veiculos.

5.1.3 O direito de ir e vir

Este bloco pretende oferecer elementos que susoitdebate sobre a necessidade e o
direito que todas as pessoas tém de locomovermseseguranca no espago publico, bem como
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sobre a importancia de conhecer e de respeit@&gaasre as normas sociais e legais que regem
tal direito. Para este bloco foram eleitos os sggaicontetdos:

- as diferentes posicdes ocupadas pelos alunos dooefumdamental no transito (pedestre,
passageiro, ciclista);

- as caracteristicas das vias abertas a circulat@malr conforme sua utilizacdo e a compreensao
das regras para a locomoc¢éo segura em cada unsa(delale transito rapido, via arterial, via
coletora, via local);

- as diferentes formas de locomoc¢édo no decorrer elopds, evolucdo historica dos meios de
transporte;

- as diferentes formas de locomocao em diferentsagans e regides brasileiras;

- as dificuldades de locomocéo enfrentadas por pessom deficiéncias fisicas, motoras e
sensoriais;

. a diferenca entre o automovel utilizado como meidodomocdo e como bem de consumo e/ou
simbolo destatussocial;

- a importancia do direito ao transporte publico daligade e da pratica do transporte solidario.

5.2 Conteudos para os anos finais (6° ao 9° anos)

5.2.1 As linguagens do transito

A intencdo deste bloco € explorar as diferenteguligens utilizadas no transito,
percebendo-as como forma objetiva de traduzir ngemsafundamentais a locomocgao segura das
pessoas no espaco publico. No transito é possivebné&ar, basicamente, trés tipos de
linguagem: avisual, baseada em icones (figuras e imagensprera, em sons emitidos pelo
agente de transito, pelas buzinas dos veiculogiestaal em gestos dos agentes de transito, de
condutores, pedestres, ciclistas, motociclistaemais usuarios das vias publicas. Sdo estas
linguagens que possibilitam a comunicacdo com agespublico e no espaco publico. Se as
pessoas ndo decodificarem as mensagens transnpidaseio das linguagens utilizadas no
transito, causarao situacdes de conflito e acidente
Os conteudos definidos para este bloco sao:

- a sinalizacdo de transito e sua importancia pasagasar a locomocao de todas as pessoas
(motorizadas ou nao): sinalizacdo horizontal, &zagbo vertical, dispositivos de sinalizagcéo
auxiliar, luminosos, sonoros, gestos do agentedmsito, do condutor e do pedestre;

- sinais e gestos do ciclista para transitar empiddicas;

-avancos tecnolégicos dos dispositivos de fiscali@aa@uxiliar: radares, fotossenssores,
lombadas eletronicas;

. consequéncias ocasionadas ao meio ambiente emofulacdoluicdo sonora e visual dos
centros urbanos.

Os conteudos deste bloco, especialmente aquebssoredos a sinalizacdo, devem ter
como objetivo promover a analise e a compreensaondgsmsagens transmitidas. Compreender,
neste caso, nao significapetir, memorizarou, simplesmentegbedeceraos sinais de transito,
mas descobrir suas razdes pelo entendimento psbgres partir de vivéncias e de recursos
educativos atraentes que incentivem a pesquidasex\@acao e o0 estudo sobre 0 assunto. Assim,
0s conteudos partirdo do universo cultural dosaduue, confrontado com o conhecimento
formal, promovera uma nova leitura da realidad#etredo em mudanca de atitude frente ao
transito.

5.2.2 Seguranga no transito

Todos os conteudos enumerados até o momento envoblieeta ou indiretamente, a
palavra-chave do transit@eguranca Na acepcdo da palavra, seguranca qualidade ou
condicdo do que € seguriiyre de risco Sendo assim, 0s veiculos devem ser segurosags Vi
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devem ser seguras, as calcadas devem ser seguiaspeespaco publico deve ser seguro, ou
seja, livre de risco para todas as pessoas. Gasasiguranca neste espaco € tarefa dos 6rgaos
publicos. De acordo com o § 2° do Artigo 1° do CTB:

O transito, em condi¢Bes seguras, € um direito dedos e dever dos 6rgdos e entidades componentes do
Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, nmiéito das respectivas competéncias, adotar medidas
assegurar este direito.

J& o Artigo 72 dispde que:

Todo o cidaddo ou entidade civil tem o direito deddicitar, por escrito, aos 6rgaos e entidades do s$¢ma
Nacional de Transito, sinalizacéo, fiscalizacdo emplantacdo de equipamentos de seguranca, bem como
sugerir altera¢cdes em normas, legislacédo e outrossuntos pertinentes a este Codigo.

Como é possivel constatar, de acordo com a leastad pessoas podem e devem exigir o
direito de transitar com seguranca. Entretantoadpdelas que, em vez de reclamarem por
medidas de seguranca, adotaomportamentos de risco desrespeitam a sinalizacéo, dirigem
em alta velocidade, ndo utilizam equipamentos dgira@ca obrigatorios, bebem e dirigem,
entre tantas outras atitudes que deveriam ser iggasg] pela sociedade, mas tornaramse téo
recorrentes que, muitas vezes, sdo banalizadagsd®pneste bloco é fundamental que os alunos
compreendam que nenhuma atitude no transito podecaesiderada sob o ponto vista
individual, uma vez que a adocao de comportametgassco expde, também, a vida de outras
pessoas. Portanto, a pratica de acdes livres de (@gbes seguras) é o principio basico para
impedir a ocorréncia de acidentes no transito. Bsocdo transito, o significado da palavra
acidente, comacontecimento casual, fortuito e imprevigperde o sentido, pois os acidentes de
transito sdo, em regra, previsiveis, ou seja, podem evitados a partir da adogdo de
comportamentos seguros. Com a finalidade de oriestalunos a adocao de valores, posturas e
atitudes seguras no transito, para este bloco feedeeionados os seguintes contelddos:

. seguranca de pedestredocais seguros para atravessar vias; roupasscimea melhor ser
visto, uso de adesivos reflexivos em mochilas;aggrara transitar em calgadas; cuidados com
locais de risco (saidas de garagens, estacionasheimortancia de ver e ser Vvisto;

- seguranca de passageirosespeito as regras e as normas para transitatergor de veiculos
(automovel, transporte escolar, transporte coletigocomo passageiros em motocicletas,
conforme a idade das criangas; a importancia dodss@into e demais equipamentos de
seguranca,;

- seguranca de ciclistasacessorios de segurancga para os ciclistas (depaceoveleira, luvas,
sapatos fechados, roupas claras); equipamentoeglgasca para as bicicletas (sinalizacao
noturna dianteira, nos pedais, nas laterais eitsag@ bicicleta, espelho retrovisor do lado
esquerdo e campainha); cuidados com a bicicleufrireios); os casos em que o ciclista deve
desmontar da bicicleta para transitar como pedes$r@erigos de@egar caronana traseira de
onibus ou caminhdes;

. 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de TransigBNT): a importancia de conhecer as
competéncias estabelecidas para cada 6rgdo edmtjda compde o SNT, descritas no CTB.

5.2.3 Convivéncia social no transito

Como ja mencionado, nenhuma atitude no transite @eid concebida sob o ponto de
vista individual, pois todas as pessoas se locomawem espaco publico, ou seja, hum espacgo
que pertence a toda a coletividade. Neste espagelaeonamento interpessoal podem ser
criadas situacbes harmoniosas ou de conflito. @edaccom o autor Eduardo Vasconcellos
existem dois tipos de conflito no transito: fisepolitico.
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O conflito fisicq mais aparente no transito, é caracterizado pejputh do espaco:
gquando um pedestre quer atravessar a via no meaio/eioulos ou quando dois veiculos se
aproximam ao mesmo tempo de um cruzamenimr@lito politicoreflete o interesse pessoal no
transito, de acordo com as posi¢des ocupadas edeterminado momento: quando a pessoa €
pedestre, exige que os veiculos parem para Ih@atagem, mas quando dirige um veiculo,
reclama dos pedestres e ndo da passagem. E intpaasaltar que a posicdo das pessoas no
transito muda constantemente. Isso possibilita ®nelimento que ndo existem pedestres,
condutores ou passageiros como seres imutaveis. dama importancia de desenvolver
atividades nas quais os alunos assumam difereagégdps e compreendam que os conflitos no
transito s6 podem ser minimizados quando suasdasifuindependentemente da posi¢do
ocupada, estiverem voltadas lz@m comum Assim sendo, este bloco deve enfatizar conteudos
gue suscitem andlises, reflexdes e debates sotwenportamento das pessoas no transito, ndo
para sentenciar culpas, mas para favorecer apegaiz que possam ser refletidas por meio de
atitudes éticas e de cidadania.

Os conteudos eleitos para este bloco séo:

- respeito ao espaco publico e ao patriménio cultural

- educacéao no transito: dar a vez; ceder o lugadpajas pessoas; evitar conflitos;

. consequéncias do uso de bebida alcodlica e deésuimt psicoativas tanto para condutores
quanto para pedestres;

. 0 estudo da interdependéncia entre transito enc@é

- a reflexdo sobre menores ao volante;

- a andlise das causas dos acidentes de transito;

- a responsabilidade dos condutores de veiculos lagéeaos pedestres;

.- a andlise de casos reais relacionados a acidebtggmeno transito, divulgados pela midia.

6. ORIENTACOES DIDATICAS

A partir de uma visao abrangente acerca do tertraneito pode ser inserido em todas as
areas curriculares, conforme exemplos explicitadssguir.

6.1 Transito na Lingua Portuguesa

O estudo da Lingua Portuguesa deve criar condg@@sque 0s alunos sejam capazes de
ler, interpretar e produzir a lingua, de modo a m@®nderem e serem compreendidos. O
dominio da lingua est& diretamente relacionadaticipacdo social, pois é por meio dela que as
pessoas se comunicam, tém acesso as informaceessxm e defendem pontos de vista,
partilham ou constroem visdes de mundo, produzemhemmento. A linguagem verbal
possibilita a representacao da realidade fisicacmlse, desde 0 momento em que é aprendida,
conserva um vinculo muito estreito com o pensam@t#io se trata apenas da representagéo e da
regulacdo do pensamento e da acdo, proprios eoslheomo também expressa idéias,
pensamentos e intencbes de diversas naturezae Desl, a linguagem verbal € capaz de
influenciar o outro e de estabelecer relacdes patmoais anteriormente inexistentes. Para
desenvolver a oralidade, a escola deve criar siasague gerem o debate, provocando a
manifestacéo de idéias, pensamentos, sentimempioges, julgamentos.

No caso do transito, uma gama de assuntos poddragda a debate: questdes
relacionadas ao comportamento de pedestres, caaduticlistas, motociclistas; consequéncias
do uso de &lcool no transito; importancia das @elacestabelecidas no espaco publico;
necessidade de uso de equipamentos de seguraonc® einsino da lingua ndo pode estar
limitado a um tipo de texto. E fundamental que los@s tenham acesso as diferentes formas de
expressao escrita, coletadas em diversas fontgss,lijornais, revistas, panfletos, folhetos,
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dicionarios, enciclopédias, guias, gibis, etc. @nsito pode ser trabalhado, especialmente, a
partir da leitura, andlise e interpretacdo de tejamalisticos, pois é bastante comum encontrar
nos jornais matérias sobre o assunto. No entaoittetbs educativos, livros paradidaticos e de
literatura, cronicas, quadrinhos, entre tantososutecursos podem suscitar debates e reflexdes.
Os alunos também devem ser incentivados a prodexios: registrar por escrito as
observacdes do transito de sua cidade, elaboramdaricbes subjetivas, propiciando a
sequencializacdo das imagens visuais no processesaéda. A producdo de panfletos, de
cartazes e de outros materiais de transito, tangrémove a criatividade escrita: crislogans
ou frases sobre os conhecimentos adquiridos estientrioca de idéias entre o grupo. Distribuir
as producdes realizadas aos demais alunos da esaalamunidade € uma forma de estabelecer
relacdes sociais.

6.2 Transito na Matematica

De acordo com os PCN:

Um curriculo de Matematica deve procurar contribuir, de um lado, para a valorizacdo da
pluralidade sociocultural, impedindo o processo dasubmissdo no confronto com outras culturas; de oudr,
criar condi¢gbes para que o aluno transcenda um modde vida restrito a um determinado espaco social s
torne ativo na transformacédo de seu ambiente. A cooneensdo e a tomada de decisbes diante de questdes
politicas e sociais também dependem da leitura et@mpretacdo de informagfes complexas, muitas vezes
contraditorias, que incluem dados estatisticos e dices divulgados pelos meios de comunicagao. Ouaseyara
exercer a cidadania, € necessario saber calcular, edir, raciocinar, argumentar, tratar informacdes
estatisticamente, etc

Esta abordagem faz pensar na Matemética como nmstiio indissociavel da vida
cotidiana de todas as pessoas: comprar, pagabered¢®r isso, a importancia de ser explorada
por meio de diferentes linguagens matematicasicogsiftabelas, esquemas. O transito pode ser
inserido na Matematica a partir de dados numéripggresentados em tabelas ou graficos,
relacionados a frota veicular, ao nimero de ac&dero nimero de vitimas fatais e ndo-fatais, a
densidade demografica, a extenséo territorialeemitros indicadores. Estudar e debater sobre o
namero de acidentes; estabelecer relacdes entuenento populacional e o aumento da frota
veicular; pesquisar as causas das mortes em agsddattransito; identificar a faixa etaria das
vitimas do transito; identificar os veiculos queisnse envolvem em acidentes, entre outras
atividades, produzira aprendizagens significats@sre o tema. A elaboracéo e o levantamento
de dados também podem sugerir a constru¢do deagafie tabelas, de esquemas, incentivando
a producdo de linguagens matematicas. A resolugd@rdblemas também pode partir de
situagOes ocorridas no transito.

Assim, os alunos poderdo calcular valores atritrimonultas, pontuacdes referentes as
infragbes cometidas, etc. Entretanto, o mais inapteté analisar e refletir os dados coletados e
as informacdes obtidas, oportunizando o debatmarafestacéo de opinides a respeito do tema,
pois ndo basta apenas calcular indices, produdiicgs e tabelas ou, ainda, efetuar operacdes
matematicas, sem emitir julgamentos sobre as sitsagbordadas em sala de aula.

6.3 Transito na Histéria

A Histéria deve promover o estudo das obras humatmapresente e do passado, a fim
de que os alunos desenvolvam nocOes de diferengeneelhanca, de continuidade e
permanéncia, no tempo e no espaco, para a forn@dgasua identidade social. E o saber
historico, acumulado durante muitas geracdes, qopigia a producdo de novos saberes,
transformando e definindo o presente. O transiiypreendido como processo histérico, pode
ser trabalhado como objeto de conhecimento em stiseconteddos. Reconstruir a histdria da
cidade, a partir de pesquisas com pessoas maiasvdln comunidade, de fotos, de visitas a
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museus pode ser uma atividade interessante palzekster relacdes entre o transito do passado
e do presente.

A pesquisa sobre a evolucdo dos meios de transpaleetransporte coletivo conduzira a
analise dos aspectos sociais envolvidos neste gaochistorico: meio de transporte como
necessidade e como bem de consumo. Estabeleagia®lantre os antigos e o atual Codigo de
Transito Brasileiro, contextualizando-os com o motnesocial e politico em que foram
aprovados é, também, uma forma de inserir o tenséar@ea curricular. Para abordar os
contetdos, o a utilizacdo de imagens (fotos, deserfilguras), de videos, de livros e demais
fontes visuais é importante, uma vez que sao resumglispensaveis para a compreensao dos
diferentes cenérios que se apresentaram no decmsetempos. A Historia oferece inimeras
possibilidades de incluir o tema transito ao abosdas contetdos, pois seu objetivo maior deve
reforcar a visdo de que sdo os homens e as mulbsresjeitos histéricos responséveis pela
construcdo da realidade.

6.4 Transito na Geografia

Atualmente, a Geografia ocupa lugar de destaquescala, sendo reconhecida como a
ciéncia do espacaCompreendendo que 0 espaco geografico ndo se hmstaspectos visiveis
nas paisagens, o estudo da Geografia transcenddvab das aparéncias e mergulha nas
manifestacdes fisicas das sociedades que se dasmnwvoas diferentes paisagens. E possivel
afirmar que é a dinamica social que determina asctaxisticas das paisagens que sao
observadas e ndo o contrario. Isto porque as ridadss das pessoas ndo sdo sempre as mesmas
em todos os lugares e em todos os tempos. E, dapdmdle suas necessidades, as pessoas
constroem, por meio de seu trabalho, os lugaresal@lho humano, nos diversos momentos
histéricos, é o fator determinante da diferencaeeat paisagens e da constru¢cdo do espaco
geografico. O enfoque da Geografia recai, portasubre as acdes das pessoas (individuais ou
coletivas) no espaco e no tempo e as consequétestas acdes tanto para si proprio quanto
para a sociedade. Assim compreendida, a Geogafiagtande compatibilidade com o tema
Transito, pois por meio do estudo do espaco geiografde suas paisagens, torna-se analisar 0
fenbmeno da urbanizacdo e, consequentemente, &mpéilra que envolve o, transito, por
exemplo. Além disso, o transito esta estreitamegiteionado ao espaco da producédo industrial
(bens de produgéo, bens de consumo), importanéetasp ser estudado.

Por isso, o tema transito pode ser inserido arpgdatanalise de textos, imagens, filmes e
outros recursos educativos que promovam a desdnedioal ou escrita) de diferentes paisagens;
0 debate sobre as possiveis relacdes existentesdifierentes lugares, com diferentes paisagens;
a pesquisa sobre migracfes internas e sua relagacoctransito; as relacdes sociais que se
estabelecem no espaco publico de diferentes lugares

6.5 Transito nas Ciéncias Naturais

O estudo da natureza e do ser humano; do ser hutrearsformando a natureza; da
natureza transformando as acfes humanas; da redat@ a ciéncia e a tecnologia; entre a
ciéncia e a sociedade. Sao estes 0s principais emadutores as Ciéncias Naturais que tém
como palavras-chaves: ambiente, pessoa, tecnolagiaclusdo do tema transito nas Ciéncias
Naturais propiciara pesquisas, analises, debgpesdeicdes relacionadas a questbes ambientais:
poluicdo atmosférica provocada pelos veiculos aotores, poluicdo sonora existente nos
centros urbanos, poluicdo visual provocada pelansameguantidade de anunciagjtdoors
pichacdes espalhadas pelas cidades. O que os gsveumicipais, estaduais e federal tém feito
para reduzir o nivel de poluicdo nas cidades; cameribuicdes do Conselho Nacional do Meio
Ambiente (Conama); quais as consequéncias amlseptavocadas por veiculos automotores
mal conservados. Estes sdo apenas alguns questiotesmque podem gerar importantes
discussbes sobre o transito.
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Quanto ao aspecto tecnoldgico, € possivel anatisavanco dos equipamentos de
seguranca, de sinalizacdo e de fiscalizacdo dsitivarespecialmente, nos ultimos anos. A
tecnologia tem sido aliada ao transito, uma vez ajualmente existem sistemas interligando
todos os Departamentos Estaduais de Transito. Aantggdo do sistema de Registro Nacional
de Carteiras de Habilitacdo (Renach) que visa rategs informacdes sobre cidadaos,
condutores em todo o territério nacional; do Registlacional de Veiculos Automotores
(Renavam), que tem como objetivo integrar as inm@es sobre todos os veiculos da frota
nacional e do Registro Nacional de InfracGes Istaruais (Renainf) também podem ser fonte
de discussdes sobreeg tecnoldgicado transito. Ao ser inserido na area de Ciéncidaaridis, o
tema transito favorecera a integracdo dos alune@srdmente e a cultura, oportunizando acdes de
respeito e de preservacao ao espaco publico.

6.6 Transito na Educacéo Fisica

O objetivo da escola com relagdo a Educacdo Rigioadeve se pautar na formacao de
profissionais do esporte, mas no desenvolvimensopadéencialidades corporais de cada aluno
por meio de diversas atividades corporais e ludiéas isso, 0s jogos, a danga, a ginastica e os
esportes devem ser tratados como instrumentosrdentcacao, expressao, lazer e cultura para
que os alunos reconhecam e explorem novas podaiés corporais. Esta area desempenha
papel importante no desenvolvimento mental dasngais e por iSSO ndo precisa,
necessariamente, restringir-se a exercicios fisifos meio de atividades ludicas e outras
estratégias que viabilizem a representacdo corposalprofessores terdo possibilidade de
conhecer com maior profundidade e descobrir asssglales de seus alunos.

As aulas de Educacéo Fisica devem promover, tamddrarticipacao integral de todos
os alunos nas atividades propostas para que sejpazes de superar seus proprios limites, sem
competicbes negativas ou conflitos com o grupoer@attransito pode ser inserido nas aulas de
Educacdo Fisica com a finalidade de trabalhar diidexde e espaco, imprescindiveis a
locomogdo. Podem ser promovidas atividades corpadai deslocamento que solicitem o
dominio das noc¢Oessquerdadireita, para frente para tras Questdes como brincar em locais
perigosos, préximos as vias ou em saidas de gardgerbém podem ser debatidas durante as
aulas de Educacédo Fisica, assim como o uso deasgemos de seguranca para andar de
bicicleta.

6.7 Transito na Arte

O estudo da Arte desenvolve a percepcao, a reflex@maginacéo, a criatividade. Para
aprender Arte é preciso conviver com as diferefitegiagens artisticas: pintura, escultura,
musica, teatro, danca. Conhecer as producdescasisie diferentes épocas e culturas amplia os
horizontes das pessoas; expande seu mundo intBworisso, o ensino da Arte deve estar
fundamentado em dois relevantes aspectos: o aeéease e a possibilidade de manifestar-se
artisticamente.

O tema transito pode ser perfeitamente inseriddnta a partir de diversas atividades:
producdes de pecas teatrais, desenhos, pinturasudiueas relacionadas ao tema; visitas a
museus que contam historias sobre a evolucéo dios e transporte, por exemplo; passeios ao
setor histdrico da cidade; acesso a pinturas eltesasl que retratam cenas relacionadas ao
transito em diferentes épocas. Por meio do acessie @s alunos poderdo produzir arte e terdo
condicOes de perceber sua realidade cotidiana vhamente, reconhecendo objetos e formas
que estdo a sua volta, no exercicio de uma observagtica do que existe na sua cultura,
podendo criar condi¢des para uma qualidade deméliaor, inclusive no transito.



