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Motivado por evidéncias empiricas que mostram uma distribuicdo espacial desigual
da atividade econdmica, seja a nivel nacional, ou seja a nivel internacional, este traba-
lho consiste na exploracdo matematica e computacional do modelo proposto por Pflliger
(2004)'. Seguindo o arcabouco tedrico da Nova Geografia Econdmica, o autor explica
a distribuicao espacial da producao por meio da interacao entre retornos crescentes de
escala a nivel das firmas, custos de transporte e mobilidade espacial do capital humano
dentro de uma estrutura de equilibrio geral. Acompanhando os economistas urbanos — os
quais defendem que a distribuicao espacial da producao é dada pelo trade-off entre eco-
nomias de escala e custos urbanos —, o presente trabalho introduz uma nova forga no mo-
delo de Pfliger (2004), a qual, dependendo do valor do parametro que governa sua inten-
sidade, representa custos ou beneficios de congestionamento. Ademais, generaliza-se o
modelo para uma economia com duas ou mais regides. Os resultados, obtidos através
de simulagdes numéricas de economias com duas e doze regiées, mostram que, para um
intervalo de valores pequenos dos custos de transporte, custos de congestionamento sufi-
cientemente intensos tendem a dispersar espacialmente a atividade econémica, gerando
apenas aglomeracoes parciais — que sao mais realistas —, contrastando com o modelo
original, que gera aglomeragoes totais do tipo centro-periferia. No caso limite em que os
custos de congestionamento sao muito altos, a producao se dispersa igualmente entre to-
das as regides, independente dos custos de transporte. Por outro lado, os beneficios de
congestionamento tendem a aglomerar espacialmente a atividade econ6mica, gerando
estruturas espaciais em que a producao permanece apenas em determinadas regioes.
No limite em que os beneficios de congestionamento sao muito intensos, a produgao
se aglomera totalmente em apenas uma regiao. Além disso, beneficios de congestio-
namento fazem com que o sistema apresente histerese, fendmeno que nao aparece no
modelo original.

'Pluger, M. (2004). A simple, analytically solvable, chamberlinian agglomeration model. Regional Sci-
ence and Urban Economics, 34(5):565-573.



