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RESUMO

O presente estudo aborda o transito, os acidentes de transito e as formas de
compartilhamento de informagfes no setor publico. Desta forma, o objetivo geral é
identificar formas de compartilhamento de informacgdes no setor publico que possam
contribuir na reducéo dos acidentes de transito no Municipio de Canoas/RS. E uma
pesquisa do tipo exploratoria, de vertente qualitativa, englobando as seguintes
técnicas de coleta de dados: anédlise documental e entrevista semiestruturada com
especialistas da area. Em relacéo as principais considerac¢des do trabalho observou-
se que estes acidentes ndo sdo uma fatalidade, mas sim, causados por
comportamentos do ser humano em sua grande maioria. De fato, muitas situacdes
geradas pelas interagbes humanas favorecem a ocorréncia de acidentes, colocando
em risco ndo somente a sua seguranca, mas a de outros também. Observou-se,
também, que a fiscalizacdo que compete aos 6rgdos ndo basta para combater estes
comportamentos inadequados do homem e por fim, que é evidente a necessidade
da implementacdo de acdes, como o compartihamento de informacfes para que
seja possivel visar a educacdo do homem no transito, considerando-se que 0s
fatores humanos sdo apontados nas entrevistas e pesquisas como determinantes
para a ocorréncia de acidentes de transito.

Palavras-chave: Transito. Informagdes. Acidentes. Compartilhamento.



ABSTRACT

The present study deals with traffic, traffic accidents and forms of information sharing
in the public sector. In this way, the general objective is to identify ways of sharing
information in the public sector that may contribute to the reduction of traffic
accidents in the municipality of Canoas / RS. It is a research of the exploratory type,
of qualitative aspect, encompassing the following techniques of data collection:
analysis, documentary and semistructured interview with specialists of the area. In
relation to the main considerations of the work it was observed that these accidents
are not a fatality, but rather, caused by the behaviors of the human being in the great
majority. In fact, many situations generated by human interactions favor the
occurrence of accidents, putting at risk not only their safety, but that of others as well.
It was also observed that the inspection that is the responsibility of the organs is not
enough to combat these inappropriate behaviors of the man and, finally, that it is
evident the necessity of the implementation of actions, like the sharing of information
so that it is possible to aim the education of the man in the traffic , considering that
the human factors are pointed out in the interviews and research, as determinants for
the occurrence of traffic accidents.

Keywords: Transit. Information. Accidents. Sharing.
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1 INTRODUCAO

Em decorréncia das diferentes realidades sociais, principalmente por causa
dos fatores econdémicos, no Brasil, uma elevada quantidade de pessoas reside em
centros considerados urbanos e estes, tém dia apds dia um grande desafio quanto a
seguranca publica, que de uma forma ou outra esta vinculada as politicas urbanas,
de transporte e de transito (BRASIL, 2004b).

Muitos séo os problemas que existem no Brasil e em suas cidades e muitos
deles, estdo ligados de forma direta a mobilidade urbana e como essa € suprida a
populacao. Dentre os problemas estao:

1) A queda da condicdo de acesso aos locais para os pedestres e sobre isso,
Freitas e Ferreira (2010) informam que os 6rgdos governamentais ndo investem de
forma adequada nas vias, pois ndo dividem de forma adequada 0s recursos,
primando muitas vezes por determinadas vias e deixando outras de lado, como por
exemplo, a via para pedestres.

2) Transitos congestionados devido ao grande aumento de veiculos e sobre
isso, Bettes (2009) afirma que, enquanto o transito for analisado pela quantidade de
veiculos motorizados existentes, e ndo providenciando vias de circulacdo adequadas
o transito ndo deixara de estar congestionado, ou seja, para ele enquanto se
privilegiar nas estatisticas o nimero de veiculos, os problemas que seréo resolvidos
serdo relacionados a quantidade de carros e tdo somente isso.

3) Grandes indices de violéncia e acidentes de transito e sobre isso, a PRF,
(2015) revela que o numero de acidentes e dos feridos e mortos em decorréncia
destes acidentes, ocorridos nas rodovias federais que foram monitoradas no ano de
2014, foi elevado, a saber: o numero de acidentes foi de 153.677 e destas 90.763
pessoas ficaram feridas e 7.466 pessoas morreram.

Naturalmente, o ser humano € o responsavel direto sobre as elevadas taxas
de acidentes e sobre isso, Bock (2002) informa que, o comportamento do ser
humano tem que ter uma compreensao ampla e entender que tudo que o sujeito faz
€ motivado pela interacdo do ato de fazer com o ambiente do seu fazer.

Assim, segundo Andrade et al, (2003) os acidentes podem ser determinados
pelo proprio ser humano que, pode adotar um comportamento agressivo e de risco,

como por exemplo, a falta de atencdo no transito e o consumo bebidas alcodlicas.
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Além disso, conforme Alves Jr (2010) o ser humano pode também ocasionar
acidentes por ter um comportamento agressivo, que pode ser ocasionado por um
distarbio emocional.

Delimitou-se a cidade de Canoas/RS como base de estudo e pesquisa haja
vista ser a area de atuacdo do autor do presente trabalho, o qual participou de
intensamente de estudos realizados pela Diretoria de Planejamento e Estatistica da
Secretaria de Transportes e Mobilidade do Municipio de Canoas, entre os anos de
2012 e 2016 os quais apontaram uma média anual de 9.500 ocorréncias de
acidentes de transito nas vias urbanas e rodovias do municipio, sendo que, em
aproximadamente 35 delas por ano, ha uma ou mais vitimas fatais (PREFEITURA
MUNICIPAL CANOAS, 2016).

Estes dados foram obtidos nos mais variados 6rgdos com envolvimento nas
ocorréncias de acidentes de transito (BM, PRF, SSP/RS, DETRAN, SAMU, HPSC,
FISCALIZACAO DE TRANSITO) e ainda, através de video monitoramento (Guarda
Municipal e empresa de transporte coletivo) da cidade de Canoas/RS.

Sendo assim, o compartilhamento destes dados podera permitir através das
andlises, a identificacdo dos fatores de risco e assim, a definicdo de acdes de
educacdo, sinalizacdo, engenharia e fiscalizagcdo no intuito de contribuir para
minimizar os acidentes de transito.

Diante do que foi apresentado, ha uma ideia de que os acidentes de transito
estdo diretamente ligados ao ser humano. Sendo assim, apds a contextualizacdo do
assunto, espera-se responder ao final deste estudo, a seguinte problematica: De que
formas o compartilhamento das informacdes sobre as ocorréncias de acidentes de

transito contribuem para minimizar os acidentes?

1.1 OBJETIVOS

A partir desse problema de estudo, tem-se o seguinte objetivo geral e 0s

seguintes objetivos especificos.

1.1.1 Objetivo Geral
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O objetivo geral deste trabalho é identificar formas de compartilhamento de
informacdes no setor publico brasileiro que possam contribuir no aperfeicoamento do

compartilhamento de informacgdes de acidentes existente em Canoas/RS.

1.1.2 Objetivos Especificos

Para que o objetivo geral possa ser alcancado, ele desdobra-se em cinco
objetivos especificos, que séo:

a) identificar os 6rgaos que detém informacdes sobre ocorréncias de transito;

b) levantar os atendimentos das ocorréncias por cada 6rgdo no periodo entre
2012 e 2016;

c) analisar a percepcdo de agentes publicos sobre as informacfes coletadas
dos acidentes de transito no periodo entre 2012 e 2016.

d) identificar as formas de compartilhamento das informacdes entre os 6rgaos
responsaveis;

e) sugerir processos de compartilhamentos entre os 6rgaos.

1.2 JUSTIFICATIVA

Em virtude dos constantes acidentes de transito e seus efeitos, o presente
trabalho visa entender como o compartiihamento de informagbes obtidas nas
ocorréncias, pode contribuir para minimizar os acidentes de transito.

Tendo em vista 0 assunto trabalhado, o tema selecionado para um estudo
mais profundo, corresponde em primeiro lugar ao interesse pessoal do autor, por
este entender que o assunto é de interesse publico, pois, acredita que o
compartilhamento de informagdes podera contribuir para a diminuicdo dos acidentes
de transito. Corroborando este pensamento, Alves Jr. (2010) informa que, se mais
informacBes fossem divulgadas a respeito dos acidentes de transito, como por
exemplo, o que leva a ocorréncia dos acidentes e o que poderia ser feito para evita-
los, os acidentes poderiam diminuir.

No que diz respeito as contribuicbes para o ser humano, ele se justifica,
porque se o compartilhamento de informacdes ajudar a minimizar os acidentes de
transito, todos os que convivem com o transito de forma direta ou indireta se

beneficiardo, pois, se o0s acidentes diminuirem, as consequéncias tragicas que
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atingem os seres humanos também serdo minimizadas. Sobre isso, Jorge e Koisumi
(2007) declaram que, se houver um entendimento do que ocorre no transito para
gque hajam tantos acidentes, com tantos efeitos colaterais, isto certamente
influenciaria para se ter um transito melhor e mais educado.

Tratando-se do ambito académico, o trabalho visa o aprofundamento de
estudos em um tema que merece mais atencao, pois apos pesquisas em banco de
dados académicos, assim como também o portal Google Academics, observou-se
gue ha pesquisas académicas com pouco foco no compartilhamento de informacfes
sobre acidentes de transito entre os 0Orgdos publicos e isto torna o assunto
interessante para a construcédo de uma pesquisa académica.

Ainda sobre o compartilhamento, este processo € importante, pois permite o
mapeamento e andlise dos dados a fim de que, com a identificacdo dos fatores de
risco, possam ser definidas acdes de educacgdo, sinalizacdo, engenharia e
fiscalizacdo, isso, no intuito de reduzir o nimero de acidentes bem como a gravidade
das lesbes em decorréncia deles e este trabalho que ja esta sendo feito na

Prefeitura Municipal, tem demonstrado que € possivel executar estas agoes.
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2 REFERENCIAL TEORICO

Para melhor compreensao desse estudo, realizou-se um apanhado teorico,
gue se inicia contextualizando a gestdo do processo de informacao, assim como o
planejamento estratégico, o compartiihamento de informacfes, o transito, os
acidentes de transito e por fim, o comportamento de risco no transito, como sera

visto a seguir.

2.1 TRANSITO

A regulamentacdo do transito no Brasil é feita através do Codigo de Transito
Brasileiro — CTB, instituido por meio da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997. No
entanto, esta lei obedece a uma hierarquia, onde a Constituicdo Federal tem
supremacia, seguida por suas emendas e leis. Porém, também existem: a
Convencao sobre o Transito Viario de Viena, a Regulamentacédo Basica Unificada de
Transito (1993), onde o CTB e as demais leis e decretos séo incorporaveis a ele, as
Constituicdes Estaduais com suas emendas e leis complementares. E por fim, O
Contran, 6rgdo maximo do Sistema Nacional de Transito (SNT), que também
estabelece Resolucfes, Pareceres e Decisdes que precisam ser respeitadas, além
das leis municipais (PIRES, 2008).

Ainda Pires (2008) informa que, segundo o Cédigo de Transito Brasileiro, sao
autoridades gestoras e operadoras do transito no pais: o Ministério das Cidades, por
meio do Departamento Nacional de Transito (Denatran); o Ministério dos
Transportes através do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT); o Ministério da Justica através da Policia Rodoviaria Federal (PRF); os
Governos Estaduais por meio do Departamento de Estradas de Rodagem (Der) e
Departamentos Estaduais de Transito (Detran).

Nas palavras de Souza (2010, p. 3), o “ transito € uma necessidade basica do
ser humano”. Por isso, 0 autor esclarece que a necessidade do ser humano de
locomocdo vem desde o0s tempos antigos e iniciou o seu aperfeicoamento com a
invencdo da roda e ficou melhor ainda depois da invencdo dos veiculos
automotores.

Segundo o Art. 1° § 2° do CTB, transito seria “a utilizagdo das vias por

pessoas, veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou néo, para fins
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de circulacdo, parada, estacionamento e operagcdo de carga ou descarga’. E este
Cddigo ainda estabelece, que é direito de todos e dever dos 6rgdos e demais
entidades do Sistema Nacional de Transito, o de ter um transito seguro.

Sobre as vias, Vasconcelos (2005) informa, que é o conceito sobre o qual se
incluem as calcadas, e sdo os caminhos para a circulagdo das pessoas e dos
automoveis. E vai mais além quando, caracteriza as vias como sendo de transito
rapido, quando permitem velocidades mais altas; ou arteriais, que sdo de trafego
volumoso, ou ainda as vias locais, que além de mais estreitas, tendem a ser de uso
para os moradores locais. (VASCONCELOQOS, 2005).

Para Freitas e Ferreira (2010) os 6rgdos governamentais ndo investem de
forma adequada nas vias, pois ndo dividem de forma adequada 0S recursos,
primando muitas vezes por determinadas vias e deixando outras de lado, como por
exemplo, a via para pedestres.

Bettes (2009) chama a atencdo também para esta tendéncia, ao afirmar que o
transito é analisado pela quantidade de veiculos motorizados existentes, deixando
de lado o fator humano, ou seja, para ele enquanto se privilegiar nas estatisticas o
namero de veiculos, os problemas que serdo resolvidos serdo relacionados a
quantidade de carros e tdo somente isso. O autor diz que este problema deve sim
ser visto, mas que também existem outros que merecem atencdo, como por
exemplo, os que estédo relacionados ao homem e o seu comportamento, que nao
tem ganhado relevancia devida e que, no entanto, séo fatores altissimos de causas
de acidentes de transito.

Nesse viés, o autor acima ainda lembra que o conceito de transito esta
intimamente agregado ao elemento comportamental, que se ndo estiver equilibrado,
acabara por provocar acidentes de transito. Assunto este que sera tratado no

proximo topico.

2.2 ACIDENTES DE TRANSITO

Segundo Jorge e Koisumi (2007, p.11) no Brasil, foi adotado o conceito de
acidente de transito oferecido pela Organizacdo Mundial de Saude - OMS, a saber:
‘o acidente com veiculo, ocorrido na via publica, sendo esta entendida como a
largura total entre dois limites de propriedade e todo terreno ou caminho aberto ao

publico para circulacdo de pessoas ou bens de um lugar para outro”.
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Jorge e Koisumi (2007, p.11) ainda ressaltam que, a previsdo da OMS para
os acidentes de transito é de que “seus efeitos crescerdo se a segurancga no transito
nao for adequadamente trabalhada pelos Estados Membros. ”

Segundo o DENATRAN (2012a, p. 1) acidente de transito € “todo evento ndo
intencional, envolvendo pelo menos um veiculo, motorizado ou nado, que circula por
uma via para transito de veiculos”, o que ele diferencia do termo atropelamento que
€ “acidente em que pedestre ou animal sofre impacto de um veiculo”.

A publicacdo da Secretaria de Vigilancia e Saude, por meio do Ministério da
Saude, publicou em 2007, uma andlise da mortalidade no Brasil indicando que a
mortalidade por acidentes de transito terrestre incide mais sobre homens do que
sobre as mulheres e que a regido sudeste € a que detém a maior proporcédo de
mortes nesse sentido.

Entretanto, ndo pode deixar de destacar que os fatores humanos também
contribuem para o aumento gradativo dos acidentes de transito, entdo, além dos
investimentos precarios, deveria haver também uma maior educacgéo no transito que
contribuisse para ajustar o comportamento do homem no transito (BRASIL, 2006).

Ainda sobre a educacéo no transito, Bacchieri e Barros (2011) informam que
ndo ha duvida de que medidas educacionais sao importantes, mas ha que se tomar
cuidado, porque nem sempre sao efetivas e menos ainda se utilizadas de forma
isolada. Mas para que nao figuem somente nas medidas educativas, os autores
sugerem que se va mais além, ou seja, que se melhore o transporte coletivo, para
que se tenha um uso racional do automaovel, pois acreditam que assim sera possivel
contribuir para a reducdo dos acidentes, pois quanto menor o nimero de carros
circulando, menor sera a probabilidade de ocorrer acidentes.

Chagas (2011), também comenta sobre a importancia e a melhoria na
educacdo no transito, mas também traz a tona que deveria também haver melhoria
na legislacédo, na fiscalizacdo e no judiciario, pois a autora acredita que se houver
intervencao e orientacdo em todas estas areas havera a reducéo dos acidentes.

Sob essa 6tica, o proximo capitulo, tratara da questdo do comportamento
humano no transito, sobre o comportamento de risco e também o comportamento

agressivo.
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2.3 COMPORTAMENTO DE RISCO NO TRANSITO

A “Organizacdo Mundial de Saude definiu o acidente de transito como uma
doenca dos paises em desenvolvimento” (ABRAMET, 2009, p. 5).

Nesse sentido, a propria ABRAMET (2009, p. 14), informa que é vital para a
diminuicdo dos acidentes de transito, o conhecimento de alguns comportamentos de
risco que sdo de fato, responsaveis por um grande numero de acidentes, e sendo
conhecedores destes, se podera como alternativa, intervir em determinadas
condutas, reduzindo assim, 0s impactantes numeros que o cercam.

Sobre isso, Andrade et al. (2003, p. 439) citam a falta de atencdo, o
desrespeito a legislacdo de transito, especialmente no que diz respeito ao consumo
de bebidas alcéolicas e ao abuso de velocidade, “associados, em geral, a uma
inadequada fiscalizagao [...]", como sendo alguns dos responsaveis pela gravidade
dos acidentes de transito, ou seja, comportamento humano.

A ABRAMET (2009) cita também como comportamento de risco a juventude
de alguns condutores que foram vitimas de acidentes, citando: “a incidéncia de
vitimas jovens, em diversas sociedades”’. Desta forma, traz a tona como
comportamentos de risco a propria inexperiéncia procedente da juventude, tais como
“a impulsividade, desejo de aventura, a busca de emocdes e a necessidade de
autoafirmacao perante o grupo de colegas”. (ABRAMET 2009, p. 14). Ainda reforcam
gue os jovens infelizmente tém uma tendéncia natural de desrespeitarem normas de
seguranca de transito.

Sobre isso, Hoffmann et al. (2007, p.380) lembram, que o acidente “pode ser
considerado o resultado final de um processo em que se desencadeiam diversos
eventos, condi¢cdes e comportamento. ”

Hoffmann et al. (2007, p. 383) exemplifica este tipo de resultado falando sobre
o0 alcool, pois segundo o autor, este € uma droga que afeta de forma direta o sistema
nervoso e assim causa alteragées nos sentidos e ainda informa que “as estimativas,
sdo que 30 a 50% das mortes e acidentes estdo relacionados direta ou
indiretamente com o alcool”. Além disso, o0 autor também ressalta que o alcool pode
gerar condutas agressivas, impulsivas e inadequadas, além de fazer com que o
condutor ignore os riscos, pois produz neles um sentimento de que sado os melhores

motoristas o que gera uma falsa seguranca na tomada de decisdes.
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Hoffmann et al., (2007) também colocam como fatores de risco, as distracoes,
pois elas sdo originadas pelo proprio condutor, mas também muitas vezes por
fatores internos, tais como: a depressdo, 0 estresse, a ansiedade e 0 sono ou
também, por serem caracteristicas proprias da personalidade, ja que alguns
condutores sdo mais propensos a se distrairem que outros.

No entanto, ha também comportamentos externos que interferem diretamente
na concentracdo do condutor. Sobre isso, Hoffmann et al. (2007) citam alguns: o ato
de falar ao celular enquanto dirige, ou de acender um cigarro, procurar objetos no
porta-luvas, sintonizar radio, trocar CD, ou colocar o cinto de seguranca com 0O
automével em movimento. Para os autores, estes atos poderiam ser facilmente
evitados, mas os condutores ndo consideram estes atos como perigosos e por isso
sdo comportamentos de risco que sdo ignorados pelos condutores e causam mais
acidentes do que se pode imaginar.

Sobre os fatores de risco, Borraz (2014) também comentou, que as
autoridades publicas deveriam levar a sério todas questdes de risco, quer elas
fossem determinadas pelas reivindicagbes de conhecimento, quer fossem por
motivacbes sociais, isto porque segundo o autor ndo se pode separar estas
dimensdes ja que ambas influenciam o meio. Ademais, essas ndo sdo dimensdes
distintas, mas, ao contrario, sdo inseparaveis. Ainda complementa o autor que &
apenas reconhecendo essas questfes de risco que 0s agentes publicos poderéo
desenvolver instrumentos efetivos e legitimos para que se tomem medidas a fim de
diminuir estes riscos.

Observou-se nos autores estudados acima, que muitos sdo os fatores que
podem ser considerados como comportamento de risco no transito, entdo, conhecer

estes fatores é de grande valia, pois € possivel assim evita-los, ainda mais.

2.4 COMPARTILHAMENTO DE INFORMACOES

Como determina o Cdodigo de Transito Brasileiro (CTB), é competéncia do
Denatran a geréncia das informacdes sobre acidentes de transito. Ele deve definir
um novo modelo de Boletim de Ocorréncias de Acidentes de Transito (BOAT), em
substituicdo ao Boletim de Registro de Acidentes de Transito (BRAT), que inclua
uma série de informacdes relevantes para o diagnéstico da situacdo existente no

local do acidente e para o estudo e o tratamento de areas e pontos criticos, trechos
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de vias e cruzamentos, sem perder de vista 0s aspectos legais e juridicos dos
acidentes de transito: a identificacdo do acidente; as condicbes presentes no
momento da ocorréncia e os fatores contribuintes; os dados sobre o tipo de
acidente; os veiculos e as pessoas envolvidas; o croqui do acidente; e as descricdes
adicionais que porventura se fizerem necessarias (FARIA; BRAGA, 1999).

A partir do BOAT, o Denatran deve implantar um sistema de coleta e
tratamento de informacdes, definindo assim todos os dados a serem coletados pelos
demais componentes do Sistema Nacional de Transito: cadastro viario, fluxo de
veiculos, e o registro de acidentes de transito (FARIA; BRAGA, 1999).

A sistemética atual do SINET esta descrita a seguir:

as informacgfes sobre os acidentes séo feitas no BRAT, que deve conter um
conjunto de informacdes basicas referentes a localizagdo, momento do
acidente, caracteristicas do condutor, do acidente, do veiculo e da vitima.
Os BRATSs séo encaminhados aos Centros de Coleta de Dados Estaduais,
gue transferem os dados, no prazo de uma semana, aos Nulcleos de
Informética Estaduais. Em seguida, essas informag¢8es séo transferidas para
0s bancos de dados dos Detrans, para a consolidacao e preenchimento das
onze planilhas padronizadas pelo SINET, que comp&em a matriz dos dados
estatisticos de acidentes de transito. As planilhas sdo enviadas para o
Centro de Coleta de Dados do Denatran, até trinta dias ap6s o0 més a que
se referem. Com estas informagdes, o Denatran deve manter um banco de
dados que disponha de informacdes basicas necessarias a analise dos
dados, a emissao do Anuario Estatistico e desenvolver sistemas de consulta
e exportagdo dos dados, de modo que essas informacfes fiquem
disponiveis as comunidades interessadas (BRASIL, 2004, p.10).

O Denatran informa que apds a implantacdo do SINET, tinha a pretensao de
consolidar todas as informacdes de todos os 6rgdos e entidades de transito, mas
segundo o mesmo, ainda nao foi possivel realizar esta consolidacdo, porque 0s
dados ainda sao imprecisos e incompletos, isto porque, ha ainda uma precariedade
e ndo ha padronizacao na coleta e no tratamento dos dados (BRASIL, 2004).

Ainda sobre esta consolidacdo, ela devera ocorrer de forma sistemética para
0S proximos anos, para que se tenha a padronizacdo e o aprimoramento das
informagdes sobre as vitimas e os acidentes de transito no ambito nacional, por
intermédio de um sistema eficaz de informagbes sobre os acidentes de transito e
gue este sistema tenha um alcance de 100% dos acidentes ocorridos, isto para que
haja um aumento da seguranca de transito no Brasil (BRASIL, 2004).

O problema descrito pelo Denatran, tem ocorrido principalmente porque nao

existe no Brasil um Boletim de Registro de Acidentes de Transito unificado. O que
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por sua vez, impossibilita ter um banco de dados com informagdes precisas sobre o0s
acidentes e suas fases posteriores a ocorréncia dos acidentes, além disso, a néo
utilizacdo dos procedimentos estabelecidos pelo SINET, por parte dos Orgaos
integrantes do Sistema Nacional de Transito, tem contribuido para se obter um nivel
de informacdes insuficiente (BRASIL, 2004).

Infelizmente poderia j& existir este boletim unificado das informacdes sobre os
acidentes de transito, pois isto estaria em conformidade com a lei de acesso a
informacdes, a saber: LEI N° 12.527, DE 18 DE NOVEMBRO DE 2011, regula o
acesso a informagdes previsto no inciso XXXIIl do art. 5°, no inciso Il do § 3° do art.
37 e no 8 2° do art. 216 da Constituigcdo Federal (BRASIL, 2011).

De fato, segundo Mansfield et al., (2008) a coleta das informacgdes tem que
ser melhorada para que se tenha registros confiaveis, ele relata que atualmente ha
mais preocupacao em registrar os acidentes por causa do sentido legal do que para
gue se busquem soluc¢des para a diminuicdo dos acidentes. No entanto os autores
destacam que se houver intencdo de se determinar estratégias que sejam eficazes
para a reducdo dos acidentes de transito é vital que o registro das informacdes va
muito mais além de se registra o local do acidente e os culpados pelo mesmo, sim, é
necessario compreender através de um registro mais apurado porque o acidente
aconteceu, para que assim seja possivel determinar o que deve ser feito para que
nao ocorra mais ou pelo que ocorra a diminuicao destes.

Sant’Ana (2009) destaca o crescente interesse das administracfes publicas
em viabilizar a implantacdo de seus portais, seja por forca da obrigatoriedade legal
disposta pela LEI N° 12527, DE 18 DE NOVEMBRO DE 2011 ja citada
anteriormente, e que regula o acesso as informacdes, ou seja pela necessidade de
se utilizar desta ferramenta de divulgacéo a fim de obter maior eficiéncia nas acdes
de comunicacéo.

Ainda, segundo Chagas (2011) se o acesso as informacdes sobre os
acidentes ocorridos fossem melhoradas, seria possivel entender a dimenséo e as
caracteristicas do problema a enfrentar e poderiam assim, permitir avaliacbes mais
eficazes sobre que tipo de acédo deveria ser implementadas para a reducédo de
acidentes. Ainda segundo a autora, do ponto de vista de entendimento da génese do
acidente, levantar as informacdes de forma precisa, registrar as mesmas, inclusive

inserindo no relatério os fatores que contribuiram para o acidente, quer seja
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diretamente ou indiretamente, seria essencial para a promocdo de acbes e
consequentemente da seguranca.

Chagas (2011), continua observando que se houvesse uma visdo sistémica
dos dados de acidentes de transito, e esta visdo fosse compartilhada, ela forneceria
uma compreensao mais ampla sobre o que provoca os acidentes de transito e isso
permitiria a formulacdo de estratégias e medidas preventivas mais eficazes.

Sendo assim, fica evidente a necessidade do compartihamento de
informacdes sobre os acidentes de transito, para a tomada de decisdes acerca do
que deve ser feito para minimizar estes acidentes e seus efeitos, no entanto,
somente ter os dados ndo é suficiente, pois como foi visto, os dados hoje sdo
precarios e para medidas corretas, deve-se ter dados concretos e corretos sobre 0s

acidentes de transito.

2.5 GESTAO DO PROCESSO DE INFORMACAO

A gestao eficiente é o ponto principal para que se atinjam o0s objetivos
propostos pela organizacdo, quer seja ela publica, quer seja privada e segundo
Marchiori (2002, p. 74), “¢ um conjunto de processos que englobam atividades de
planejamento, organizacao, direcdo, distribuicdo e controle de recursos, visando a
racionalizacdo e a efetividade de determinado sistema, produto ou servigo”. Nao
diferente disso, a gestdo da informacdo também € muito importante para o ciclo de
organizacdo, pois, € um conjunto de processos que envolvem atividades como, o
planejamento, a organizacéo, a direcdo, a distribuicdo e o controle de informacdes e
com este conjunto de processos, se objetiva realizar a melhoria do produto ou
servico (MARCHIORI, 2002).

Marchiori (2002, p. 3) informa também que, se houver uma correta gestédo da
informacéo, havera a condigdo de “incrementar a competitividade empresarial e os
processos de modernizacao organizacional”.

No entanto para Braga (2007), o objetivo da gestdo da informacdo é amparar
e buscar a realizacdo da correta politica global da empresa, o que por sua vez fara
com que o conhecimento e a articulagdo existam entre 0os muitos setores da
organizacéo e, portanto, os fara mais eficientes.

Braga (2007), reforca que a empresa, ao atuar num mundo global, tem que

estar alerta a todas as informacdes que a cercam, tendo que estar assim em um
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constante foco de informacado, pois € ela que dara o devido suporte para que a
mesma continue no processo de existéncia e crescimento, ou seja, ndo ha como a
empresa existir sem informacdo, mas ter a informacdo somente néo basta, pois é
necessario utilizar este recurso de forma correta.

Também sobre isso Marchiori (2002), j& defendia que todo e qualquer
processo com foco na informacao tinha que receber informacéo de qualidade e este
dependia da estruturacdo e da coordenacdo de um conjunto de dados, que fariam a
coleta destas informacdes e a disponibilizariam para a organizagao.

Ainda neste foco de informacgéo de qualidade, ha a necessidade de que elas
sejam fidedignas, pois ela é muito importante para a tomada de decisédo, porque sem
davida, o gestor precisa das informacfes de forma prévia e exata para que seja
possivel analisa-las e realizar o planejamento em cima destas (BRAGA, 2007).

Sobre isso, Fidelis e Céandido (2006) descrevem tarefas que devem ser
realizadas para o desenvolvimento de um processo de gerenciamento de informacao
eficiente, a saber: identificacdo das necessidades e requisitos de informacao; a
classificagcdo e o armazenamento das informacdes junto com a apresentacdo das
mesmas e por fim, o desenvolvimento de produtos e servicos oriundos da
informacéo.

De fato, para Fidelis e Candido (2006), todas estas etapas sdo importantes
desde a aquisicdo e ou coleta das informacfes que demonstra a necessidade de
haver um plano sistematico para adquirir a informacéo de sua fonte de origem ou
daqueles que a desenvolvem internamente. Assim como também a classificacdo e o
armazenamento destas informacdes e a chegada da compreensdo de que os
usuarios tém a possibilidade de usufruir do seu préprio conhecimento e experiéncia
para trazer contribuicées relevantes ao processo.

Quanto ao gerenciamento da informacdo sobre os acidentes de transito,
Trindade Junior e Braga (2005), j& informavam que elas eram precérias, pois 0s
autores declararam que os bancos de dados com as informac¢des dos acidentes de
transito sdo deficientes, e isso ndo somente na coleta, mas também no
compartilhamento das informacdes, ou seja, um gerenciamento de informacéo falho.

Ainda, segundo Mantovani (2004) os bancos de dados de acidentes de
transito exigidos pela municipalizacdo, que € uma informacdo prevista no Coédigo

Brasileiro de Transito — CTB, é muito insuficiente para que a gestdo publica possa
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tomar providencias quanto a a¢des para o combate da inseguranca viéria, ou seja,
ndo ha informagdes suficientes no banco de dados.

Portanto, fica evidente segundo os autores que € necessario mais do que
rapidamente estabelecer projetos para aperfeicoar as informacdes, tanto na coleta
quanto no compartilhamento, para que seja possivel com os dados coletados, se ter
uma correta dimensdo ndo somente dos acidentes, como também dos fatores que

foram determinantes para estes acidentes.

2.6 PLANEJAMENTO ESTRATEGICO

Toda organizacdo precisa ter uma programacao, um plano de acdo, que
aponte as diretrizes e os caminhos que devem ser seguidos. Com o passar dos anos
e também com mais informacgdes, a capacidade de organizacdo aumenta e quem se
organiza melhor, alcanga melhores resultados (KOTLER, 1992).

Para Kotler (1992), planejamento estratégico é definido como o processo
gerencial de desenvolver e manter uma adequacdo razoavel entre os objetivos,
recursos da empresa e as mudancas e oportunidades de mercado, tendo como
objetivo, orientar e reorientar os negdcios e produtos da empresa de modo que gere
lucro e crescimento satisfatorio.

Ainda segundo Kotler (1998) o termo planejamento estratégico, surgiu nos
anos 70, ap6és grandes crises nas industrias norte-americanas, com enfoque em
ofensivas variaveis e com habilidades estratégicas. Assim, planejar estrategicamente
significa pensar nas organiza¢gées como um todo, como na relagdo ao ambiente em
gue estdo inseridas e em uma perspectiva de futuro.

Sendo assim Kotler (2000), define o planejamento estratégico como sendo, o
desenvolvimento de um plano de acéo para a empresa, visando atingir os objetivos
propostos no longo prazo.

Para Lacombe (2011), o planejamento estratégico é a forma de pensar em
metas de longo prazo, e os meios disponiveis para alcancar estas metas e isto,
levando em conta o ambiente interno e externo, forcas, fraquezas, oportunidades e
ameacas, devendo entdo, este planejamento, iniciar no topo da hierarquia em
qualquer plano empresarial e de acordo com a realidade de cada organizacao.

Mainardes et al., (2011) informam gque as origens da estratégia vém da teoria

militar, onde era aplicada para atingir a finalidade da guerra. Ja nas corporacgoées, a
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estratégia corporativa € o modelo de decisdo de uma empresa que determina e
revela seus objetivos, propdsitos e metas, produzindo as principais politicas e planos
para atingir essas metas, além de ser um processo organizacional de muitas formas
gue deve acompanhar a estrutura do comportamento e a cultura da empresa.

Carvalho (2012), diz que o planejamento estratégico € o conjunto de ideias
elaboradas de acordo com os objetivos, praticas, métodos e planos de acéo
embasados no diagnéstico em analise de ambientes, que significa avaliacdo de
forcas, fraquezas, oportunidades e ameacas, e a este tipo de diagnostico é dado o
nome de Matriz SWOT. O planejamento estratégico beneficia a organizacdo com
maior seguranca na tomada de decisGes, determina a utilizagdo de oportunidades
externas e melhora continuamente a interagcdo da organizacdo com as mudancas
frequentes do ambiente externo (CARVALHO, 2012).

E fundamental que os gerentes de todos os setores, saibam as diregdes que
a empresa quer seguir, para planejar a estratégia adequada a ser seguida.
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3 METODOLOGIA

Para Gil (2010), a pesquisa € requerida quando nao se dispde de informacdes
suficientes para solucionar o problema e deve ser desenvolvida mediante métodos,
técnicas e procedimentos cientificos. Sob esse mesmo prisma, a metodologia €
apontada por Prodanov e Freitas (2013), como uma ferramenta facilitadora na
producdo do conhecimento investigado.

Assim, o referido capitulo apresenta o processo metodologico utilizado para o
desenvolvimento da pesquisa realizada, abordando o tipo de pesquisa, a vertente da
pesquisa, a técnica de coleta de dados, o0 universo e amostra da pesquisa e 0

processo de analise das informacdes obtidas.

3.1 UNIVERSO E AMOSTRA

Objetivando a construgcdo de uma pesquisa empirica e funcional para o
projeto, definiu-se a unidade de estudo como sendo: os dados compilados nos
orgaos/entidades (17) que possuem envolvimento em ocorréncias de transito (BM,
PRF, SSP/RS, DETRAN, IGP, ONSV, DDT, SMTM, Imprensa, Bombeiros) ou no
socorro e atendimento as vitimas (SAMU, HPSC, SMS) ou ainda através de video
monitoramento (SMSPC, empresa de transporte coletivo).

Além disso, foram realizadas entrevistas semiestruturadas com 0s
responsaveis pelos setores de controle dos dados de todas as instituicbes citadas.
Assim como também, foram analisados os dados disponiveis dos estudos anteriores,
bem como, experiéncias no mesmo sentido em outras cidades ou estados, mediante

bibliografia disponivel.

3.2 TIPO DE PESQUISA

Devido as caracteristicas do presente estudo o tipo de pesquisa que foi
realizada pode ser caracterizada como exploratoria. Desta forma, foi possivel

planejar aprofundar de maneira relevante o problema proposto.

As pesquisas exploratérias tém como propdsito proporcionar maior
familiaridade com o problema, com vistas a torna-lo mais explicito ou a
construir hipéteses. Seu planejamento tende a ser bastante flexivel, pois
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interessa considerar os mais variados aspectos relativos ao fato ou
fendmeno estudado (GIL, 2010, p. 27).

De acordo com Gil (2010), pesquisas exploratorias dao a possibilidade de se
fazer uma anélise mais flexivel acerca do tema, e isto por sua vez ira proporcionar
ao pesquisador uma maior familiaridade e também proximidade com os assuntos
que estdo sendo pesquisados.

Para Cooper e Schindler (2003, p.131), “a exploracédo € particularmente util
guando os pesquisadores ndo tém uma ideia clara dos problemas que vao enfrentar
durante o estudo”. Para estes autores, este tipo de pesquisa ajuda os pesquisadores
a “desenvolverem conceitos de forma mais clara, estabelecerem prioridades,
desenvolverem definicbes operacionais e melhorarem o planejamento final da
pesquisa” (COOPER; SCHINDLER, 2003, p.131).

Diante do exposto, ficou claro que a pesquisa do tipo exploratdria demonstrou
ser adequada ao assunto desenvolvido no presente estudo, pois através dele foi
possivel aprofundar o assunto e torna-lo conciso.

O presente estudo, contou ainda com a vertente qualitativa para a busca dos
objetivos propostos.

Roesch (2006, p.154) argumenta que “pesquisa qualitativa e seus métodos de
coleta e analise de dados sao apropriados para uma fase exploratéria da pesquisa. ”

Zikmund e Babin (2012) referem a pesquisa qualitativa como, “o objetivo para
se descobrir verdadeiras ‘propriedades’ e abrir novas perspectivas. A pesquisa
qualitativa € amplamente aplicada na pratica” (ZIKMUND; BABIN, 2012, p.110).

A pesquisa qualitativa proporciona melhor visdo e compreensdo do
problema. Ela o explora com poucas ideias pré-concebidas sobre o
resultado dessa investigacdo. Além de definir o problema e desenvolver
uma abordagem, a pesquisa qualitativa também ¢é apropriada ao
enfrentarmos uma situagdo de incerteza quando como os resultados
conclusivos diferem das expectativas. Ela pode fornecer julgamentos antes

ou depois do fato (MALHOTRA, 2006, p. 113).

Também, segundo Malhorta (2006), os dados que sdo encontrados na
pesquisa qualitativa, devem ser avaliados com cuidado e ndo devem ser
considerados conclusivos e também néo podem ser utilizados para generalizar a

pesquisa em relagdo ao publico que foi alvo da mesma.
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Sendo assim, a pesquisa qualitativa pode servir de auxilio na exploracdo
profunda do tema e possibilitou ainda que o pesquisador fosse capaz de obter

analises claras a respeito do assunto.

3.3 TECNICAS DE COLETA DE DADOS

A técnica de coleta de dados utilizada neste estudo partiu de trés abordagens:
bibliografica, documental e entrevista com roteiro semiestruturado.

A pesquisa foi iniciada com a busca bibliografica. Estes dados segundo
Zikmund (2006, p. 62), “sdo dados anteriormente coletados e reunidos para algum
projeto diferente daquele em que se esta trabalhando no momento. ”

Para Aaker, Kumar e Day (2001, p.131), este tipo de busca tem beneficios e
limitagdes; “o beneficio mais significativo que os dados secundarios oferecem aos
pesquisadores € a economia de tempo e dinheiro. ” Em se tratando de limitagao,
pode-se destacar que, como os dados secundarios sdo aqueles que ja foram
pesquisados no passado, “podem ocorrer problemas de adequacgéo entre eles e as
necessidades de informagéo do estudo atual”’ (AAKER; KUMAR; DAY, 2001, p.131).

De acordo com Gil (2010), este também € um problema da pesquisa
documental, podendo apresentar alguns erros em dados secundarios. Portanto, para
evitar estes erros, deve-se pesquisar em fontes confiaveis, oficiais e de credibilidade.

Logo apls realizou-se uma pesquisa documental, que se refere
principalmente a coleta de documentos necessarios para sistematizar os tipos de
informacdes necessarias para o compartilhamento informacdes.

Gil (2010), nos revela a importancia da pesquisa documental, pois, segundo

ele, o documento, pode ser explorado a partir de diferentes plataformas.

A modalidade mais comum de documento é a constituida por um texto
escrito em papel. Mas estdo se tornando cada vez mais frequentes os
documentos eletrbnicos, disponiveis sob 0s mais diversos formatos. O
conceito de documento, por sua vez, é bastante amplo, j& que este pode ser
constituido por qualquer objeto capaz de comprovar algum fato ou
acontecimento (GIL, 2010, p. 31).

Por fim, por visar a resolugcdo completa dos questionamentos e objetivos do
presente estudo, utilizou-se a técnica de coleta de dados referente a entrevista em

profundidade, onde os seus resultados fizeram parte dos dados primarios utilizados
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no estudo. De acordo com Malhotra (2006), esta pesquisa corresponde a conversas
pouco estruturadas, que se baseiam na coleta de informacbes de maneira mais
informal do que os outros métodos.

Esta técnica de coleta de dados, em unido as demais apresentadas,
demonstrou-se alinhada com as caracteristicas do assunto trabalhado no presente
estudo, além do perfil dos entrevistados, que foram os seguintes: Fiscalizacdo de
Transito; Guarda Municipal; Brigada Militar; Detran; Bombeiros; Engenharia de
Transito; SAMU, Policia Rodoviaria Federal; Instituto Geral de Pericias; Empresa
Privada de Transporte Coletivo; Observatdrio Nacional de Seguranca Viéria;
Secretaria Municipal de Saude; Educacéo no Transito; Hospital de Pronto Socorro e
Diario de Canoas.

Além disso, dos 17 questionarios que forma distribuidos aos responsaveis dos
setores, somente nao foi possivel obter retorno do DDT, do SSP/RS e do HPSC, isto
em virtude da dificuldade de contato nos dois primeiros e 0 ndo cumprimento de
prazos do terceiro, mesmo apos varios contatos e pedidos. No entanto cabe registrar
que:

A Delegacia de Delitos de Transito de Canoas (DDT), responséavel por
inquéritos em crimes ocorridos no transito, participou de maneira efetiva entre os
anos de 2012 e 2013 na elucidacéo de casos compilados em outros 6rgaos.

A Secretaria de Seguranca Publica do Estado do Rio Grande do Sul
(SSP/RS) foi uma das primeiras parceiras no compartilhamento de informacdes
referente a ocorréncias de acidentes de transito através do Consultas Integradas. A
ferramenta permitiu entre os anos de 2012 e 2015 o acesso a todas ocorréncias
registradas pelas PRF, BM, PC e até mesmo por particulares em acidentes de
transito apenas com danos materiais. Com a troca de gestdo do governo estadual
em 2016 houve a interrupcdo da parceria e fornecimento desses dados, estando
desde entdo a Prefeitura de Canoas em tentativa com a volta dessas informacgdes.

O Hospital de Pronto Socorro de Canoas (HPSC) passou por varias
mudancas de Gestdo entre os anos de 2011 e 2016, fato que n&o possibilitou uma
maior parceria com o setor de estatistica da Prefeitura de Canoas, todavia, sempre
de que requisitado, apesar de maneira eventual, contribui na identificacdo da origem

de pacientes que vao a 6bito em decorréncia de acidentes de transito.
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3.4 TRATAMENTO DOS DADOS

Apoés a coleta de dados através da metodologia desenvolvida, a etapa que
finalizou o processo de pesquisa deste estudo, foi a analise de conteudo.

Flick (2004, p. 202), define a analise de conteudo como “um dos
procedimentos classicos para analisar o material textual, ndo importando qual a
origem desse material — desde produtos da midia até dados de entrevista”.

Sendo assim, foram analisados os dados compilados pelos 6rgédos, as
entrevistas semiestruturadas e os dados coletados através das pesquisas
bibliograficas que serdo focadas no assunto em voga. Além disso, também foram
analisadas as respostas dos entrevistados que foram submetidos aos questionarios
e estas respostas foram tabuladas em uma planilha para melhor analise.

Diante disso, através da andlise dos dados obtidos foi possivel demonstrar no
periodo de 2012 a 2016 ndo somente a meédia dos acidentes de transito que
ocorreram, mas também, elencar as principais causas dos mesmos e assim,
explicitar com base nestas informacdes, as acdes que podem ser realizadas para
qgue haja a reducédo dos acidentes de transito e por consequéncia, a diminuicdo das

vitimas graves, assim como dos 0bitos.
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4 DESCRICAO E ANALISE DOS DADOS

Este capitulo irA demonstrar a analise dos dados que foram obtidos nas
entrevistas, bem como ira comparar os mesmos com as declaracdes dos autores
citados nas bibliografias que forma pesquisadas para transcrever o referencial
tedrico que embasou este estudo.

A cidade de Canoas/RS foi delimitada para tanto em virtude do conhecimento
em mais de 19 anos de experiéncia do autor do trabalho como servidor da Secretaria
de Transportes e Mobilidade do municipio, tendo exercido atividades na fiscalizagéo,
educacao, estatistica e engenharia do referido 6rgéo, chegando até a ocupar cargos
de diretoria e secretario adjunto.

Portanto, este capitulo abordara a descricdo dos 6rgdos que detém as
informacdes sobre as ocorréncias de transito, depois analisara as entrevistas com os
orgdos que detém as informacbes dos acidentes de transito, passando para a
descricdo das informacfGes coletadas no atendimento das ocorréncias por cada
orgdo no periodo entre 2012 e 2016 e por fim, analisarda as formas de

compartilhamento da informacao entre os 6rgaos responsaveis.

4.1 DESCRICAO DOS ORGAOS QUE DETEM AS INFORMACOES SOBRE AS
OCORRENCIAS DE TRANSITO

Abaixo serdo discriminadas informacdes pertinentes aos 6rgdos que detém as

informacdes sobre as ocorréncias de transito de Canoas/RS.
4.1.1 Orgdo — FDT — Fiscalizacdo de Transito

Funcdes: Efetuar o registro de ocorréncias de acidentes de transito com
apenas com danos materiais nas vias urbanas de Canoas.

Efetivo: 45 agentes de transito.

4.1.2 Orgdo — GMC - Guarda Municipal
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Funcdes: Responséavel pelo video-monitoramento das vias municipais, ao
presenciar ocorréncia de acidente de transito efetua o0os encaminhamentos
necessarios para atendimento por 6rgdo responsavel, seja em visualizacédo no local
do fato ou por acompanhamento nas camaras.

Efetivo: 100 guardas municipais e 6 no video monitoramento.

4.1.3 Orgdo — BM — Brigada Militar

Fungbes: Excetuando-se os acidentes de transito com danos materiais ou
sem lesBes corporais, 0 setor € responsavel por praticamente todas as informacgdes
relativas aos acidentes de transito com lesGes corporais e morte nas vias urbanas da
cidade, desde o atendimento in loco, no socorro as vitimas/auxilio ao SAMU,
passando pelo registro na Delegacia de Policia Civil onde serdo tomadas as devidas
providéncias de policia judiciaria.

Efetivo: 400 policiais militares, sendo que 2 estdo designados para cumprir

servico no cartorio.

4.1.4 Orgéo — DETRAN/RS — Departamento de Transito do Estado do RS

Funcdes: Algumas das atividades que a Assessoria Técnica do DETRAN/RS
realiza estéo voltadas para a analise de dados estatisticos de acidentes de transito
com morte. Essa analise somente é possivel devido a Termo de Cooperacéo firmado
com a Secretaria de Seguranca Publica do Estado — SSP/RS, que permite acesso
aos dados de acidentes de transito que possuem registros nas Delegacias da Policia
Civil e Brigada Militar. Desta Forma € realizada a coleta e tratamento dos dados
contidos nos Boletins de Ocorréncia.

Efetivo: 6 servidores administrativos

4.1.5 Orgdo — CB PMERS — Corpo de Bombeiros do Estado do RS

Funcgbes: Responsavel pelas informagdes referentes ao acidente, ocorridos
na cidade de Canoas e Nova Santa Rita (area de atuacdo do 8° Batalhdo de
Bombeiros), atendimento a ocorréncias nas vias urbanas e rodovias onde hd vitimas

presas em ferragens.
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Efetivo: 35 bombeiros.

4.1.6 Orgdo — EDT — Engenharia de Transito

Funcbes: O setor é responsavel por captar as mais variadas informacdes
sobre acidentes de transito e reverte-las em agdes como o projeto e implantagéo de
sinalizacao horizontal, vertical e semafdrica nas vias urbanas visando a melhoria na
circulacdo e acessibilidade, bem como na diminuicdo do risco de acidentes de
transito na cidade.

Efetivo: 4 servidores.

4.1.7 Orgdo — SAMU - Servico de Atendimento Médico de Urgéncia

Funcdes: Responséavel por resgate e estabilizacdo de vitimas de acidentes de
transito as informacdes ficam registradas em boletins, repassadas a uma regulacéo
médica do SAMU metropolitano.

Efetivo: 80 socorristas (meédicos, enfermeiros e técnicos de enfermagem).

4.1.8 Orgdo — PRF — Policia Rodoviaria Federal

Funcdes: Responsavel por todas as informacdes das rodovias federais
gauchas, em Canoas atendem as BRs 116, 386 e 448 no que se refere a acidentes
com danos, leséo e obito.

Efetivo: 36 policiais rodoviarios trabalham no trecho.
4.1.9 Orgdo - IGP — Instituto Geral de Pericias

Funcdes: Responsavel pela analise (exames periciais) de eventos de transito
gue resultaram em vitimas fatais, assim como, em exames dos veiculos que se
envolveram em tais eventos, com vitima fatal ou grave na cidade.

Efetivo: 6 peritos.

4.1.10 Orgéo — ETC — Empresa Privada de Transporte Coletivo
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Funcdes: O setor de acidentes da empresa quantifica e registra todos 0s
acidentes sofridos pela frota de mais de 160 veiculos, apontando os locais mais
criticos, os horarios de maior incidéncia, os fatores que levaram aos acidentes e a
culpabilidade direta ou ndo dos seus motoristas, tendo como base relatérios feitos in
loco pela fiscalizacdo bem como os videos das camaras instaladas na frota.

Efetivo: S&o 20 menores aprendizes no monitoramento e 1 no administrativo.

4.1.11 Orgéo — ONSV — Observatério Nacional de Seguranca Viaria

Funcdes: Desenvolve estudos e estatisticas com base no Seguro de Danos
Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Via Terrestre em nivel nacional,
mais conhecido como Seguro DPVAT o qual apresenta cobertura por morte,
invalidez permanente e reembolso de despesas médicas e hospitalares (DAMS).

Efetivo: Nao disponivel.

4.1.12 Orgéo — SMS — Secretaria Municipal de Satde

Funcgdes: Receber e processar informacdes dos atendimentos de urgéncia de
Canoas, informagbes como por exemplo: data, hora, local, endereco, tipo da
ocorréncia, nome, idade, sexo, estado e sinais vitais do paciente, viatura e equipe
gue atendeu a ocorréncia, local para onde esse paciente foi transportado (caso haja
transporte, aproximadamente 30% dos casos atendidos pelo SAMU, ndo ocorre
transporte, por ndo haver necessidade para tal ou até mesmo por 6bito no local da
ocorréncia).

Efetivo: Nao disponivel.

4.1.13 Org&o — ENT — Educag&o no Transito

Funcdes: O setor é responsavel por promover acdes educativas, nas quais
sdo utilizadas informacdes estatisticas de outro setor da Secretaria, denominado
Diretoria de Planejamento e Estatistica da SMTM.

Efetivo: 3 servidores.

4.1.14 Orgéo — JDC - Jornal Diario de Canoas
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Funcdes: Responsavel por noticiar os acidentes de transito. Buscam as
informacdes junto aos 6rgdos policiais e departamentos da Prefeitura e governo do
Estado e no local dos acidentes através das equipes de reportagem.

Efetivo: Nao disponivel.

4.1.15 Orgéo — DDT - Delegacia de Delitos de Transito de Canoas

Funcdes: Responsavel pelas funcdes judiciaria e investigativa referente aos
crimes de transito na circunscri¢ao da cidade de Canoas.
Efetivo: N&o disponivel.

4.1.16 Orgéo — SSP/RS — Secretaria de Seguranca Publica do Estado do RS

Funcdes: Possuir banco de dados estadual com registro de ocorréncias de
transito (com lesdo ou vitima fatal) registradas por diferentes 6rgédos de seguranca
publica e de cidadaos (apenas com danos materiais).

Efetivo: Nao disponivel.
4.1.17 Orgéo — HPSC - Hospital de Pronto Socorro de Canoas

Funcdes: Unidade de saude referéncia que recebe e atende no atendimento
urgéncia e emergéncia em traumatologia os pacientes do Municipio de Canoas e
mais 136 cidades.

Efetivo: Nao disponivel.

4.2 LEVANTAMENTO DOS ATENDIMENTOS DAS OCORRENCIAS POR CADA
ORGAO NO PERIODO ENTRE 2012 E 2016

Abaixo serdo discriminadas informacgdes coletadas dos 6rgdos responsaveis

sobre as ocorréncias que foram realizadas no periodo de 2012 a 2016.

a) Ocorréncias Coletadas pela BM - Brigada Militar
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Mais de 90% (noventa por cento) dos casos, desta captacdo € obtida,

principalmente nos casos em que h& lesdo/morte, através do registro do Boletim de

ocorréncia.

O Quadro 1 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram
coletadas pela BM no periodo de 2012 a 2016.

Quadro 1 — Ocorréncias BM no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias BM de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 1188
2013 1331
2014 1134
2015 762
2016 813
TOTAL 5228
MEDIA ACIDENTES ANO 1045

Forma de Coleta das Informacdes

Mais de 90%(noventa por cento) dos casos essa captacdo € obtida,
principalmente nos casos em que ha lesdo/morte, através do registro do

Boletim de ocorréncia.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

b) Ocorréncias Coletadas pela SSP/RS — Secretaria de Seguranca Publica do

RS

A coleta de informacgBes ocorre através do registro do boletim de ocorréncia

pelos envolvidos no acidente. Mas, a partir de 2015 houve a interrupcédo do acesso

as consultas integradas com a troca de gestédo do governo estadual.

O Quadro 2 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram
coletadas pela SSP no periodo de 2012 a 2016.

Quadro 2 — Ocorréncias SSP no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias SSP de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 4318
2013 5264
2014 5353
2015 0
2016 0
TOTAL 14935




MEDIA ACIDENTES ANO | 2987

Forma de Coleta das Informacgbes

A coleta de informacfes ocorre através do registro do boletim de ocorréncia
pelos envolvidos no acidente. A partir de 2015 houve a interrupcao do acesso
as consultas integradas com a troca de gestdo do governo estadual.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.
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c) Ocorréncias Coletadas pela DDT — Delegacia de Delitos de Tréansito de

Canoas

A coleta das informacGes ocorre por meio do registro dos envolvidos nos

acidentes. A partir de 2015, houve um aumento na utilizagdo dos testes de

bafémetros em todos envolvidos em acidentes com danos, por consequéncia, muitos

casos evitaram chamar os agentes de transito para atender a ocorréncia.

O Quadro 3 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram

coletadas pelo DDT no periodo de 2012 a 2016.

Quadro 3 — Ocorréncias DDT no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias DDT de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 2854
2013 2845
2014 2275
2015 1744
2016 1753
TOTAL 11471
MEDIA ACIDENTES ANO 2294

Forma de Coleta das Informacdes

A coleta das informacdes ocorre por meio do registro dos envolvidos nos
acidentes. A partir de 2015 houve um aumento na utilizacdo dos testes de
bafobmetros em todos envolvidos em acidentes com danos, por
consequéncia, muitos casos evitaram chamar os agentes de transito para
atender a ocorréncia.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

d) Ocorréncias Coletadas pela SAMU - Servico de Atendimento Médico de

Urgéncia

As informacgOes ficam registradas em boletins e sdo repassadas a uma

regulacdo médica do SAMU metropolitano.
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O Quadro 4 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram
coletadas pela SAMU no periodo de 2012 a 2016.

Quadro 4 — Ocorréncias SAMU no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias SAMU de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 2568
2013 3153
2014 2411
2015 1519
2016 1563
TOTAL 9804
MEDIA ACIDENTES ANO 1960

Forma de Coleta das Informacdes

As informacdes ficam registradas em boletins, repassadas a uma regulacéo
médica do SAMU metropolitano.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

e) Ocorréncias Coletadas pela SMSPC - Secretaria Municipal de Seguranga

Publica e Cidadania de Canoas

As informacdes ficam registradas nos boletins de ocorréncia que sao feitos

pelos envolvidos nos acidentes, ou pela autoridade presente no local do acidente. As

diferencas verificadas de ano para ano se deram pela mudanca na gestdo e

metodologia de apontamento dos dados por parte da propria SMSPC.

O Quadro 5 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram
coletadas pela SMSPC no periodo de 2012 a 2016.

Quadro 5 — Ocorréncias SMSPC no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias SMSPC de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 4
2013 220
2014 222
2015 40
2016 30
TOTAL 516
MEDIA ACIDENTES ANO 103

Forma de Coleta das Informagbes

As informag6es ficam registradas nos boletins de ocorréncia que sao feitos
pelos envolvidos nos acidentes, ou pela autoridade presente no local do




acidente. As diferencas verificadas de ano para ano se deram pela mudanca
na gestdo e metodologia de apontamento dos dados por parte da prépria

SMSPC.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

f) Ocorréncias Coletadas pela PRF — Policia Rodoviéaria Federal
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As informagbes sdo coletadas nos boletins de ocorréncias que ficam

registrados quando ocorre um acidente. Em 2014 houve a inauguracao da BR 448 o

gue impactou na diminuicdo de acidentes.

O Quadro 6 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram
coletadas pela PRF no periodo de 2012 a 2016.

Quadro 6 — Ocorréncias PRF no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias PRF de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 1059
2013 1357
2014 793
2015 419
2016 260
TOTAL 3888
MEDIA ACIDENTES ANO 777

Forma de Coleta das Informacdes

As informagbes sdo coletadas nos boletins de ocorréncias que ficam
registrados quando ocorre um acidente. Em 2014 houve a inauguracao da

BR 448 o que impactou na diminui¢cdo de acidentes.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

g) Ocorréncias Coletadas pelo DETRAN/RS - Departamento Estadual de

Transito do RS

As informacfes séo disponibilizadas pela Secretaria de Seguranca Publica do

Estado — SSP/RS, que permite acesso aos dados de acidentes de transito que

possuem registros nas Delegacias da Policia Civil e Brigada Militar.

O Quadro 7 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram
coletadas pelo DETRAN no periodo de 2012 a 2016.



Quadro 7 — Ocorréncias DETRAN no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias DETRAN de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 38
2013 33
2014 26
2015 31
2016 34
TOTAL 162
MEDIA ACIDENTES ANO 32

Forma de Coleta das Informacgdes

As informacgBes sao disponibilizadas pela Secretaria de Seguranca Publica
do Estado — SSP/RS, que permite acesso aos dados de acidentes de transito
gue possuem registros nas Delegacias da Policia Civil e Brigada Militar.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

h) Ocorréncias Coletadas pela SOGAL — Sociedade de Onibus Galicha Ltda
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As informacBes sao coletadas nos boletins de ocorréncias que ficam

registrados quando ocorre um acidente. Dados comecaram a ser repassados em

2014.

O Quadro 8 demonstra as ocorréncias de acidentes de transito que foram
coletadas pela SOGAL no periodo de 2012 a 2016.

Quadro 8 — Ocorréncias SOGAL no Periodo de 2012 a 2016

Ocorréncias SOGAL de 2012 a 2016

ANO Quantidade Ocorréncias
2012 0
2013 0
2014 99
2015 54
2016 56
TOTAL 209
MEDIA ACIDENTES ANO 41

Forma de Coleta das Informacbes

As informacdes sdo coletadas nos boletins de ocorréncias que ficam
registrados quando ocorre um acidente. Dados comecaram a ser repassados

em 2014.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.
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43 ANALISE DA PERCEPCAO DE AGENTES PUBLICOS SOBRE AS
INFORMACOES COLETADAS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NO PERIODO
ENTRE 2012 E 2016

Abaixo serdo discriminadas informacgfes coletadas através das entrevistas
realizadas com os 6rgaos que detém as informacgdes sobre os acidentes de transito.

4.3.1 Fatores de Risco Causadores de Acidentes de Transito
A Tabela 1 apresenta os fatores de risco que sédo causadores de acidentes,
segundo todos os o6rgdos que foram entrevistados, sendo que alguns Orgaos

nomearam mais de um fator como sendo de risco.

Tabela 1 — Fatores de Risco

Fatores de Risco dos Acidentes de Transito

Fatores Quantidade de Citacoes %
Alcool 03 6,7
Droga 03 6,7
Autoconfianca (18 a 24 Anos) 02 4,4
Comportamento (Negligéncia) 03 6,7
Imprudéncia 07 15,6
Cultura de Competicéo 01 2,3
Més Condicdes nas Vias (Falta 04 8,9
de Sinalizacéo)
Falta de Fiscalizacéo 01 2,2
Manutencdo dos Veiculos 02 4,4
Velocidade 04 8,9
Desrespeito a Legislacao 03 6,7
Impericia (Desconhecimento) 02 4,4
Falta de Atencao 05 11,1
Uso do Celular 02 4,4
Sono 01 2,2
Clima 02 4.4

TOTAL 45 100

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.
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Como visto na Tabela 1, sdo muitos os fatores de risco que podem causar
acidentes e isso estd em conformidade com o que a prépria ABRAMET (2009, p.
14), informou, ou seja, que € vital para a diminuicdo dos acidentes de transito, que
as pessoas tenham conhecimento destes fatores de risco que sdo de fato,
responsaveis por um grande ndmero de acidentes, e sendo conhecedores destes,
podera haver uma intervencédo positiva, ou a reducdo dos acidentes e, portanto, nos
nameros que sao impactantes.

A Tabela 1, também mostrou que os entrevistados consideraram como sendo
o fator de risco mais influenciador nos acidentes a imprudéncia com 15,6% e em
segundo lugar a falta de atengcéo com 11,1% e com 0s menores percentuais ficaram,
a cultura de competicao, falta de fiscalizacdo e o sono com 2,2% respectivamente,
em um universo de 100%, mas mesmo tendo este percentual baixo é fundamental
que também se de a devida atencdo aos fatores com menores indices porque eles
também s&o causadores de acidentes.

Sem duavida as conclusGes acima, vao ao encontro do que declarou Borraz
(2014) ou seja, que as autoridades publicas deveriam levar a sério todas questdes
de risco, quer elas fossem determinadas pelas reivindicacbes de conhecimento, quer
fossem por motivacdes sociais, isto porque segundo o autor ndo se pode separar
estas dimensdes ja que ambas influenciam o meio. Ademais, essas nao sao
dimensdes distintas, mas, ao contrario, sdo inseparaveis. Ainda complementa o
autor que é apenas reconhecendo essas questdes de risco que 0s agentes publicos
poderdo desenvolver instrumentos efetivos e legitimos para que se tomem medidas

a fim de diminuir estes riscos.
4.3.2 Melhoria na Captacéao das Informacdes Sobre os Acidentes de Transito
A Tabela 2 apresenta a tabulacdo das respostas da pergunta sobre o que

poderia ser melhorado para a captacdo das informacdes sobre os acidentes de

transito.
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Tabela 2 — Melhoria na Captacéo de Informacdes sobre os Acidentes de Transito

Melhoria na Captacado de Informacgdes sobre os Acidentes de Transito

Melhorias Quantidade de Citacdes
Modernizacdo no Sistema (Mais 01
detalhamento)

Melhora no Acesso ao Banco 09
de Dados (Integrado/Troca de
Informacoes)
Instalacdo de Cameras 01
Registro das Informacdes 03
(Acesso)

TOTAL 14

Fonte

: Elaborado pelo autor, 2017.

A Tabela 2 demonstrou que 09 dos 14 entrevistados determinaram que a

melhoria deveria ocorrer com um acesso ao banco de dados e que este deveria ser

integrado e com informacdes confiaveis. De fato, esta melhoria € fundamental, pois

ja havia sido visto anteriormente

na observacédo de Fidelis e Candido (2006), que h&a

importancia em um banco de dados e que este deveria primar desde a coleta das

informacdes até a classificagédo

usuarios teriam a possibilidade

e 0 armazenamento das mesmas, pois assim 0s

de usufruir do conhecimento e experiéncia destas

informacdes existentes, para trazer contribuicdes relevantes ao processo, no caso,

tomar medidas que possam contribuir para a diminui¢do dos acidentes de transito.

Importante ainda destacar que o Entrevistado do 6rgdo DETRAN relata que:

No DETRAN/RS, ha projeto que visa o desenvolvimento de sistema que
permita a integracdo de informagfes de diversos 6rgédos de transito, da
saulde e da seguran¢a (PRF, CRBM, IGP, SAMU, entre outros), contribuindo
para a construcdo de um banco de dados qualificados de acidentes de
transito com vitimas e, assim, constituir-se numa ferramenta que subsidie
propostas de acdes voltadas a prevencgéo e reducdo de acidentes e vitimas
no transito. Entretanto, cabe destacar a importancia de que a coleta das
informacdes pelos 6rgdos envolvidos seja realizada de forma precisa e
detalhada, pois através dos dados € que poderdo ser identificadas as
caracteristicas dos acidentes, permitindo tracar um perfil dos locais, das
vitimas e dos demais fatores contributivos para os acidentes e as
gravidades das lesdes.
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Novamente pode ser visto que ja h& por parte do DETRAN a preocupac¢éo de
ter um banco de dados para que seja possivel compartilhar a informacéo e assim
contribuir para a diminuicdo dos acidentes de transito.

Isso vai ao encontro do que ja foi citado por Mansfield et al., (2008), ou seja,
que a coleta das informacgdes tem que ser melhorada para que se tenha registros
confiaveis, ele relata que atualmente ha mais preocupacao em registrar os acidentes
por causa do sentido legal do que para que se busquem solucdes para a diminui¢ao
dos acidentes. No entanto os autores destacam que se houver intencdo de se
determinar estratégias que sejam eficazes para a reducéo dos acidentes de transito
é vital que o registro das informagfes va muito mais além de se registra o local do
acidente e os culpados pelo mesmo, sim, é necessario compreender através de um
registro mais apurado porque o acidente aconteceu, para que assim seja possivel
determinar o que deve ser feito para que ndo ocorra mais ou pelo que ocorra a
diminuicdo destes.

Sendo assim, apdés a correta coleta das informacdes, uma forma de
compartilhar e acessar estas informacfes seria através da WEB, ndo sO pelos
envolvidos diretamente, mas também pela sociedade/publico geral, pois ela tem se
mostrado um recurso promissor para o compartilhamento de informacdes. Sant'/Ana
(2009) destaca o crescente interesse das administracdes publicas em viabilizar a
implantacdo de seus portais, seja por forca da obrigatoriedade legal disposta pela
LEI N° 12.527, DE 18 DE NOVEMBRO DE 2011 ja citada anteriormente, e que
regula o acesso as informacdes, ou seja pela necessidade de se utilizar desta

ferramenta de divulgacéo a fim de obter maior eficiéncia nas a¢cdes de comunicacao.

4.3.3 Compartilhamento de Informacdes x A¢cOes Eficazes

A Tabela 3 apresenta a tabulacdo das respostas da pergunta sobre o
compartilhamento destas informacdes de acidentes de transito, ou seja, se com este
compartilhamento seria possivel executar acdes mais eficazes para diminuir os

acidentes de transito.

Tabela 3 — Compartilhamento das Informacdes sobre Acidentes de Transito Como
Ajuda na Execucéo de Acbes
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Acdes a partir do Compartilhamento das Informacdes sobre Acidentes de

Transito
SIM NAO TALVEZ
13 0 01

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

A Tabela 3 demonstrou que 13 dos 14 entrevistados determinaram que seria
possivel executar acdes de com base no compartihamento de informacgbes e
apenas 01 determinou que talvez seja possivel, ou seja, nenhum dos entrevistados
afirmou que ndo poderia ser possivel executar acfes de diminuicdo dos acidentes
com o compartilhamento de informagdes.

As respostas dos entrevistados estdo em acordo com o que esta estabelecido
como meta desde o ano de 2004, ou seja, o compartilhamento de informacfes deve
ser padronizado e o aprimoramento das informacdes sobre as vitimas e os acidentes
de transito no ambito nacional deve ser compartilhado por intermédio de um sistema
eficaz de informacdes sobre os acidentes de transito e este sistema deve alcancar
100% dos acidentes ocorridos, para que assim seja possivel aumentar a seguranca
de transito no Brasil (BRASIL, 2004).

De fato, segundo Chagas (2011) se o acesso as informacbes sobre os
acidentes ocorridos fossem melhoradas, seria possivel entender a dimenséo e as
caracteristicas do problema a enfrentar e poderiam assim, permitir avaliacbes mais
eficazes sobre que tipo de acdo deveria ser implementadas para a reducdo de
acidentes. Ainda segundo a autora, do ponto de vista de entendimento da génese do
acidente, levantar as informacdes de forma precisa, registrar as mesmas, inclusive
inserindo no relatério os fatores que contribuiram para o acidente, quer seja
diretamente ou indiretamente, seria essencial para a promocdo de acbes e
consequentemente da seguranca.

Ainda segundo Chagas (2011), se houvesse uma visao sistémica dos dados
de acidentes de transito, e esta visdo fosse compartilhada, ela forneceria uma
compreensao mais ampla sobre o que provoca 0s acidentes de transito e isso

permitiria a formulacdo de estratégias e medidas preventivas mais eficazes.
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4.3.4 Acbes para Minimizar os Acidentes de Transito com o Compartilhamento

de Informacdes
A Tabela 4 apresenta a tabulacdo das respostas da pergunta sobre as ac¢des
gue podem ser realizadas para minimizar os acidentes de transito em Canoas/RS,

através do compartilhamento das informacdes.

Tabela 4 — Agbes para Minimizar os Acidentes de Transito em Canoas/RS

Acdes para Minimizar os Acidentes de Transito em Canoas/RS

Acdes Quantidade de Citacdes
Intensificar a fiscalizacdo (Municipal e federal) e 05
trabalhar mais a educacgao no transito
Identificar os trechos criticos de acidentes 04
(Sinalizacéo)
Acbes com mais rigidez na abordagem de 01

motoristas flagrados com o celular em uso e sem
cinto de seguranca

Divulgagéo das informagdes, outdoor (Transeuntes 06

e Motoristas)

Instalacdo de Radares 02

Desenvolvimento de estudos cientificos 01
TOTAL 19

Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

Como visto na Tabela 4, sdo muitas as a¢gbes que foram sugeridas pelos
entrevistados, dando destaque para a divulgacdo das informacbes sobre os
acidentes, pois 6 dos entrevistados acreditam que se 0s transeuntes ou 0S
motoristas tiverem conhecimento do que acarreta o acidente, isto causara um
impacto e fard com que os mesmos figuem mais atentos e respeitem mais as leis,
minimizando assim 0s acidentes e seus impactos.

A Tabela 4 mostrou ainda que outra sugestdo como agédo seria a
intensificagao da fiscalizacéo, pois os motoristas diante de uma maior fiscalizacéo se
tornam mais prudentes e isso poderia minimizar os acidentes de transito também.

De fato, todos os pontos apontados pelos entrevistados, vdo de encontro ao

que foi dito por Chagas (2011), ou seja, que além de mais fiscalizacdo, também se
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devem adotar estratégias como a conscientizacdo da populacdo sobre a gravidade e
consequéncias dos acidentes, o estimulo ao uso de meios de transporte mais
seguros, a capacitacdo de condutores e pedestres e também a melhoria do sistema
viario. A autora ainda destaca como importante a melhoria na educacdo, na
legislacéo, na fiscalizacéo e no judiciario, pois acredita que se houver intervencao e
orientacdo em todas estas areas havera a reducéo dos acidentes.

Ainda segundo Bacchieri e Barros (2011) ndo ha davida de que medidas
educacionais sdo importantes, mas ha que se tomar cuidado, porque nem sempre
séo efetivas e menos ainda se utilizadas de forma isolada. No entanto, os autores
sugerem que também se tomem outras medidas, como por exemplo, a melhoria no
transporte coletivo, o investimento em modos de transporte alternativos e saudaveis,
e, além disso, eles incentivam a utilizagédo racional do automovel, pois acreditam que
assim sera possivel ndo sé diminuir o nimero de acidentes, como também aumentar
a qualidade de vida das pessoas.

De fato, estas acdes devem entrar no planejamento estratégico para que se
possivel as mesmas sejam implementadas, e isso este em acordo com o que foi dito
por Lacombe (2011), o planejamento estratégico € a forma de pensar em metas de
longo prazo, e os meios disponiveis para alcancar estas metas e isto, levando em
conta o ambiente interno e externo, forcas, fraquezas, oportunidades e ameacas,
devendo entdo, este planejamento, iniciar no topo da hierarquia e de acordo com a

realidade de cada organizacéo.
4.3.5 Projetos Prevendo o Compartilhamento de Informacdes

A Tabela 5 apresenta a tabulacédo das respostas da pergunta sobre se ha na
cidade de Canoas/RS algum tipo de projeto que esteja prevendo o compartilhamento

de informacdes dos acidentes de transito pelos 6rgdos competentes.

Tabela 5 — Projetos que Preveem o Compartilhamento de Informagdes Entre os
Orgéos Competentes em Canoas/RS

Projetos que Preveem o Compartilhamento de Informacdes Entre os Orgéos
Competentes em Canoas/RS

SIM NAO DESCONHECO

04 05 05
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2017.

Conforme pode ser observado na Tabela 5, apenas 04 dos entrevistados
responderam que existem nos seus 0rgdos, projetos que estdo buscado o
compartilhamento de informacdes, enquanto 05 declararam claramente que nédo tem
conhecimento de nenhum projeto e 05 declararam que desconhecem ou ndo tem
como responder a pergunta. Como foi visto no item 4.2 apenas 04 06rgaos tem
projetos de compartilhamento de informagdes sendo eles:

> Detran - Atualmente, ocorre o compartiihamento de informacdes de
acidentes de transito entre a Assessoria Técnica do DETRAN/RS e a Secretaria
Municipal de Transportes e Mobilidade de Canoas - SMTM, sendo que, quando
necessario, a SMTM busca informacdes complementares nos hospitais do
municipio, a fim de qualificar dados necesséarios para a andlise dos acidentes de
transito com morte posterior (dentro do periodo de até 30 dias apds o acidente);

> O departamento de Fiscalizacdo do Transito - O departamento de
planejamento e estatistica tem feito um trabalho em cima de informacdes de outros
orgaos como a Brigada Militar;

> A Policia Rodoviaria Federal - Informa para a Secretaria de
Transportes as estatisticas do municipio de Canoas de acidentes nas rodovias sob
circunscricdo da PRF;

> O Instituto Geral de Pericias - O municipio possui um centro integrado
de seguranca publica que permite a integracdo das informacfes relativas a essa
area, envolvendo os entes da esfera municipal e estadual.

Os demais 6rgéos que foram entrevistados neste estudo ou ndo tem nenhum
tipo de compartiihamento ou desconhecem tal medida, portanto € evidente que
muito ainda precisa ser feito neste quesito se o desejo for minimizar os acidentes de
transito com base no compartilhamento de informacdes.

Desta forma, estas respostas estdo indo ao encontro do que foi visto
anteriormente, ou seja, que no Brasil ndo existe um processo de compartilhamento
de informacoes, pois conforme relatou 0 DENATRAN (2004) nao existe no Brasil um
Boletim de Registro de Acidentes de Transito unificado. O que por sua vez,
impossibilita ter um banco de dados com informacdes precisas sobre os acidentes e
suas fases posteriores a ocorréncia dos acidentes, além disso, a nao utilizacado dos

procedimentos estabelecidos pelo SINET, por parte dos 6rgdos integrantes do
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Sistema Nacional de Transito, tem contribuido para se obter um nivel de
informacgdes insuficiente (BRASIL, 2004).

O que se vé na realidade nestes 04 o6rgdos que tem um projeto de
compartilhamento é que eles por conta estao tentando compartilhar as informacdes
e para isso utilizando de seus préprios meios, o que deixa evidente que os autores
estdo corretos em seus pensares, ou seja, que no Brasil o processo de
compartilhamento de informacdes é ainda muito precério, para ser utilizado como
base de diminuicdo dos acidentes de transito.

Sem duavida, essa precariedade ja era constatada por Trindade Junior e Braga
(2005), que informavam que os bancos de dados com as informacdes dos acidentes
de transito eram deficientes, e isso ndo somente na coleta, quanto no
compartilhamento das informacdes.

Ainda segundo Mantovani (2004) os bancos de dados de acidentes de
transito exigidos pela municipalizacdo, que € uma informacao prevista no Cdédigo
Brasileiro de Transito — CTB, é muito insuficiente para que a gestdo publica possa
tomar providencias quanto a a¢des para o combate da inseguranca viaria, ou seja,
ndo ha informacdes suficientes no banco de dados e isso deixa evidente que €
necessario mais do que rapidamente estabelecer projetos para aperfeicoar estas
informacdes, para que seja possivel com os dados coletados, se ter uma correta
dimensdo ndo somente dos acidentes, como também dos fatores que foram
determinantes para estes acidentes.

Mas durante o estudo, foi possivel observar que no municipio de Canoas
houve uma reducdo nos acidentes de transito em virtude destes projetos de
compartilhamento que ja estdo sendo implementados pelos 6rgaos. Por exemplo, a
BM em 2012 registrou 1188 ocorréncias e em 2016 o numero baixou para 813. A
DTS em 2012 registrou 2854 ocorréncias e em 2016 o numero baixou para 1753. A
SAMU em 2012 registrou 2568 ocorréncias e em 2016 o numero baixou para 1563.
A PRF em 2012 registrou 1059 ocorréncias e em 2016 o numero baixou para 260.

Estes sdo alguns exemplos da reducédo de acidentes e também da reducéo
das mortes por causa dos acidentes, que houve de 2012 em relacdo a 2016,
nameros que ja tiveram uma reducao no ano de 2013, como mostrou a reportagem
do Diéario de Canoas (Anexo A), o Site da Prefeitura de Canoas (Anexo B) e também
em 2014 a reportagem do Diario de Canoas (Anexo C), isto se deu por agbes

realizadas, como por exemplo, o uso de Motolancias que ficam paradas na Praca do
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Avido em Canoas e partem deste local para prestar o socorro, o que diminui o tempo
de socorro entre 10 e 15 minutos em relacdo ao socorro das ambuléancias

tradicionais (Anexo D).
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5 CONCLUSOES E SUGESTOES

Este capitulo apresenta inicialmente as conclusdes do trabalho e, na

sequéncia, as sugestdes para pesquisas futuras.

5.1 CONCLUSOES

Este trabalho abordou o compartihamento de informacdes, mais
especificamente, o compartilhamento das informacgdes dos acidentes de transitos no
municipio de Canoas/RS. Fazem parte do estudo os aspectos relacionados ao
transito, aos acidentes de transito, aos comportamentos de risco no transito, ao
compartilhamento de informacfes, a gestdo do processo de informacdo, e ao
planejamento estratégico.

A revisdo de literatura revelou que os acidentes de transitos sdo uma
preocupacdo em todas as cidades e que a coleta dos fatores contribuintes para
acidentes de transito, esta longe de ser a ideal para que seja possivel ao poder
publico, tomar ac6es de melhoria no tratamento da seguranca, sem a precisao das
informacdes coletadas de fato. O estudo também mostrou que é preciso no que diz
respeito aos acidentes de transito, reconhecer as causas para se realizar
intervencdes eficientes para a diminuicdo dos acidentes de transito.

No que diz respeito ao estudo de campo, ou a entrevista semiestruturada,
esta mostrou muitos fatores de risco que estdo presentes no dia a dia do transito e
que sdo contribuidores para os acidentes de transito, como por exemplo, a
imprudéncia que foi fator de risco mais influenciador nos acidentes com 15,06% e
em segundo lugar a falta de atencdo com 11,01%. As entrevistas também
demonstraram que deve ser melhorado o sistema de captacdo de informacdes e as
mesmas devem ser armazenadas em um banco de dados, onde seja possivel se ter
uma consulta compartilhada por todos os érgaos.

Além disso, também foi identificado que se houvesse um compartilhamento
adequado de informacdes, estratégias focadas nos problemas que ocasionam os
acidentes, poderiam ser estruturadas e postas em pratica mais facilmente e assim,
atingiriam melhor o objetivo de diminuir os acidentes. A¢des como por exemplo, mais

fiscalizacdo, conscientizacdo da populagdo sobre a gravidade e consequéncia dos
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acidentes, identificacdo de trechos criticos de acidentes, instalagdo de radares,
melhoria do sistema viario.

Ainda pode ser observado, através da pesquisa, que dos 14 6rgdos que
responderam a pesquisa, apenas 04 responderam que existem nos seus 6rgaos,
projetos que estdo buscando o compartiihamento de informagbes, enquanto 05
declararam que n&do tem conhecimento de nenhum projeto e 05 declararam que

desconhecem ou ndo tem como responder a pergunta.

5.2 SUGESTOES PARA TRABALHOS FUTUROS

Enquanto sugestdes para trabalhos futuros recomenda-se que sejam
aprimorados, o registro e o compartilhamento das informacdes sobre os acidentes
de transito, isso através de um acordo de cooperacdo (Anexo E) ou convénio entre
os 6rgaos, € possivel crer pelo que foi visto, que com um volume maior de dados,
com o registro das ocorréncias com dados homogéneos e com mais preciséo,
permita a todos os 0rgdos, planejar e criar estratégias para a intervencao contra os
acidentes de transito.

Evidentemente, que para que sejam registrados os dados de forma correta é
necessario que os profissionais que preenchem os boletins de ocorréncia e
atendimento, estejam aptos para isto, ou seja, € preciso investir em treinamento para
estes profissionais.

Fica também como sugestdo que estas a¢fes ndo sejam tratadas na esfera
superior, ou seja, é preciso que os servidores facam parte do processo, para que
eles tenham compromisso com a continuidade das acdes e assim, 0 projeto seja
perpetuado, ndo caindo no esquecimento ou em desuso pela troca de gestéo, por
exemplo.

Outra sugestado é que seja criado um observatoério especifico para tratar dos
acidentes de transito e ali, sejam treinados servidores para que tenham a
consciéncia da importancia da atividade e do trabalho por eles executados neste
observatério, é possivel acreditar, que tendo um observatério, mais facil ficard de
tratar dos assuntos referentes aos acidentes de transito e esta base, servira de
referéncia para todos que queiram buscar a solucéo para os problemas de transito

gue forem levantados.
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Por fim, cabe deixar aqui a sugestdo para que em trabalhos futuros sejam
pesquisados os efeitos das ac¢des oriundas do compartilhamento de informagdes dos
acidentes de transito, tanto na parte da efetiva diminuicdo das ocorréncias quanto do
impacto na questdo de saude (socorro, atendimento meédicos e internacbes e
gastos).

Na parte académica, que este estudo possa servir de incentivo para que mais
pesquisas sejam realizadas nesta area e mais pessoas se sintam envolvidas com o
assunto e possam assim, contribuir para que os acidentes de transito e suas vitimas

possam ser minimizados cada vez mais.
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7 APENDICES

APENDICE A — QUESTIONARIO DE ENTREVISTA

ACIDENTES DE TRANSITO E O QUE PODE SER FEITO PARA MINIMIZAR OS
MESMOS

Prezado (a), este questionario diz respeito a um trabalho monogréafico acerca
do da viabilidade de se diminuir os acidentes de transito contando com o
compartilhamento de informacdes. Pelo exposto, gostaria de contar com a sua
colaboracdo no que se refere a resposta deste questionario para a viabilidade
da pesquisa e a continuidade deste trabalho académico.

Nome: Data: / /
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Orgéo:

Funcéao:

1- Quais os principais fatores de risco que levam aos acidentes de transito

2 — Quais informacbes sobre os acidentes de transito, que 0 seu setor é
responsavel?

3 - O que poderia ser melhorado para captar informacfes sobre acidente de
transito?

4 — Se houvesse o compartilhamento destas informacdes de acidentes de transito,
seria possivel executar acées mais eficazes para diminuir os acidentes de transito?

5 - Cite algumas acdes para minimizar os acidentes de transito em Canoas/RS que
podem ser realizadas ap6s o compartilhamento das informacdes?

6 — Tem conhecimento se ha em nossa cidade algum tipo de projeto que esteja
prevendo o compartilhamento de informacdes dos acidentes de transito pelos érgaos
competentes?
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ANEXO B — CAl NUMERO DE VITIMAS FATAIS NO TRANSITO DE CANOAS
Cai em 40% o numero de vitimas fatais no transito de Canoas 2 &

Os acidentes de trdinedo com witimas fatais cairam
40% nas was e avenidas de Canoas, de janeiro a
selembro deste ano, se comparado igual periodo de
2012, Aredugio de dbites incluindo &s rodovas
federais, como a BR-116 e BR-3365, fai de 27 59%
Conforme a Secretana Municipal da Transportes 2
Mobilidade (SMTN), no ano passado ocorreram 30
mones em 239 acidentes de transito. Em 2013, 21
acidentas resultaram em 22 vitimas fatais.

Entre as vias urbanas onde mais ocorrem acidentes
es130 a avenida Guilherme Schell, Rio Grande do
Sul, Santog Ferreira ¢ Boqueirdo

Canoas possui 1.235 Km de malha vidna, sendo 20
Kim de rodovias como os trechos da BR-116 & da
BR-385.

Acidente com dbitos

2012 - 9 em rodovias e 20 nas vias urbanas
2013 - 9 em rodoias e 12 nas vias urbanas (40%
de radugao)

mais fotos

Mapeamento dos dados

A venficagdo dos dados é possivel atravds do trabalho realizado pels Undade de Eslatistica e Controle da SMTM, gue
foi cniada em 2012, Segundo o gestor da unidade, Leandro Machado, o trabatho & essencial porgue, a partir dos dados
colelados, é possivel estabelecer estratégias e trabalhar agdes gue resullam na prevengdo. As informacdes sio
recedidas de virios drgdos, como da Secretana Estadual de Seguranga Poblica, Detran, Observatdrio Nacional de
Sequranga Vidna e do HPSC, que € sabre intemados vitimas de acidentes,

Segundo o secretdrio da SMTM, Oswaldo Steflens, a redugdo resulta do trabalho planejado da secretaria. A medida
que hd um mapeamento dos principais locais onde ocorrem acidentes, a sinalizacdo @ reforgada no local. Outro fator é
o sumento das edigdes do Balada Segura, que agora é semansl @ serve para conscientizar que dlcool e diregdo ndo
combinam.

Principais agbes em 2013

« A Unidade de Estatistica e Controle elaborou banco de dados @ mapeamento dos acidentes para semir de feramentas
na busca pela mdugao de indice de acidentes a de vitimas,

+ Operacdo Balada Segura mtensificada - no ano de 2012 eram realizadas apanas ao0s finais de semana & com
interealos de 15 a 30 dias, agora £30 semanais e realizadas em dias durante a semana,

» Sinalizagdo e fiscalizagdo foram intensificadas em locais aponlados como 0s Mais perigosos,

+ Parceria entre 3 SMTM com demais drgaos ervoiidos direta ou indwetamente nos acidentes e suas vlimas para
lroca de informagdes e andlise de fatores de risco



ANEXO C - CAEM OS ACIDENTES COM MORTE EM CANOAS
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Caem os acidentes
com morte em Canoas

Ndmero em 2014 é o segundo mais baixo da historia

DIEGO FIGUEIRA

Canoas - Os numeros
relativos a acidentes de
transito em 2014 ainda
estdo sendo compilados
de diversos orgaos dire-
tamente envolvidos no
atendimento de ocorrén-
cias de acidentes de tran-
sito. Nao estido fechados,
portanto, mas a Diretoria
de Planejamento e Esta-
tistica da Secretaria Mu-
nicipal de Transportes e
Mobilidade (SMTM) tem
dados muitos importantes
para ser comemorados:
o primeiro ¢ a redugdo
nos niameros de aciden-
tes de transito com mor-
te — desde 2007, quando
0 registro comegou a ser
feito, o balango apresenta
o menor nimero (26 aci-
dentes).

A outra informacdo € a
diminui¢ao do niimero de
mortes nesses acidentes
(28, sendo 27, em 2011,
a marca mais baixa). “Es-
ta diminui¢do nas ocor-
réncias se da justamente
no oitavo ano de registro
consecutivo de aumento
da frota de automéveis
emplacados na cidade”,
ressalta o secretdrio ad-
junto da SMTM, Eucli-
des Heron Reis. Além do
aumento da frota, de 114
mil veiculos (carros e mo-
tos) em 2007 para 179 mil
em 2014 (a quarta maior
do Estado, numa variag¢ao
de 57,03%). desde 2010
a populagdo de Canoas
também sé cresce: de 323
mil para 339 mil habitan-
tes no ano passado.

AUTUADOS*

Ano Ocorréncias
2012 377

“CUIDEM DE SI E DOS OUTROS”

As unhas pintadas traem o
pouco de vaidade que res-
ta em Angela Patricia Falei-
ro, 36 anos, mesmo que nao
consiga mais se movimentar
do pescogo para baixo.

Ela é vitima de um acidente
automobilistico. Nao foi atro-
pelada por motorista béba-
do, n@o houve caminhao cru-
zando seu caminho, ninguém
cortou sua preferéncia. Em 7
de abril do ano passado, ela
estava na carona da Yamaha
800 pilotada pelo namorado,
Benomi Robson Ribas, 30.
Eles planejavam ir & Festa do
Moranguinho, em Bom Prin-
cipio (Vale do Cai), onde en-
contrariam amigos de um gru-
po de motociclistas.

Nunca foram além da Avenida
Guilherme Schell, onde Rob-
son e Angela voaram da mo-
to e bateram com violéncia na
parede de um posto de com-
bustiveis. Ele morreu no local.
Angela enfrentou seis meses
— dois em coma — internada
em dois hospitais, de onde
s6 saiu para ir para casa. Te-
traplégica devido ao aciden-
te, Angela vive desde setem-

hra naceardn rnm a maa nn

prefere celebrar a vida como
vive agora.

Muito disso deve ao filho, Oté-
vio Augusto, dez anos, que
mima a mae como pode e de
quem ela diz ter “praticamen-
te virado um adulto”.
Tristezas? Para Angela, a
maior é nao poder retribuir
em afagos o carinho que rece-
be da mae e do filho. Magoa?
Nenhuma. A confianca ocupa
em seu coragao o lugar que
poderia ser tomado por sen-
timentos ruins. Ex-professora
de ginastica localizada, jump
e step, ela conta que andava
de moto havia quatro meses
antes do acidente. A amizade
continua e 0s amigos que iria
encontrar no dia da tragédia
até hoje vém a ela.

Quanto ao acidente, ela nao
se lembra de nada, mas sabe
€omo prevenir outros.

“No tréansito, a gente tem de
cuidar de si e dos outros. Por-
que a dor ndo se sente s6 no
momento. Ela ndo passa”. Até
hoje, embora ndo movimente
0s membros, ela sente dores
nos bracos e nos ombros. E
nao quer que ninguém mais
cinta Paraiia nam tadn mun-

Mais carros,
mais cuidado

Tanta gente e tanto car-
ro, para a Secretaria de
Transportes e Mobilidade
(SMTM), significa mais
pedestres, mais motoristas,
mais carros, mais motos. E
mais problemas, claro.

Para tentar atenuar prin-
cipalmente o nimero de
acidentes (e, dentro desses,
aqueles em que ha morte),
desde 2012 o municipio
faz testes de alcoolemia
(teor alcodlico no sangue)
em motoristas. E, a partir
de 2014, o teste ¢ aplica-
do nos condutores em to-
do acidente registrado em
Canoas. Até dezembro de
2014, foram 825.

Um detalhe assustador
mostra que quatro dos dez
maiores niveis de alcoole-
mia constatados ocorreram
entre 10h20 e 14h25. O li-
mite permitido ¢ de 0,05
miligramas de alcool por
litro de ar — o maior nivel
foiregistrado 1,58mg/1, em
setembro de 2014.

“Sempre vai ter quem
desrespeite, e nosso tra-
balho é ficar em cima, pa-
ra tirar das ruas conduto-
res que representem risco
as demais pessoas”, diz o
diretor de Planejamento e
Estatistica da SMTM, Le-
andro Machado.

BALADA
SEGURA

>19 operagbes em 2014
>1939 condutores
abordados

>78 autuados por
embriaguez

>Nas dez primeiras
operacdes, comegandlo

PRASREE .V S 17 SN RO P
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ANEXO D - SAMU EM DUAS RODAS

Regiao IVietropolitana
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Motos ficam paradas na Praga do Avido e partem para a rodovia quando acontecem acidentes

SAMUEMDUAS RODAS
Socorro 15 minutos

mais veloz na BR-1 16

Motolancias comecaram a atuar esta semana na rodowa em Canoas

MATHEUS BECK

O atendimento a acidentados
na rodovia Canoas-Porto Alegre
(BR-116) ganhou agilidade, esta
semana, com as motoldncias do
Servico de Atendimento Mével
de Urgenc1a ( Samu).

Nas primeiras ocorréncias, os
veiculos chegaram aos locais
dos acidentes entre 10 a 15 mi-
nutos mais cedo, na comparacio
com as ambuldncias comuns.

ntem pela manh3, um acidente
envolvendo um carro e uma mo-

to aconteceu perto do viaduto da Ave-
nida Inconfidéncia (Metrovel). A eqlu—
pe chegou ao local em trés minutos,
desde o chamado pelo 192. O ocupan-
te da motocidleta foi atendido no local
e encaminhado ao Hospital de Pronto
Socorro de Canoas (HPSC).

As 18h aconteceu um acidente entre
carro e moto na Avenida Gettilio Var;
zas. O motociclista foi levado ao HPSC.

J4 na dltima quarta-felra, primeiro
dia de funcionamento, a colisdo entre
uma moto e um automoével deixou o
motociclista com fraturas em ambos
os bracos. Ele foi atendido por volta
das 19h30min na altura do km 267,
proximo a Estacdo Fdtima da Tren-
surb. As motolancias chegaram ao lo-
cal em cerca de seis minutos, e o ferido
foi encaminhado ao HPSC.

— A colocagdo dos vefculos em um
ponto estratégico, na Praca do Avido,
foi para diminuir a diferenca entre o
tempo de acionamento e a resposta do
socorro — afirma Gustavo Corréa, co-

- ordenador de enfermagem do Samu.

Segundo Corréa, as motolancias sdo
equipadas com colares cervicais, talas,
desfibrilador e aparelhos de verifica-
a0 de sinais vitais. Os técnicos em en-
fermagem efetuam os procedimentos
bdsicos e verificam traumas ou parada
cardiorrespiratéria. Ao avaliar a situ-
acao, o proﬁssmnal pode decidir por
acionar um servico mais complexo.

As motoldncias também permitem

uma libera¢do mais rédpida da via
apds um acidente. Deixando o local
mais cedo, o paciente aumenta suas
chances de recuperagio.

Horarios de funcionamento
sdo os de mais acidentes

Além das duas motoldncias, h4
uma ambulancia postada na Praca
do Avido. Conforme Corréa, a loca-
liza¢do da ambulancia permite um
atendimento entre quatro e seis mi-
nutos mais rdpido, em relacdo ao po-
sicionamento anterior, no HPSC.

Pela manh4, a equipe atende entre
7h30min e 8h. Nos 30 minutos se-
guintes, apenas as motoldncias ficam
no local. As 8h30min, a ambulancia
retorna, onde permanece até as 10h.
No final da tarde, o horério do plan-
t30 € entre 17h30min e 20h. As escalas
acompanham os hordrios de maior
numero de acidentes na rodovia.

matheué.beck@zerohora.com.br



ANEXO D — ACORDO DE COOPERAGAO TECNICA

e

MEmintario da Fustica
Dspartanerio de Policia Rodmiria Fedaral
Gabines da Superimendancia
Procsaso o DBSS0L01SS1ETOLL-16

ACDEDD DE EDDPEE.H.{.!J[D TECHICA o* B042015 - 9" SRPREF/RS

ACDEDD DE CDDPEB_-LI;AD TECHICA QUE ENTBRE 5I
CELEERAM A TUNIAD, POE INTEEMEDIO DA 9
SUPERINTENDENCIA REGIONAL DE POLICIA RODOVIARIA
FEDERAL E O MUNICIPIO DE CANDAS, REPRESENTADD POR
SEU FREFEITO MUNICTFAL, VISANDO O
COMPARTILHAMENTO DE MCIIHAI;I:IIEE S0BRE ACIDENTES
DE TEAMSITO, EEGISTEADDS HAS RODOVIAS FEDERAIS, HO
AMBITO DE E’IB.E“'LI'.HEC:B_'I':;HC- Do MUMICIPIO DE CANDASES.

A UNIAD, por imtwrmédic da 9. Superintendéncia de Policia Fodovisris
Fedaral, mscrita no CHPY sch n® 00.354.4940114-13, com sede ma Av. A. J. Eazner, 2701, i
Humait, nesta Capital, nests ate represantada per s Soparnmtendents, Sr. PEDEQ DE S0UZA DA
SILYVA, brailere, EG " 503 7E16757, CPF n° 568 41B.680-T2, dosignado pala Portaria MTn" €24, de
13 do junhe 2013, publicada no Diare Ofcial da Umidle (D01 & 25 do jupho ds 2013, com
dolsgagdo & competdociz que The confere o incio IV do artige 107, do Ancxo da Postaria do
Ministémio da Festica ™ 13735, da 02 do aposto de 2007, publicads no Dismo Oficial da Uzilo o™ 130,
de 05 de agesto de 3007, domvante depommada ACORDANTE, & o MUNICIPIO DE CANOAS,
pessoa jurtdica de dinito publico mtemo, mscrite oo CHPT sob o BE.377.416°0001-18, com sede na
Fnz XV de Fameize, mimwro 11 — Cenfre — CANOAS - S, peste ato mepresentedo por ssu Prefaiio
Mumicipal, Sr. JATROD JORGE DA SILVA, dormante dencminade ACOEDADA, com ssporte
legal nas disposipes contidas m IN o 26201 3D & artige 116, paragrafos & incisos, da Lai Fedaral
855693, amsim come oo parecer nf ILTL20I4AMDSCINBRSCENAGY, calebram o pressots:
tarme de acorde com s clamsulas ¢ condighen a seguir alinkadas:

LCLAUSULA FRIMEIRA - DO OBJETO

1.1 Celebracio de acordo de cooperacdo, entre os participes, para possibilitar a
ransferencia de informagdes e estafisticas sobre o acidemtes de tramsito ocomidos mas
rodewvias faderais que passam pelo MUNICIPIO DE CANOAS, BR's 116, 386 & 443,

12 As estatisticas que serao repassadas e referem aos acidentes ocormidos na area de
cirnmsmigio do MUNICIFIO DE CANOAS, ou oufras que vierem a inferessar. Quanto s
mformagies, estas se referem aocs pomes, @ sempre que posstvel CPF, o demai:z dados
Decessarios e disponiveds, dos feridos praves e mortos envolvidos em acidentes de transito
registrados nas rodovias federais, dentro do espago tervitorial do MUNICIPIO DE CANODAS,
atendidos & registrades pela PRF. Com as estainsficas e informacoes dispomibilizadas ao
MUNICIPIO DE CANOAS, este fard 0 acompanhamento dos ferides graves e on martos, em
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hospitaizs, Instinato Madico Legal unidade: de sands, regisiro de pessoas mafurais, do que
assumira total responsabilidade pelo tratumento sigiloso des dados, zelando pelas parantias
constinacionais, de acerdo com a Lei de Acesso a Informacae n°12 5272011.

13 Quanto # informacie mchii-s2 o proprio Boletim de Aridente de Trinsite, quando
solicitade para ser ohjeto de estado de case, levado ao comité propesto pele MUNICIPIO DE
CANOAS, do qual a PRF & parte integrante, atraves da 1* Delegacia — Porto Alegre, e sempre
gue possivel pelas unidades afin: come Nocleo de Resistmo de Acidentes & Medicna
Fodovidria & Seio de Doliciamento e Fiscalizacio.

14 Os resultados & éxitos do projeto serdo dividides com a *SEPEF/ES & demais
pamceinas

1L CLAUSULA SEGUNDA - DO OBJETIVO

11 Avaliar a real extensac dos acidentes com lesdes graves, n3o somente quanto 20
M=o, mas acpmpachandoe o quadre evolufivo das pesseas que se acidenfam duramie o5
30 (trint) dias posteriores ap mesmo, demonstando, com maier exatiddo, o5 danes sociads &
mortes advindos dos mesmos.

13 Diagnosticar ponios itices, baseados em mapas de densiometria, pessibilitando
ardes especificas, fanto do MUNICIPIO DE CANOAS, DNMIT e PRF, com foco mos dias,
horarios e caracterssticas dos emvolvidos.

113 Fazer eshados de case, atraves da analise de holeting de registro de acidentes & ou
visitas de campe, amavés de comité propesto pela MUMNICIPID DE CANOAS, tanfo de
acidentes registrados em rodovias federals, quanto nas demais vizs do municipio.

14 Como resultade deste trabalhe poderdo ser supendas medificagdes na estrutura
vii:i.acnmareahnﬁndeutnsﬁamemmmamlma;iumnmdjﬁnﬁndesﬁm
de sinalizaco, agbes de educacdo para o tansite, agoes de fiscalizacdo, e criagde ou
medificacao de regramentos de erdem pmmicipal

3.CLAUSULA TERCEIRA - DO FRAZO

il (0 presente acorde de cooperacdo e frmado pele prazo de 12 (doze) meses,
Passando a vigorar a panim da dafa de sua assmatura, pedende ser renovado, mediante adidve
contratial amual, atendendo 3 vontade das partes convenisntes, pelo prazo de ate 60 (sessenta)
meses.

4 CLAUSULA QUARTA - OBRIGACAD DAS PARTES
41  Obrigagies da ACORDADA-
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