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RESUMO

Este trabalho versa sobre a contextualizagdo do cenario nacional frente ao crescimento na
frota de veiculos e o congestionamento causado por essa demanda. O presente trabalho
disserta sobre congestionamento com algumas definicbes de autores consagrados da area,
além de introduzir os conceitos de externalidades e custo social do congestionamento. Aborda
através de um capitulo inteiro conceitos sobre o fendbmeno de congestionamento como causas,
ciclo vicioso, externalidades, dificuldades e incertezas e varidveis que podem ser
guantificadas e monetarizadas. Dentre essas variaveis, citam-se 0 consumo de combustivel, o
valor do tempo de viagem, a poluicdo sonora, a poluicdo atmosférica, o efeito barreira, 0 uso
do solo e os custos do veiculo. Concentrou-se a pesquisa nas duas primeiras. Para esse fim,
utilizou-se dados de um controlador eletrénico pontual referentes a trés dias Uteis do més de
abril de 2015. Primeiramente, os dados foram unificados, divididos em intervalos de cinco
minutos a fim de que fossem discretizados suficientemente para observar o fenémeno de
congestionamento com maior clareza e corrigidos para um dia, dividindo-se os resultados
necessarios por trés. Sendo assim, partiu-se para a analise dos dados quanto as velocidades
médias dos agrupamentos de cinco minutos, condicionaram-se as planilhas de célculo para
separar as situacdes congestionadas das situacfes ndo congestionadas através de um limiar de
velocidade em funcdo da velocidade de fluxo livre de cada sentido do trecho analisado.
Calcularam-se as velocidades médias das situacBes congestionadas e ndo congestionadas
(consideradas como referéncia de custo social zero para o presente trabalho). Utilizou-se o
valor do tempo de viagem do Estudo de 1997 e um preco estimado do litro de gasolina para
obter-se o0 custo social anual referente ao tempo e combustiveis adicionais despendidos em
congestionamento. Percebeu-se que a definicdo do limiar entre as situagdes congestionada e
ndo congestionada é subjetivo, portanto o autor optou por tragar curvas de custo social anual
em fungdo de diferentes limiares, mostrando o comportamento do custo social anual de

congestionamento frente a diferentes condigdes.

Palavras-chave: Congestionamento. Externalidades. Custo social anual.
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1 INTRODUCAO

Atualmente, considera-se a Engenharia de Trafego como sendo um ramo especializado da
Engenharia Rodoviaria ou como uma subespecializagdo da Engenharia Civil. Os problemas a
ela ligados ja& datam desde o Império Romano. A sociedade asteca, no México, do século
XVII ja construia estradas com faixa central separadora do trafego, em cores contrastantes
com o pavimento. Com o surgimento do automdvel e sua expansdo, nos EUA, surgiu a
necessidade de maior controle sobre o trafego de veiculos, em fungdo da velocidade que
passaram a desenvolver (SOARES, 1975, p. 1). Segundo Leite (1980, p. 81), “Uma
necessidade basica da Engenharia de Trafego refere-se ao conhecimento e descricdo do

comportamento dos veiculos em uma dada via ou rede.”.

Atualmente, no Brasil, junto com o crescimento econémico, vem também o aumento das
familias de classe média, devido a migracdo destas vindas das classes mais baixas. Nesse
processo, acompanhado de certos incentivos do governo, tem-se uma demanda por
automoveis jamais vista. O resultado disso é a saturacdo das vias e 0 consequente
congestionamento. Dessa forma, pensa-se em como evitar este problema ou em agbes para

ameniza-lo.

O problema de saturacdo das vias vem acompanhado de custo social causado pelo

congestionamento. Segundo Senna (2014, p. 162):

A defini¢do de custos sociais é simples: corresponde aos custos diretos e indiretos
gerados por uma atividade. Referem-se ndo apenas aos custos diretos, que sao
suportados pelos promotores da atividade, normalmente denominados custos
privados,como também aos custos extras, 0s quais sdo suportados por terceiros,
independentemente se for o Estado, a sociedade em geral, ou outros individuos
privados. Em casos como estes, sempre que hd a consciéncia e aceitacdo desses
custos por parte dos terceiros, esta-se diante de uma situagdo de subsidio (seja ele
direto ou cruzado). Quando ndo ha consciéncia ou aceitacdo de tais parcelas de
custo, esta-se diante de um fendmeno de geracgdo de custos externos.

Existe a ideia de quantificar economicamente todos esses custos, podendo-se, assim, analisar
a viabilidade de medidas para amenizar o problema dos custos sociais causados pelo

congestionamento. Com base nesse cenario, percebe-se a justificativa deste trabalho.

Lucas Paim De Maman. Porto Alegre: DECIV/EE/UFRGS, 2015
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O presente trabalho foi dividido em seis capitulos. Apds esse capitulo inicial, no qual é feita
uma introducgdo ao controle do trafego e a situacdo atual do Brasil, o capitulo 2 discute as
diretrizes da pesquisa do trabalho. O capitulo 3 contextualiza o leitor sobre congestionamento,
ciclo vicioso, custo social e diferentes variaveis que compdem os estudos de custo social de
congestionamento. O capitulo 4 consiste na discussdao dos métodos de monetarizacdo das
variaveis em estudo pelo presente trabalho. O capitulo 5 concentra-se no trecho estudado, o
caso da Avenida da Legalidade e da Democracia, em Porto Alegre enquanto que o capitulo 6

aborda as consideracdes finais da pesquisa elaborada pelo presente autor.

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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2 DIRETRIZES DA PESQUISA

As diretrizes para desenvolvimento do trabalho sdo descritas nos proximos itens.

2.1 QUESTAO DE PESQUISA

A questdo de pesquisa do trabalho é: qual o custo social anual referente ao tempo e
combustiveis adicionais devido ao congestionamento na Avenida da Legalidade e da

Democracia?

2.2 OBJETIVOS DA PESQUISA

Os objetivos da pesquisa estdo classificados em principal e secundario e sdo descritos a

sequir.

2.2.1 Objetivo principal

O objetivo principal do trabalho é a quantificacdo e monetarizacdo do tempo e combustiveis

adicionais devido ao congestionamento na Avenida da Legalidade e da Democracia.

2.2.2 Objetivo secundario

O objetivo secundario do trabalho é o detalhamento dos métodos de monetariza¢do do tempo

e dos combustiveis adicionais devido ao congestionamento.

Lucas Paim De Maman. Porto Alegre: DECIV/EE/UFRGS, 2015
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2.3 PRESSUPOSTOS

O trabalho tem por pressupostos que:

a) as varidveis de tempo e consumo adicionais sdo representativas para 0 custo
social de congestionamento;

b) os resultados obtidos pelo método de Preferéncia Declarada utilizado no projeto
de 1997 do metrd de Porto Alegre permanecem confiaveis para as condigdes
atuais;

¢) o indice utilizado para atualizacdo do valor do tempo de viagem € valido para
as condicdes atuais;

d) a extensdo dos dados correspondentes a um controlador eletrénico pontual é
valida no trecho homogéneo analisado;

e) a extensdo dos dados correspondentes a trés dias Uteis para o intervalo de dias
Uteis de um ano € véalida no trecho homogéneo analisado.

2.4 DELIMITACOES

A analise delimita-se a quantificacdo do custo social referente ao tempo e combustiveis
adicionais devido ao congestionamento na Avenida da Legalidade e da Democracia, na cidade

de Porto Alegre.

2.5 LIMITACOES

Sédo limita¢des do trabalho:

a) a base de dados foi a disponibilizada pela Empresa Publica de Transporte e
Circulacdo, ndo tendo sido feitas pesquisas de campo pelo autor do presente
trabalho;

b) o nimero de variaveis da pesquisa foi limitado a duas, sendo tempo e
combustiveis adicionais devido ao congestionamento;

c) 0 modelo de consumo de combustivel € um modelo agregado baseado na
variacdo de velocidade média;

d) o fluxo é considerado composto apenas por veiculos de passeio;
e) a base de dados utilizada é de apenas trés dias Uteis;
f) os resultados consideram apenas os dias Uteis do ano;

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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g) o impacto do controlador eletronico de velocidade na velocidade de fluxo livre
do trecho analisado;

h) o uso do valor do tempo de viagem da pesquisa de Preferéncia Declarada
realizada no projeto de 1997 do metrd de Porto Alegre atualizado através de
indicadores econdémicos.

2.6 DELINEAMENTO

O trabalho foi realizado através das etapas apresentadas a seguir, que estdo representadas na

figura 1, e sdo descritas nos préximos paragrafos:

a) pesquisa bibliogréfica;

b) anélise das externalidades de congestionamento em via urbana;
c) obtencdo de dados atualizados sobre a via urbana;

d) monetarizacdo das variaveis estudadas;

e) consideracdes finais e conclusdes.

Figura 1 — Representagdo esquemaética das etapas do trabalho

Analise das externalidades de
congestionamento em via urbana

3 |
]
AZ = :
= Obtencio de dados atualizados
= sobre a via urbana
=
B|— |
] : 7 —
-4 Monetarizacdo das variaveis
=) estudadas
1]
A |
R

—| Consideracdes finais e conclusoes |

(fonte: elaborado pelo autor)

A pesquisa bibliografica foi realizada a fim de que se obtivesse o conhecimento necessario
para 0 embasamento teorico do trabalho. Realizou-se pesquisa bibliografica referente ao

trabalho em livros, artigos, publicacdes periddicas, relatdrios, entre outras fontes cientificas.

Lucas Paim De Maman. Porto Alegre: DECIV/EE/UFRGS, 2015
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A andlise das externalidades de congestionamento em via urbana é consequente da
pesquisa bibliografica. Através da mesma, foi possivel caracterizar as externalidades® de
congestionamento em via urbana e focar-se especificamente no tempo e combustivel
adicionais despendidos em regime congestionado de uma via urbana, embora existam outras

variaveis no problema.

A obtencdo de dados atualizados sobre a via urbana é importante para a confiabilidade dos
resultados obtidos. Os dados da via analisada devem ser advindos de fontes com credibilidade

para serem 0s mais corretos e confiaveis possiveis.

O estagio de monetarizagdo das variaveis estudadas consiste na monetarizagdo do tempo e
combustiveis adicionais despendidos em congestionamento. No presente trabalho, é
apresentado o método de monetarizacdo do tempo através de Preferéncia Declarada e o

método de monetarizacdo de combustiveis.

Através dos resultados obtidos no presente trabalho, foram discutidas as consideraces finais

para o problema em analise.

! Os custos ou os beneficios que as acbes de algum agente econdmico causam sobre outros, sem que exista
alguma forma de compensagdo entre eles, sdo conhecidos como externalidades (SENNA, 2014, p. 157).

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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3 CONGESTIONAMENTO

A situacdo atual das metrdpoles brasileiras vem piorando no quesito de mobilidade urbana.
N&o existe definicdo Unica amplamente aceita de congestionamento de trafego. Uma das
principais razdes para esta falta de consenso € que o congestionamento é tanto (EUROPEAN
CONFERENCE OF MINISTERS OF TRANSPORT, p. 10, tradu¢do nossa):

a) um fenémeno fisico relacionado com o modo em que veiculos impedem a
progressdo de uns aos outros enquanto a demanda por espago limitado da via
aproxima-se da capacidade da via;

b) um fendmeno relativo relacionando as expectativas dos usudrios vis-a-vis
desempenho do sistema da via.

A European Conference of Ministers of Transport (2007, p. 10, tradugdo nossa) traz trés
defini¢bes para congestionamento:

a) congestionamento € uma situagdo em que a demanda por espaco da via excede 0
fornecimento;

b) congestionamento é a impedancia que veiculos impdem uns aos outros devido a
relacdo fluxo-velocidade, em condi¢des onde o uso do sistema de transporte
aproxima-se da capacidade;

c) congestionamento € essencialmente um fenémeno relativo que esta ligado a
diferenca entre o desempenho do sistema Vviario que 0s usuarios esperam e como 0
sistema comporta-se realmente.

O congestionamento também pode ser definido através de nivel de servico da via e
capacidade da via. A capacidade da via trata-se da quantidade méaxima de veiculos que podem
trafegar em um trecho em um determinado intervalo de tempo, sob determinado conjunto de
condigdes. O nivel de servico é uma medida de qualidade do servico para o usuério da via. Os
principais itens mensurveis do nivel de servi¢o sdo a frequéncia de paradas, velocidade de
operacdo, tempo de viagem, densidade do trafego e os custos operacionais do veiculo. As
medidas mais utilizadas para o nivel de servigo séo a velocidade operacional para um fluxo
ininterrupto e a quantidade de tempo de atraso para o fluxo interrompido, ou a relagédo
volume/capacidade do trecho. Segundo Litman (2013, p. 5.5-3, traducdo nossa):

Impactos de congestionamento podem ser medidos baseados nas taxas de volume
sobre capacidade (V/C) das rodovias. Uma V/C menor que 0,85 é considerada

Lucas Paim De Maman. Porto Alegre: DECIV/EE/UFRGS, 2015
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abaixo da capacidade, 0,85 a 0,95 é considerada proxima da capacidade, 0,95 a
1,0 é considerada na capacidade e acima de 1,0 é considerada acima da
capacidade. Congestionamento é uma func¢éo ndo-linear, logo enquanto uma via se
aproxima de sua maxima capacidade, pequenas variacGes em volumes de trafego
podem causar mudangas proporcionalmente maiores em atrasos de
congestionamento.

O fendmeno de congestionamento vem sendo estudado por diversas entidades desde o século
passado. Litman (2013, p. 5.5-2, traducgéo nossa) afirma que congestionamento € um custo de
transporte reconhecido e também um fator significante na avaliagdo de desempenho de
sistemas de transporte, afetando suas decisdes de planejamento.Segundo a European
Conference of Ministers of Transport (2007, p. 10):
O congestionamento de trafego urbano deve ser entendido em um contexto mais
amplo de dindmica da cidade e beneficios de aglomeracdo. O congestionamento de
trafego em areas urbanas é frequentemente o resultado de desenvolvimento
econdmico urbano bem sucedido, empregos, habitacéo e cultura, politicas que fagam
com que as pessoas queiram viver e trabalhar relativamente perto umas das outras e
atrair empresas a beneficiarem-se dos ganhos de produtividade assim derivados.
Existem vérios indicativos que, mesmo que eles ndo possam entusiasmar-se com a

perspectiva, 0s usudrios de vias urbanas estdo preparados para viver com vias
lotadas desde que derivem outros beneficios de viver e trabalhar em suas cidades.

O congestionamento como resultado do desenvolvimento econdémico urbano bem sucedido
deve ser tratado relativamente, porque dentro do desenvolvimento urbano eficiente estdo os
projetos de vias urbanas com projecGes de trafego precisas para o bom dimensionamento de
seus numero e largura de faixas. Portanto, o congestionamento significa apenas o fato do

aumento do trafego das regiGes em que ocorre.

A United States (2006, p. 1, tradugédo nossa) afirma que:

O congestionamento também est4 crescendo rapidamente em &reas metropolitanas
de pequeno e médio portes. Com base nas tendéncias atuais, uma cidade de médio
porte deve esperar que seu congestionamento em 10 anos seja tdo ruim ou pior do
que o atualmente vivido por uma grande cidade. A taxa de crescimento de
congestionamento tem sido maior em areas rurais do que urbanas, pressagiando
aumento de congestionamento em comunidades de todos os tamanhos.

Sendo assim, o cenario futuro é cada vez mais desfavoravel para a mobilidade urbana.
Comprova-se, portanto, a necessidade de serem estudadas com maior detalhamento as

decisbes de planejamento de mobilidade urbana.
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3.1 CICLO VICIOSO DE PERDA DE COMPETITIVIDADE DO
TRANSPORTE PUBLICO URBANO

Uma forte tendéncia observada no transporte em nivel urbano é o denominado ciclo vicioso
de perda de competitividade do transporte publico urbano. O estabelecimento de estimulos
para o transporte individual privado, juntamente com aumentos de custos e auséncia de
politicas de priorizagdo do transporte coletivo, acabam ocasionando tanto perdas de demanda
quanto de receitas para os sistemas publicos, 0 que impacta na sua tarifa cobrada e, por sua
vez, acaba gerando maiores perdas de demanda, retroalimentando o ciclo vicioso
(VASCONCELLOS et al., 2011, p. 24). A figura 2 a seguir ilustra o ciclo vicioso da perda de

competitividade do transporte urbano:

Figura 2— Ciclo vicioso da perda de competitividade do transporte urbano

- Aumento de precos dos insumos TPU
= Incentivo ao transporte individual
- Aumento gratuidades

+ Perda de demanda -Quedade - Desequilibrio
« Reducao de receita produtividade e econémico-financeiro
- Aumento de custo/pas rentabilidade = Aumento tarifa TPU

« Perda de qualidade e competitividade TPU
« Aumento do transporte individual

» Mais congestionamento, poluigao,
acidentes e desigualdades urbanas

(fonte: VASCONCELLOS et al., 2011, p. 25)

Percebe-se, assim, um problema social que necessita de medidas consistentes desenvolvidas a
partir de estudos para reverter 0 processo de incentivo ao transporte individual privado. O
incentivo ao transporte coletivo é uma das formas mais eficazes de atenuar-se o problema de

congestionamento urbano.
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3.2 EXTERNALIDADES

As externalidades sdo as influéncias que as agdes de um agente causam em outros, quando
ndo ha nenhum tipo de compensacdo entre eles. O congestionamento urbano é uma
externalidade, & medida que € um custo causado por um agente econémico a outros. Segundo
Vasconcellos e Lima (1998, p. 6):
As externalidades mais comuns na area de transporte sdo o congestionamento, a
poluicdo e os acidentes de transito. No caso do congestionamento, o conceito esta
ligado ao tempo adicional que é criado para outros usuarios do sistema, assim que
uma pessoa resolve entrar na via. Como esse tempo ndo é compensado de nenhuma

forma, constitui uma externalidade que sé poderia ser eliminada caso o usuério
tivesse de pagar pelo uso da via.

As externalidades negativas relacionadas ao transito como o congestionamento geram custos
aos demais usuarios de transportes. Sao eles: poluicdo sonora e atmosférica, risco de acidentes
e retardamento de deslocamentos (SENNA, 2014, p. 157). Conforme a European Conference
of Ministers of Transport (2007, p. 17, traducdo nossa):
O congestionamento envolve filas, velocidades reduzidas e maiores tempos de
viagem, que impdem custos & economia e geram mdultiplos impactos nas regifes
urbanas e em seus habitantes. O congestionamento também tem um alcance de
impactos indiretos incluindo impactos marginais ambientais e impactos de recursos,
impactos em qualidade de vida, estresse, seguranca assim como impactos em
usudrios do espaco da via ndo veiculares como o uso de calgadas e propriedades de
beira de via. Politicos deveriam garantir que avaliagdes custo-beneficio ou outras
metodologias politicas de avaliagdo incluam uma taxacdo desses impactos enquanto

tomam em conta consideracdes mais amplas como o tipo de cidades que as pessoas
querem.

As externalidades estdo presentes em todos os tipos de projetos de infraestrutura. Conclui-se,
entdo, que as externalidades tratam-se de impactos que devem ser avaliados na concepcao dos

projetos de modo que sejam minimizadas.

3.3 DIFICULDADES E INCERTEZAS

A érea de transporte possui varidaveis com grandes dificuldades de medicéo e, por sua vez,
incertezas inerentes a esse processo por estarem envolvidas com comportamentos humanos.
Existem dificuldades tedricas e praticas no estudo de externalidades.A parte de valoracdo das
externalidades é tida como tedrica e complicada, j& que algumas ndo tém expressdo monetaria

corrente (como poluicdo, qualidade de vida) ou por ndo admitirem, filosoficamente, valoracdo
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(valor da vida, por exemplo). A medicdo das externalidades é tida como a dificuldade prética
devido a dimensédo dos problemas (congestionamento e polui¢do) e também por muitas delas
serem intangiveis. Além disso, existem diferentes formas de medir as externalidades,
normalmente feitas de forma direta. Para congestionamento, a forma mais simples € o tempo
de percurso adicional comparado a condigdo ndo congestionada(VASCONCELLOS; LIMA,
1998, p. 8-9).

3.4 CUSTO SOCIAL

O presente trabalho tem por objetivo a quantificacdo e monetarizacdo do custo social de uma

determinada via. O custo social consiste na soma dos custos internos e externos.

Segundo Vasconcellos e Lima (1998, p. 7),“[...] quando uma pessoa usa um meio de
transporte incorre em custos diretos de operacdo (combustivel, tempo pessoal), chamados
custos internos, que sao assumidos por ela e considerados quando de sua deciséo de deslocar-

2

SC. .

A definicdo de custos externos €, segundo Senna (2014, p. 162):

O uso de transportes também implica a existéncia de custos que ndo sdo pagos pelo
usuario, e por isso acabam ndo fazendo parte de sua decisdo sobre mobilidade. Estes
custos sdo denominados custos externos, cujos exemplos tipicos incluem a poluicéo
Ou 0 atraso imposto aos demais USUarios.

Segundo Grant-Muller e Laird? (2007 apud LITMAN, 2013, p. 5.5-1, traducdo nossa):

Custos de congestionamento do trafego consistem no atraso incremental, custos
operacionais veiculares (combustivel e desgaste), emissdes de poluentes e estresse
que resulta da interferéncia entre os veiculos na corrente de trafego, particularmente
enquanto os volumes de trafego aproximam-se da capacidade da via.

O custo social monetarizado calculado trata-se de uma quantidade de moeda ‘virtual’, porque
esse dinheiro, caso sejam eliminados os impactos sociais, ndo se materializard no sentido de
estar disponivel em uma conta bancéria, por exemplo. Esse custo significa apenas o somatério

dos impactos sociais promovidos pelo objeto em analise. O sentido de avaliar-se o0 custo

2SUSAN, G-M; LAIRD, J. Costs of congestion: literature based review of methodoligies and analytical
approaches. Leeds: Institue for Transport Studies, 2006. Disponivel em;
<http://www.scotland.gov.uk/Publications/2006/11/01103351/0>. Acesso em 23 nov. 2014.
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social é que essa quantidade de moeda calculada poderia estar sendo utilizada em prol da

economia ao inves de representar uma deseconomia.

3.4.1 Variaveis

Existe uma grande quantidade de variaveis no ambito de andlise de custo social. Cada uma
delas possui suas particularidades e métodos de avaliagdo. A seguir, discutir-se-& sobre

algumas delas.

3.4.1.1 Valor do tempo de viagem

Esta variavel é de suma importancia para o escopo deste trabalho, trata-se de utilizar técnicas
e métodos para transformar o tempo despendido por viagens urbanas em moeda econdmica.
No préximo capitulo é abordado o método utilizado para monetarizacdo do tempo no presente
trabalho.

3.4.1.2 Consumo de combustivel adicional

Esta varidvel diz respeito a diferenca de consumo de combustiveis entre as situacdes
congestionada e ndo congestionada de uma via. E possivel correlacionar as velocidades
operacionais de uma via com consumo de combustivel e, através da diferenca de velocidades
operacionais existentes entre as condigdes congestionada e ndo congestionada, atribuir um
valor econdmico a esse custo social. No préximo capitulo é abordado o método utilizado no
presente trabalho para monetarizacdo do consumo de combustiveis adicionais devido ao

congestionamento.

3.4.1.3 Poluicdo do ar

Segundo Litman (2013, p. 5.10-2, traducao nossa):

Air pollution costs referem-se aos estragos de poluentes aéreos de veiculos
motorizados, incluindo salde humana, degradacdo ecoldgica e estética. Tailpipe
emissions sdo poluentes liberados diretamente dos escapamentos dos veiculos.
Lifecycle emissions incluem tanto tailpipe emissions quanto emissdes indiretas de
extracdo e refinaria de combustivel, fabricacdo de veiculos e construcdo de
facilidades para transporte.
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Algumas das emissfes mais comuns sdo o didxido de carbono (CO;), 0 monodxido de carbono
(CO), metano (CH,), oxidos de nitrogénio (NOy), Oxidos de enxofre (SOx) que s&o
responsaveis por mudancas climaticas, problemas humanos de salde, danos ecoldgicos e
destruicdo da camada de ozénio (O3). Existem métodos para estimativa dos custos sociais de
poluicdo do ar, monetarizando-se as emissdes dos gases, mas ndo serdo abordados no presente
trabalho.

3.4.1.4 Poluicéao sonora

Litman (2013, p. 5.11-1, tradu¢do nossa) afirma que:

Barulho refere-se a sons e vibracfes indesejadas. Motores de veiculos podem causar
varios tipos de barulho, incluindo aceleracdo motora, contato roda/via, frenagem,
buzinas e alarmes de roubo. Veiculos pesados podem causar vibragdo e infrassom
(barulhos de baixa frequéncia).

A monetarizacdo da poluicdo sonora produzida por trafego tem fronteiras arbitrarias, logo
existem varias interpretacdes. Fatores como o tipo de veiculo, motorizacdo, velocidade de
trafego, inclinacdes, tipo e condicdo de pavimentagdo, distdncia e barreiras (entre a fonte
sonora e 0 receptor) influenciam na quantidade de barulho emitido pelo trafego e seus custos.
Segundo Litman (2013, p. 5.11-13, traducdo nossa):
Varios estudos monetarizam os custos de barulho do trafego. Muitos deles foram
designados para identificar custos marginais de veiculos adicionais em rodovias
maiores e entdo ndo sdo sensiveis ao barulho de trafego urbano, onde poucas viagens
adicionais didrias podem afetar significativamente o barulho do ambiente e os
valores das propriedades. Tais estudos frequentemente falham em contabilizar
impactos ndo residenciais e incorporam limiares arbitrarios aos volumes de trafego e

distancia entre lares e ruas em que o barulho é considerado um ‘problema’. Por esses
motivos, tais estudos parecem subestimar os custos de barulhos de trafego urbano.

Conforme citado, a avaliagdo do custo de poluicdo sonora contém uma grande variabilidade
devido as arbitrariedades para sua quantificacdo e monetarizacdo. A metodologia de

monetarizacdo da poluigdo sonora ndo sera abordada neste presente trabalho.
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27
3.4.1.5 Efeito Barreira

O Efeito Barreira consiste nos atrasos que as vias e o trdfego causam a viagens ndo-

motorizadas (como pedestres e ciclistas). Segundo Litman (2013, p. 5.13-1, traducéo nossa):
O efeito barreira é equivalente aos custos de congestionamento de trafego (a maioria
das estimativas de custo de congestionamento de trafego excluem impactos a
viagens ndo-motorizadas). Além dos atrasos de viagem, trafego veiculos impde risco
de colisdo e poluicdo em viajantes ndo-motorizados. O efeito barreira reflete a
degradacdo do ambiente de viagens ndo-motorizadas. Isso ndo quer dizer que
motoristas causam danos intencionalmente, mas sim que esses impactos s&o
inevitdveis quando, veiculos rigidos e pesados viajam a altas velocidades
compartilhando espagco com usuarios vulnerdveis da via. Embora pudesse ser
discutido que esses impactos sdo simétricos, porque modos ndo-motorizados causam
atrasos de trafego a motoristas, pedestres e ciclista imp&em risco, barulho e poeira

minimos logo o0s custos que eles carregam sao inerentemente maiores que 0S custos
que eles impdem.

Os custos que pessoas carregam quando alternam sua rota ou seu modo de locomogdo para
evitar riscos de atropelamentos sdo custos de Efeito Barreira.O efeito barreira é um custo
externo, a medida que impde custos diretos a pedestres e ciclistas e custos indiretos de
menores op¢des de modos de viagem, causando um maior uso do automovel (LITMAN,
2013, p. 5.13-1, p. 5.13-9, traducdo nossa).

A metodologia de quantificacdo dos custos de efeito barreira € funcdo do volume de trafego,
velocidade média, percentual de veiculos pesados, cruzamentos de pedestres e comprimento
da via estudada. A demanda de cruzamento é funcdo dos destinos residenciais, comerciais,
recreacionais e municipais ao longo da via estudada, considerando-se auséncia de efeito
barreira. Tal metodologia ndo sera aprofundada neste presente trabalho por ndo ser uma

variavel estudada pelo mesmo.

3.4.1.6 Impactos de uso do solo

Os impactos de uso do solo referem-se aos efeitos que as atividades e obras de transporte
podem ter na utilizagdo do terreno, ou seja, na localizagdo, concepcdo e utilizagéo de
elementos da paisagem (cidades, estruturas individuais, fazendas, parques e areas
naturais).Segundo Litman(2013, p. 5.14-2, traducdo nossa), os padrdes de uso do terreno
refletem varios atributos, incluindo os seguintes:

a) densidade — 0 nimero de pessoas, empregos ou unidades habitacionais em uma
area;
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b) mistura — se diferentes tipos de usos do solo estdo localizados na mesma area;
c) clustering - se as atividades relacionadas sdo préximas;
d) Roadway scale and connectivity — o tamanho de ruas e quadras da cidade;

e) cobertura de superficie impermeavel — terrenos que sdo cobertos por edificios e
pavimentacao;

f) greenspace — terrenos dedicados aos gramados, jardins, parques, fazendas,
florestas etc;

g) acessibilidade — a facilidade com que varios tipos de pessoas podem chegar a
bens, servicos e atividades (incluindo motoristas, ndo-controladores, pessoas
com deficiéncia fisica etc.).

Deve-se dar atencdo neste topico ao fenbmeno conhecido como sprawl, que se refere ao
aumento de acessibilidade causado pelo aumento das vias, estimulando desenvolvimento,
demanda por servigos urbanos, reestimulando desenvolvimento, causando um ciclo de
urbanizagdo (LITMAN, 2013, p. 5.14-8, traducdo nossa). Devido a esse fendmeno,
congestionamentos passam a ocorrer em vias onde anteriormente ndo ocorriam, logo

implicam mais custos sociais.

A avaliacdo de impactos de uso do solo é complexa e dificil de monetarizar devido as
incertezas de como se prever a forma com que as decisdes de planejamento de uso de solo véo
afetar as demandas de trafego além de envolver outros impactos também dificeis de

monetarizar. Assim, no presente trabalho, ndo serdo considerados esses impactos.

3.4.1.7 Custo do veiculo

Os custos do veiculo sdo custos internos ao usuario do veiculo, portanto também sao
considerados custos sociais (mesmo ndo sendo uma externalidade). Segundo Litman (2007, p.

5.1-1, tradug&o nossa):

Custos de veiculos incluem despesas diretas de usuérios de possuir e usar veiculos
particulares (além de custos incrementais de substitutos de mobilidade, como o
telework). Estes indicam as economias que resultam da reducéo de propriedade e
utilizacdo de veiculos. Os custos do veiculo podem ser medidos de varias maneiras,
inclusive por veiculo-quildmetro, passageiro-quilémetro, veiculo anos, casa-ano,
produzindo resultados diferentes. Estes podem ser divididos em fixos(também
chamados de custos de propriedade ou a base do tempo, que ndo sao afetados pela
quantidade que um veiculo é dirigido) e variaveis (também chamados de custos de
operagdo, marginal ou incremental, que aumentam com a quilometragem do
veiculo). Alguns custos que muitas vezes sdo classificados como fixos, tais como
depreciacdo e seguro, na verdade, aumentam com a quilometragem do veiculo [...]
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Esse mesmo autor também cita alguns exemplos de custos fixos e variaveis. Sdo exemplos de
custos fixos a compra ou locagdo de veiculo, o seguro, o registro e os impostos do veiculo. No
caso de custos variaveis, o autor declara manutencéo e reparos, combustiveis e impostos sobre

combustiveis, estacionamento pago e pedagio.

Para o célculo dos custos de operagdo e propriedade de um veiculo sdo utilizadas estimativas
de custos ja publicadas, ajustadas para representar custos de vida Util e ndo apenas 0s
primeiros anos de operacdo do veiculo. O detalhamento do método de estimativa dos custos

dos veiculos nédo ¢ apresentado neste trabalho por ndo ser considerado esse impacto.

3.4.2 Variaveis quantificadas e monetarizadas pelo presente trabalho

Dentre as varidveis descritas acima, o presente trabalho concentra-se na quantificacdo e
monetarizacdo do valor de tempo de viagem e consumo de combustivel adicional. As
outras variaveis sao, conforme mencionado, dificeis de serem monetarizadas ou ndo tem valor

significativo frente as duas varidveis escolhidas para o escopo deste trabalho.
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4 METODOS DE MONETARIZACAO

Para a quantificagdo e monetarizacdo do tempo e combustiveis adicionais devido ao
congestionamento em via urbana, necessita-se de métodos compativeis com essa necessidade.

Com base nessa perspectiva, utilizou-se a modelagem comportamental.

4.1 MODELOS DE PREVISAO DE DEMANDA

Os modelos de previsdo de demanda devem ser capazes de apontar como 0s usuarios mudardo
seus padrBes de escolha em resposta a mudancas nas condi¢cfes de oferta, porém o resultado
dos modelos é normalmente limitado a determinados tipos de problemas sob condicGes

especificas.

Os modelos matematicos de previsdo de demanda sdo provenientes de pesquisas de campo,
confrontando-se diferentes cenarios para determinar-se 0s parametros necessarios a
modelagem. A andlise destas escolhas é feita com base na Teoria da Utilidade em que
individuos buscam maximizar sua funcdo de utilidade frente as restrices de recursos
existentes. Assim, é possivel prever o comportamento da demanda do modal de transporte em
estudo frente ao sistema. A importancia dessa previsao da-se para a avaliacdo em termos

socioecondémicos e financeiros do projeto a ser executado.

4.2 PREFERENCIA DECLARADA

Segundo Kroes e Sheldon (1988, p. 11, traducéo nossa):

[...] n6s podemos dizer que o termo 'métodos de preferéncia declarada’ refere-se a
familia de técnicas que usam declara¢Bes individuais dos entrevistados sobre suas
preferéncias em um conjunto de opcOes para estimar fungdes de utilidade. As opges
sdo tipicamente descri¢Oes de situagdes de transporte ou contextos construidos pelo
pesquisador. Por sua natureza, métodos de preferéncia declarada exigem pesquisas
concebidas para sua cole¢éo de dados.
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A técnica de Preferéncia Declarada vem sendo amplamente utilizada em transportes por ter
vantagens em relacdo a técnica de Preferéncia Revelada. Conforme Brito e Strambi (2007, p.
52):
Na estimativa de modelos de escolha, 0 uso de informacdes obtidas por Preferéncia
Declarada apresenta uma série de vantagens em relacdo a forma tradicional de

obtencdo de dados através da observacdo ou do questionamento sobre as escolhas
feitas pelas pessoas, denominada Preferéncia Revelada.

Dentre essas vantagens, conforme Morikawa® (1989 apud BRITO; STRAMBI, 2007, p. 52),

estao:

a) o conjunto de escolha pode ser pré-especificado, descrevendo situacfes existentes
ou cenarios hipotéticos construidos pelo pesquisador;

b) o intervalo de variacdo dos atributos pode ser estendido;
c) ha a possibilidade de controle da correlagdo entre os atributos;

d) atributos de dificil observagdo, como confiabilidade e seguranca, podem ser
incorporados a pesquisa;

e) possibilidade de obtencdo de multiplas observagdes para um Unico entrevistado.

Para 0 uso da técnica de Preferéncia declarada, o mais importante é a elaboracdo de um
experimento consistente que mostre o efeito sobre uma varidvel, chamada variavel resposta,
através da manipulacdo de outras variaveis. Um exemplo de varidvel resposta é o valor do
tempo. Quando se confrontam alternativas de deslocamento em fun¢do do tempo e custo da

viagem, pode-se observar o efeito do custo da viagem sobre o tempo de viagem.

O método utilizado na Preferéncia Declarada é composto por oito etapas que sao apresentadas
a seguir (BRASIL et al.* 2006 apud RAYMUNDO, 2010, p. 22):

a) definicdo do publico alvo, variaveis e alternativas;

b) desenho dos questionarios:

SMORIKAWA, T. Incorporating stated preference data in travel demand analysis. 1989. 203 f. Thesis
(Doctor of Philosophy) — Department of Civil Engineering, Massachusetts Institute of Technology,
Massachusetts, 1989.

* BRASIL. Ministério das Cidades. Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre; RIO GRANDE DO SUL.
Secretaria da Habitacdo e Desenvolvimento Urbano. Fundagdo Estadual de Planejamento Metropolitano e
Regional; PORTO ALEGRE. Empresa Publica de Transporte e Circulagdo. Plano Integrado de Transporte e
Mobilidade Urbana (PITMUrb): Produto P.03-03: Relatério Versdo Final: Pesquisa de Preferéncia
Declarada com os Usuérios de Transporte Coletivo e Individual da Regido Metropolitana de Porto Alegre.
Versdo 01. Porto Alegre, 2006.
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c) treinamento dos pesquisadores;
d) pesquisa piloto;

e) andlise e ajuste dos questionarios;
f) pesquisa principal;

g) tabulacdo dos dados;

h) estimativa e avaliacdo dos modelos.

O procedimento para executarem-se as etapas de Preferéncia Declarada segundo Raymundo
(2010, p. 22-23) é:

A primeira etapa consiste na identificagdo dos usudrios de transporte para a escolha
do publico alvo da pesquisa, bem como as segmentacBes do publico alvo e
identificacdo das modalidades de transporte existentes e quais serdo analisadas.
Ainda nessa etapa sdo definidas as varidveis que serdo utilizadas para descrever a
escolha modal, assim como os intervalos de variacdo de cada uma delas. Ap6s a
definicdo das variaveis, é desenvolvido o questionario de pesquisa contendo a
caracterizacdo do usuério e as fichas de declaracdo de preferéncia. Completa-se a
segunda etapa.

A terceira e quarta etapas ocorrem simultaneamente, pois, a pesquisa piloto, com a
abrangéncia de uma pequena amostra de usuarios, serve tanto para o treinamento dos
pesquisadores, como para a identificacdo das possiveis falhas na pesquisa. Na quinta
etapa sdo analisados os resultados da pesquisa piloto e propostos os ajustes aos
questionarios, se necessario. Feitos os ajustes, retorna-se a segunda etapa e é
realizada uma nova pesquisa piloto. Quando os resultados da pesquisa piloto forem
satisfatorios é realizada a pesquisa principal cobrindo todo o plano amostral. Os
dados coletados sdo processados e testados quando a sua consisténcia. Os dados
formatados sdo transferidos para softwares especificos que geram os modelos de
previsdo de demanda e escolha modal.

4.2.1 Funcao de utilidade

A funcéo de utilidade reflete o nivel de satisfacdo (ou insatisfagdo) dos consumidores. Pode

ser descrita como uma funcao dos atributos do produto ou do servigo.

A funcéo de utilidade é definida pela férmula 1:

Ui = a, + (lel + a2X2 + -+ aan (férmUIa 1)
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Onde:

U; = utilidade da alternativa i;

a,, = constante especifica do modo;
aq, ay, ..., @, = coeficientes do modelo;

X1, X5, ..., X,, = atributos do produto ou servico.

4.2.2 Modelo LOGIT

A probabilidade de escolha de uma alternativa é uma funcdo de utilidade em relacdo ao
somatorio de utilidades de todas as alternativas pelo modelo LOGIT multinomial. O modelo é

apresentado por Ben-Akiva e Lerman(1985, p. 103) e é expresso pela formula 2:

eli (férmula 2)

Onde:

P; = probabilidade da alternativa i ser escolhida;
e = base do logaritmo neperiano;

j = alternativas consideradas;

U = utilidades das alternativas consideradas.

4.2.2.1 Modelo LOGIT utilizado no projeto do metré de Porto Alegre de 1997

Com base nas funcgdes de utilidade para cada modal de transporte estimadas no projeto do
metré de Porto Alegre em 1997, faz-se o calculo das probabilidades de escolha dos usuarios
pelo metrd como meio de transporte. As fungdes de utilidade (BRASIL, [1997]) utilizadas

sdo:

Uy = —0,06124Ty — 2,942Cy, (férmula 3)
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Up = —0,06124T, — 2,942C, (férmula 4)
U, = —0,06124T, — 2,942C, (férmula 5)
Ur = —0,06124T; — 2,942Cy (férmula 6)
U. = —-0,8674 — 0,06124T; — 2,942C. (férmula 7)

Onde:

U; = utilidade da alternativa i;

T; = tempo de transporte da alternativa i;
C; = custo da tarifa do modo i;

M = metro;
O = 0Onibus;
L = lotacao;
T = taxi;

C = automdvel particular.

4.2.2.2 Valor do tempo

A estimativa do valor do tempo é fundamental para o escopo de avaliagdo dos custos sociais

de congestionamento. Segundo Litman (2013, p. 5.2-2, tradugdo nossa):

O Value of Travel Time (VTT) refere-se ao custo despendido em transporte,
incluindo espera e viagem em si. Inclui custos aos consumidores de tempo pessoal
(ndo remunerado) despendido em viagem e 0s custos de tempo despendido em
viagem de empregados pagos por empresas. O Value of Travel Time Savings
(VTTS) refere-se aos beneficios de custos de tempo de viagem reduzidos.
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Através dos modelos de funcdo de utilidade, calcula-se o tempo de viagem e o valor do
tempo de espera, definidos como o0 preco que 0s usuarios estariam dispostos a pagar para a
reducdo de um intervalo de tempo definido (no caso, um minuto) o seu tempo de viagem,
espera ou caminhada (RAYMUNDO, 2010, p. 32).

O valor do tempo ¢ calculado através do custo marginal do tempo, como mostra a formula 8 a

seguir apresentada por Ben-Akiva e Lerman (1985):

U (formula8)

_ 0Ot
VT = 5

oc

Onde:
VT = valor do tempo estimado;
Z—Lt' = derivada parcial da utilidade em relacéo ao tempo;

au . . - "
- derivada parcial da utilidade em relagdo ao custo.

Através desse método de calculo, estimaram-se os valores do tempo de viagem para 0s
deslocamentos urbanos e intermunicipais no Estudo de 1997.0s resultados dos valores

calculados no Estudo de 1997 (BRASIL, [1997]) estdo apresentados no quadro 1 a seguir:

Quadro 1 — Valor estimado do tempo de viagem

Usudrios | Valor Estimado do Tempo de Viagem
Viagens Urbanas (Porto Alegre)

Todos RS 0,021/min

Onibus RS 0,018/min

Lotagdo RS 0,023/min

Automdvel RS 0,050/ min

Viagens Intermunicipais (eixo nordeste da Regido

Metropolitana de Porto Alegre)

Todos os Modos RS 0,031/min

(fonte: baseado em BRASIL, [1997], p. 33)

Nota-se que o maior valor estimado do tempo de viagem foi de R$ 0,050/min, correspondente

as viagens de automdvel. Conforme esperado, o valor atribuido ao tempo para as viagens de

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana



36

transporte privado supera o valor estimado para 0s outros modos de transporte, ja que as
pessoas optam por transporte particular por darem maior importancia ao conforto,
pontualidade e tempo de viagem. Como complemento, segundo a mesma fonte, o valor
estimado do tempo de espera para usuarios de 6nibus nas paradas e terminais foi de R$
0,029/min.

4.2.2.3 Atualizagéo do valor do tempo

O valor estimado do tempo de viagem dos automoveis do Estudo de 1997 deve ser atualizado
para 0 ano de 2015. Para isso, utilizou-se o indicador de indice Geral de Precos do Mercado
(IGP-M). Deve-se entdo aplicar a formula9 a seguir para calcular o indice utilizado para

corrigir o valor estimado do tempo de viagem dos automéveis do Estudo de 1997.

2015 (formula9)

Iatualiza cdo — 1_[ (1 + IGPMi)
i=1997

Onde:
latualiza ¢ao = indice de atualizagéo;

IGPM; = indice Geral Precos do Mercado no ano i (%).

Efetuando-se os calculos, obteve-se um valor de indice de atualizacdo igual a 4,26. Para obter-
se o valor atualizado do tempo de viagem dos automoveis em 2015, utiliza-se a férmulal0 a

sequir:
VTatualizado = Iatualiza cdo VT1997 (fél’l’ﬂUl&lO)

Onde:
VT ytuatizado = Valor do tempo atualizado (R$/min);
latualiza ¢ao = indice de atualizagéo;

VT;997 = valor do tempo no Estudo de 1997 (R$ 0,050/min).
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Efetuando-se o célculo, tem-se o valor do tempo atualizado de R$0,213/min para automoveis.

4.3 MONETARIZACAO DOS COMBUSTIVEIS

A monetarizacdo dos combustiveis foi feita atraves da analise da velocidade de fluxo livre ao
longo do dia na via estudada. Definiu-se uma velocidade que seria o limiar entre a situacéo
nédo congestionada e a situagdo congestionada em funcédo da velocidade de fluxo livre. A partir
da velocidade definida, correlacionaram-se 0s consumos de combustivel por meio da formula
11 a seguir (INSTITUTO DE PESQUISA ECONOMICA APLICADA; ASSOCIACAO
NACIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO, 1998, p. 42):

1,26643 6 a1l
Cveiculos = 0,09543 + T —0,00029V ( ormula )

Onde:
Creiculos = COnsumo dos veiculos (litros/km.veic);
V' = velocidade (km/h).

O consumo médio de combustivel abaixo do limiar de congestionamento foi comparado com
0 consumo médio de combustivel da situacdo ndo congestionada e, a partir dai, calculou-se a

diferenca atraves da formulal2 a seguir:

CU = Cmve iculos. — Cmve iculos p¢ (formula12)

eiculos diferencial

Onde:

C, = consumo diferencial dos veiculos (litros/km.veiculo);

eiculos diferencial

Crve iculos, = CONsUMo medio dos veiculos em situagdo congestionada (litros/km.veiculo);

Crveiculos,, = CONsUMo medio dos veiculos em situacdo ndo congestionada
(litros/km.veiculo).
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O célculo do custo social anual dos combustiveis adicionais de veiculos foi feito
multiplicando-se o consumo diferencial, distancia total percorrida em um dia na situacéo
congestionada, valor unitario do combustivel utilizado e intervalo de tempo anual. Para este

fim foi utilizada a formula 13 a seguir:

CSAC,picuios = Cy Distancia,yq . Pregogdias (férmula 13)

eiculos diferencial

Onde:
CSAC,icu10s = CUsto social anual dos combustiveis adicionais de veiculos (R$/ano);

C, = consumo diferencial dos veiculos (litros/km);

eiculos diferencial

Distanciago 4, = distancia total percorrida em um dia na situagdo congestionada
(veiculos.km);

Prego, = preco da gasolina (R$/litro);

dias = intervalo de tempo correspondente a um ano para dias Uteis (252 dias).

E importante ressaltar que foram considerados apenas os dias Uteis do ano, porque nos outros
dias o peso dado pelos usuarios ao tempo e combustiveis gastos ndo é tdo elevado quanto em
dias Uteis. Justifica-se esse raciocinio pelas atividades primarias dos dias Uteis que se tratam
de trabalho e compromissos pessoais enquanto nos outros dias pode-se dizer que as atividades

sdo basicamente de lazer.

A partir da férmula 10, obteve-se o custo social anual dos combustiveis adicionais referente
aos automoveis. Ao término da metodologia citada nesse capitulo, obteve-se o custo social
anual dos combustiveis adicionais dos veiculos referentes ao congestionamento, que é um dos

objetivos principais do presente trabalho.
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5 O CASO DA AVENIDA DA LEGALIDADE E DA DEMOCRACIA

Analisando-se a metodologia empregada para a determinacdo do custo social no presente
trabalho, verificou-se que a Avenida da Legalidade e da Democracia enquadra-se nas
limitacGes do método por tratar-se de um segmento homogéneo, onde se pode extrapolar o0s
dados de velocidade e fluxo fornecidos pela EPTC em uma dada se¢éo para o trecho estudado
de 3000m compreendido entre as proximidades da Ponte do Guaiba e as proximidades da
Rodoviaria de Porto Alegre. A avenida em questdo possui 3 faixas por sentido com largura
aproximada de 3,2m por faixa, trechos em tangente, curvas de grande raio, pequena influéncia
de perturbacdes de fluxo como acessos e derivacbes ou semaforos, além de inclinacdes

préximas a zero (segmentos compreendidos em um plano horizontal).

A titulo de informacdo, o segmento analisado possui capacidade proxima a 6000 unidades de
carro de passeio por hora no sentido capital-interior e a 5500 unidades de carro de passeio por
hora no sentido interior-capital. A diferenca pode ser creditada as diferentes condicGes de

acesso e a presenca de semaforos a jusante na Rua da Conceicéo.

5.1 DEFINICAO DO LIMIAR ENTRE SITUACAO CONGESTIONADA E
NAO CONGESTIONADA

A definicdo do limiar entre as situacdes congestionada e ndo congestionada gera grandes
incertezas devido ao seu carater subjetivo, portanto, no presente trabalho, optou-se por utilizar
a velocidade de fluxo livre como parametro e tracar curvas de custo social em funcdo do
quociente entre velocidade limiar e velocidade de fluxo livre, considerando-se, assim, o limiar
entre as situacdes congestionada e ndo congestionada uma velocidade variavel e proxima a
velocidade de fluxo livre. Tal limiar foi pensado para dar maior importancia a sensacéo do
usuario ao trafegar na via, o qual ndo esté interessado principalmente em volume de veiculos,
mas sim no impacto que eles tém na sua velocidade ao transitar na via. Pode-se justificar esta
I6gica através do principio de custo total de viagem, o qual corresponde basicamente ao

somatorio de tempo e combustivel despendidos no deslocamento, altamente relacionados
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coma velocidade do veiculo ao trafegar. Desta forma, ndo se utilizou o critério de volume

sobre capacidade (V/C) para distinguir as situacdes congestionadas e ndo congestionadas.

5.1.1 Dados fornecidos pela Empresa Publica de Transporte e Circulacéo

Os dados fornecidos pela Empresa Publica de Transporte e Circulagdo do controlador de
velocidade da Avenida da Legalidade e da Democracia foram de trés dias de meio de semana
(quarta-feira), sendo eles os dias 10., 22 e 29 de abril de 2015. Os dados gravados pelo
controlador consistem em hora de passagem e velocidade instantanea dos veiculos. Para o
presente trabalho, analisou-se o fluxo de veiculos como sendo totalmente formado por
veiculos de passeio ndo se aplicando fatores de correcdo para motocicletas, caminhdes e

onibus. A planilha de calculo pode ser verificada nos Apéndices A e B.

5.1.2 Calculo da velocidade de fluxo livre

O célculo da velocidade de fluxo livre é etapa chave para a definicdo do custo social de
congestionamento na via estudada. Para tanto, utilizou-se os dados dos trés dias Uteis
disponiveis unificados, agruparam-se os dados de hora e velocidade em intervalos de cinco
minutos e multiplicou-se por 12 o volume de cada grupo para obterem-se pontos de
velocidade por fluxo horério e dividiu-se por trés para ter-se os fluxos horarios médios diarios
e uma ideia da capacidade da via, obtendo-se os graficos de velocidade x fluxo das figuras 3 e

4 a sequir:
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Figura 3 — Velocidade x fluxo sentido capital-interior
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Figura 4 — Velocidade x fluxo sentido interior-capital
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A partir das figuras 3 e 4, percebe-se que a velocidade de fluxo livre é superior a 60km/h,

logo filtrou-se os dados apenas para velocidades superiores a 60 km/h, obtendo-se os graficos

das figuras 5 e 6 a seqguir:
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Figura 5 — Velocidade de fluxo livre sentido capital-interior
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Figura 6 — Velocidade de fluxo livre sentido interior-capital
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As velocidades de fluxo livre séo as velocidades dos limites dos fluxos tendendo a zero, logo
no sentido capital interior tem-se velocidade de fluxo livre igual a 65,58 km/h e no sentido

interior-capital, 67,06 km/h. Deve-se destacar o impacto do controlador de velocidade nas
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velocidades de fluxo livre consideradas, ja que a Avenida da Legalidade e da Democracia
possui limite de velocidade igual a 80 km/h, obtendo-se reducbes de 18% e 16%,

respectivamente, nos sentidos capital-interior e interior-capital.

52 CALCULO DO COMBUSTIVEL ADICIONAL REFERENTE A
DIFERENCA DE VELOCIDADE EM RELACAO A VELOCIDADE
MEDIA DA SITUACAO NAO CONGESTIONADA

Utilizaram-se os dados dos trés dias uteis disponiveis unificados e para cada intervalo de
tempo de cinco minutos, calculou-se a velocidade média do grupo de veiculos e, através da
férmula 10, correlacionou-se seu consumo de combustivel médio (I/km). Condicionou-se a
planilha de calculo para que se a velocidade média do grupo de veiculos fosse inferior a
velocidade limiar, considerar-se-ia uma situacdo congestionada, caso contrario, uma situacédo

ndo congestionada.

Em cada situacdo, calculou-se o consumo de combustivel no trecho de 3000 metros da
Avenida da Legalidade e da Democracia para cada intervalo de tempo de cinco minutos

através da formula 14 a seguir:

Ccombust fvel5 = Ccombust ivelm édio fluxomédiove iculos Distancia (fOI’IT]Ul& 14)

Onde:

Combust wels = consumo combustivel dos veiculos no intervalo de cinco minutos
(litros/5min);

Combust ivelm édio = CONsumMo de combustivel médio dos veiculos (litros/km.veiculo);
fluxom, ¢dgiove iculos = Fluxo médio veiculos (veiculos/5min);

Distancia = distancia percorrida no trecho (3 km).

Fez-se entdo um somatorio dos consumos de combustivel dos veiculos ao longo do dia para as
situacOes abaixo e acima da velocidade limiar para obter-se o consumo de combustivel de

cada uma das duas situac@es ao longo do dia através da formula 15 a seguir:
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288 (férmula 15)

Ccombust el giqj = Z Ccombust ivel 5ij
i=1

Onde:

Ceombust vel gi; = CONSUMO de combustivel dos veiculos em um diana situacao j
(litros/km.veiculo);

Combust velsi = consumo de combustivel dos veiculos em cinco minutos no intervalo i na
situacdo j (litros/km.veiculo.5min).

Fez-se também o somatorio das distancias percorridas para as situacGes abaixo e acima da
velocidade limiar para obter-se a distancia percorrida ao longo do dia em cada uma das

situacOes através da formula 16 a seguir:

288 (formula 16)
Distancia g g = Z Distancia fluxomggioij
i=1

Onde:

Distancia, ;g diaj = distancia total percorrida em um dia na situacdo j (veiculos.km);

Distancia = distancia percorrida no trecho (3 km).

fluxon,eqi0i = fluxo medio de veiculos no intervalo i e na situagdo j (veiculos/5min).

Dividindo-se o consumo de combustivel ao longo do dia de cada situacdo por sua distancia
total percorrida em um dia, obteve-se o consumo de combustivel médio em cada situacdo

através da formula 17 a seguir:

Ceombust el giq (f()rmula 17)

C fculos: — T~ A .
MYEICoS)  DiStANCiA peg i

Onde:

Crnve iculos ;= CONSUMO médio dos veiculos na situagéo j (litros/km.veiculo);
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Ceombust vel 4,y = CONSUMO de combustivel dos veiculos em um dia na situagao j
(litros/km.veiculo);

Distancia,yq; diaj distancia total percorrida em um dia na situacdo j (veiculos.km);

Através da formula 11, correlacionou-se os consumos médios de combustivel com suas
respectivas velocidades médias. Através da formula 12 obteve-se o consumo diferencial dos
veiculos e através da formula 13, obteve-se o custo social anual dos combustiveis adicionais
de veiculos, um dos objetivos principais do presente trabalho. A planilha de calculo completa

pode ser verificada nos Apéndices C e D.

5.3 CALCULO DO TEMPO ADICIONAL REFERENTE A DIFERENCA DE
VELOCIDADE EM RELACAO A VELOCIDADE MEDIA DA
SITUACAO NAO CONGESTIONADA

Para o célculo do tempo adicional referente a diferenca de velocidade em relacéo a velocidade
média da situacdo ndo congestionada, aproveitaram-se os resultados de velocidades média
para as situacdes congestionada e ndo congestionada, além das distancias totais percorridas
em cada situacdo calculadas para obter-se o custo social anual dos combustiveis adicionais de

veiculos e utilizou-se a formula 18 a seguir:

DiSténCiatotal diac _ DlStéI’lClatoml diac (fél’ﬂ']Ula 18)

Vm c Vm nc

Textra médio gige ( ) ocupagao,,

Onde:

Toxtram édio 45, = €MPO €Xtra mediodiario na situagdo congestionada (h/dia);

Distanciaoq ,,, = distancia total percorrida em um dia na situagéo congestionada
(veiculos.km);

Vi = velocidade média na situagdo congestionada (km/h);
Vi, = velocidade media na situagdo néo congestionada (km/h).

ocupagao,, = ocupacdo media de veiculo em Porto Alegre (1,4 passageiros/veiculo).
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Para obter-se o tempo extra despendido anualmente, utilizou-se a formula 19 a seguir:

(férmula 19)

Textram édio gnualc Textram édio gigc dias

Onde:
Toxtram édio 4, = €MPO extra médioanual na situagao congestionada (h);
Toxtram édio 4, = €MPO extra médiodiario na situacdo congestionada (h);

dias = ndmero de dias Uteis em um ano (252 dias).

Para obter-se o custo social do tempo extra anual na situacdo congestionada, utilizou-se a

formula 20 a seguir:

CSTEmédioanualc = 6OVTatualizado Te (férmUIa 20)

XITa gnualc

Onde:

CSTE, ¢dioanualc = CUSto social do tempo extra médio anual na situacdo congestionada
(R$/ano);

VT tualizado = Valor do tempo atualizado (R$ 0,213/min);

Toxtra gy = t€MPO extra anual na situagao congestionada (h/ano).

Efetuando-se o célculo, tem-se o custo social do tempo extra anual na situacdo congestionada,
um dos objetivos principais do presente trabalho. A planilha de céalculo completa pode ser

verificada nos Apéndices C e D.

54 CUSTO SOCIAL ANUAL REFERENTE A COMBUSTIVEIS E
TEMPOEXTRAS DESPENDIDOS EM CONGESTIONAMENTO

O custo social anual referente a combustiveis e tempo extras despendidos em
congestionamento é a soma dos custos sociais dos combustiveis adicionais de veiculos com o
custo social do tempo extra anual na situacdo congestionada como mostra a formula 21 a

sequir:
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CSAMCTE, = CSACyeicuios + CSTE , caivanuale (férmula 21)

Onde:

CSAMCTE, = custo social anual médio referente a combustiveis e tempo extras despendidos
em congestionamento (R$/ano);

CSAC,icu10s = CUsto social anual dos combustiveis adicionais de veiculos (R$/ano);

CSTE,,¢qioanualc = CUSto social do tempo extra médioanual na situacdo congestionada
(R$/ano).

Aplicando-se a férmula 21, chegou-se ao custo social anual referente a combustiveis e tempo
extras despendidos em congestionamento, objetivo do presente trabalho. A planilha de calculo

completa pode ser verificada nos Apéndices C e D.

5.5 RESULTADOS

Os resultados obtidos nos capitulos anteriores consideraram a coleta de dados de um dia
representativa de um ano Gtil, mas tem-se variacbes ao longo dos dias do ano. Como
mencionado anteriormente, possuia-se dados de trés dias Uteis, 10., 22 e 29 de abril de 2015,
aplicou-se a metodologia para o agrupamento de dados dos trés dias e fez-se a média dos

dados e resultados.

Através dos resultados obtidos pela formula 21 obteve-se as curvas de custo social anual
médio x quociente de velocidade limar sobre velocidade de fluxo livre das figuras7 e 8 a

sequir:
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Figura 7 — Custo social anual médio x quociente velocidade limiar sobre velocidade

de fluxo livre sentido capital-interior
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(fonte: elaborado pelo autor)

Figura 8 — Custo social anual médio x quociente velocidade limiar sobre velocidade

de fluxo livre sentido interior-capital
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(fonte: elaborado pelo autor)

Nota-se que, por exemplo, considerando-se um quociente velocidade limiar sobre velocidade

de fluxo livre igual a 0,8, tem-se um custo social anual médio préximo a 1,5 milhdo de reais
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no sentido capital-interior e a 3 milhdes de reais no sentido interior-capital referentes ao
somatério dos custos sociais anuais médios das ocorréncias de velocidades inferiores a 80%

da velocidade de fluxo livre de cada sentido, respectivamente.

A primeira vista, pode-se ter uma ideia equivocada de que com menores velocidades tem-se
um menor custo social anual médio. Na verdade, tal fato ocorre por haver muito menos
veiculos abaixo da velocidade limiar a medida que a mesma diminui como mostram as figuras

9 e 10 a sequir:

Figura 9 — NUmero de veiculos abaixo da velocidade limiar x quociente velocidade
limiar sobre velocidade de fluxo livre sentido capital-interior
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Figura 10 — Namero de veiculos abaixo da velocidade limiar x quociente velocidade
limiar sobre velocidade de fluxo livre sentido interior-capital
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(fonte: elaborado pelo autor)

Ressalta-se que dividir o custo social anual médio de cada quociente pelo seu respectivo

namero de veiculos levaria a um custo social anual médio por veiculo abaixo da velocidade

limiar em relacdo a velocidade média ndo congestionada correspondente ao limiar em

questdo. Sendo assim, para cada quociente, tem-se um referencial de custo zero diferente,

logo obter-se-ia um valor que ndo poderia ser comparado com os valores obtidos da mesma

forma em outros quocientes.

Lucas Paim De Maman. Porto Alegre: DECIV/EE/UFRGS, 2015




51

6 CONSIDERACOES FINAIS

A andlise elaborada no presente trabalho tem por objetivo a quantificacdo e monetariza¢do do
tempo e combustiveis adicionais devido ao congestionamento em uma determinada via, além
do detalhamento dos métodos de monetarizacdo de tempo e combustiveis. Observou-se que a
definicdo do limiar entre as situacGes congestionadas e ndo congestionadas possui carater
subjetivo, dificultando a analise, logo optou-se por definir esse limiar em funcdo da
velocidade de fluxo livre de cada sentido da via estudada. A analise em relacdo ao quociente
velocidade limiar sobre velocidade de fluxo livre merece destaque por ser um diferencial do
trabalho, a medida que ndo consta na literatura (apenas analise via quociente volume sobre
capacidade). Além disso, a subjetividade também levou o autor a tracar curvas de custo social
anual médio em funcdo de quocientes velocidade limiar sobre velocidade de fluxo livre,
mostrando o comportamento do custo social em funcdo do limiar. Ainda assim, os resultados
poderiam ser interpretados de forma errdnea, porque, a primeira vista, pode-se ter a ideia
equivocada de que quanto menor o quociente de velocidade limar sobre velocidade de fluxo
livre, menor o custo social anual, parecendo ser interessante o congestionamento. Tal fato
ocorreu por ter-se muito menos observacdes de velocidades inferiores a velocidade limiar, a
medida que a mesma vai diminuindo. Sendo assim, interpreta-se os valores de cada quociente
velocidade limiar sobre velocidade de fluxo livre corretamente quando se percebe que o custo
social médio calculado refere-se a diferenca das médias de velocidades das situagdes abaixo e
acima da velocidade limiar, consideradas congestionadas e ndo congestionadas,
respectivamente, na percep¢ao do usuario, adotando-se, portanto, que a velocidade média ndo
congestionada de cada quociente possui custo zero. Vale ressaltar que os valores obtidos na
maioria dos quocientes, embora fortemente dependentes da velocidade limiar, sdo da ordem
de milhGes de reais, logo existe viabilidade econbémica para projetos com o objetivo de
amenizar o problema de congestionamento no segmento compreendido entre a Ponte do
Guaiba e a Rodoviaria de Porto Alegre. Reforga-se essa ideia se em estudos futuros forem
incluidas anéalises de transporte de cargas e pessoas por veiculos pesados no trecho. Como
possiveis aprofundamento e estudo futuros, destaca-se a analise de custo social referente as
diferentes velocidades correspondentes a cada nivel de servico da via de transito rapido

estudada frente ao referencial de custo zero como sendo a velocidade de fluxo livre da mesma
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para cada sentido, considerando-se, assim, um referencial fixo para o conjunto de todo o
problema, diferentemente da abordagem do presente trabalho em que para cada quociente
velocidade sobre velocidade de fluxo livre, tem-se um referencial de custo zero (velocidade

ndo congestionada) diferente.
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20l 34 LOES1E6T, 00 IEAB.00 Lo27
205 330 LOT L6154 00 L13E00 1020
20 3 LOTTEE50.00 00,00 1021
2045 TE LDEZE441.00 333600 L0223
2020 and J] ZEAR 00 Lo29
2025 297 00 356400 1023
230 a4 L9466 00 340800 1023
235 T3 11043386,00 1£374, 00 L1009
20440 295 L103930E 00 1530700 254
2045 281 L1330E36.00 137700 234
2050 261 L13659447 00 1293700 238
55 240 L13LESSE00 1£367, 00 o8
2100 267 1115926600 13574, 00 30400 247
2105 73 1130104500 13337,00 326400 250
2140 270 1138321000 13857,00 51,22 324000 250
2145 269 1138351 00 13344 00 49,81 322E00 238
2130 75 1142577600 15705, 00 5713 330000 290
2135 267 11475130,00 56,63 330400 o856
2130 235 115159527 00 1485, 00 £3,52 TEX000 103z
2135 235 L1SEST4E.00 1537E,00 £3,92 TERE 00 L0332
2140 128 L1E09735.00 14553,00 24,51 IT36.00 Lo37
2145 255 11651911 00 55,13 206000 276
1150 17 L1703E77.00 El,65 334800 1013
2155 T3 1175330700 1,8 37600 1021
2200 05201 E7146 291 L1206257 .00 17850,00 3449700 Loi7
2205 0,523 ETEEL 315 L1564793.00 15313,00 378000 Loi7
2340 05371 E7733 73 11506451 00 17530, 00 236400 LO30
2125 03308 ETDEZ 2130 11559537,00 1440, 00 ITR000 LO2E
2220 05340 Ed1E0 17 LI00T 190,00 14088, 00 TEOL 00 LOA0
2225 05375 E4376 195 LI03954d1.00 125597,00 35700 Lo3s
2230 05410 EdEE6 190 LIOFTIZE 00 123E3,00 280,00 LAz
2335 05444 E4TS6 190 12431 00 380,00 Loas
1240 05475 E3051 198 13483, 00 134000 Lo3s
1245 05514 £9120 169 10906, 10 IORED LO3E
2250 0,5545 EA3TL i51 369,00 151300 LoAay
2255 05583 E9416 i85 L32484541.00 10053, 00 126000 LOoas
1300 E4ETY 13373388 00 5442 00 174000 Lo4s
1306 E9TIS L3301E30,00 41400 172600 1043
2340 EOESL L3332 73486.00 ETa5.00 1537 .00 LO3E
2315 E95TL 1335148800 TEIL00 144000 LAz
2320 TodTa L3373407.00 E37T00 128400 LAz
2325 F01T0 L1390436.00 GOLT00 110400 LAz
1330 J0ITL 13410206 00 E72400 131300 1051
2335 To3Ed L343 752600 574000 106E00 LO3E
1340 TO4E0 L1485434 00 SETI00 1050,00 LAz
2345 FosA7 LI45EE67 .00 75,00 S0 00 LO53
2350 TOEEa 71 LI473004 00 ATLE00 264,00 LOoas
1355 TOE5E ] 1348630300 443300 S2B.00 L0386
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Sinin 00035

_— I Fluse acumulads o evbdio Senin | Weloddede scumuladas Censurma veloulo

fwmbeSmis) JeesT)

00035 51 L0A8

00085 35 17137 .00 LOSE

00004 35 2419600 LOS5E

00135 kN 3063900 LO5E

00174 7 35551,00 1045

D000E pil 41678,00 L0488

00043 FES 7 715300 1 105D

D078 i 30 5314300 1547 00 360,00 ]

00313 205 29 Sa917.00 152E.00 346,00 LOS0

00347 330 = E4005 00 170300 300,00 Lo61

003K 345 pi ES712,00 159900 34800 Lo4as

00417 373 4 TAET0,00 181600 188,00 LOSE

0045 23 F9021 00 1484 00 LOS57

00488 1B E2654.00 132500 LOs0

00531 13 404400 750,00 L02s

00556 4 577200 176,00 LO6E

00550 1t zazEa,00 71,00 1033

00635 17 FL6EL.00 109200 Lo3s

00680 a S3EE8.00 £43 00 Loaz

00654 14 56 150,00 26400 1,71 1020

00735 11 SE404,00 74300 ETAR 1057

DOTEd 7 SIES4,00 400 9,14 LO67

0,075 11 1015936.00 E8E,00 E1,55 Lo2s

00833 533 11 103959,00 Ed1.00 £1,51 Lo21

517 4 108811 00 18400 44,00 109

537 1o 10661900 E03.00 120,00 1011

5d 17 108541 00 TTE 184 0a LO3E

GE& 7 110379.00 446,001 4,00 103z

G54 a 1315904 00 54100 96,00 LOSE

5&5 5 34400 E4,00 LOB6S

575 B 407,00 TL00 L0589

SE3 i 498,00 56,00 1023

GBS 5 32700 E0,00 L0as

503 5 305,00 0,00 Lois

597 4 30300 44,00 1109

Bl5 ] 443,00 56,00 LoD

i 13145400 533,00 6,50 56,00 1051

7 12303200 51300 73,15 4,00 Loaz

B 12417300 33100 £3,50 T2,00 Lo31

a 125652 00 447 0 £2,13 96,00 L1023

7 137153,00 499,00 7L, 4,00 1081

7 13837500 406,00 58,00 400 2,95

4 12935700 A04 0 76,00 44,00 L1110

BES 7 130526,00 41300 59,00 4,00 LoOZ

BES B 131724.00 421,00 70,17 T2,00 Lora

673 a 13333000 Sié 00 £4,15 96,00 Lo 38

B7E 5 138459 0d) 390,00 F8,00 E0,00 1123

BES 7 135767 00 423,00 Eil,43 4,00 1011

4:00 [t B 136939.00 391,00 LAz

4:.05 B a 13857900 54700 LOGZ

4:40 7 d 140333 04 S4B 00 LO6ES

4.15 i 14163500 536,00 LO5S

4.30 11 14399 00 T 00 Lo 39

435 g 145574.00 53700 Log7

4.30 12 148754.00 S06,00 L1107

435 i 15 15141600 1041 00 5,05 Lol

2.40 78 15 153557 00 105100 0,07 1073

345 02014 7 19 158476,00 130300 55 Lo64

450 0 2045 a1l 1L 18135100 G500 £4,50 LoEZ

455 02083 835 1B 15495300 131400 E7.44 Lo57

03118 845 16 1£8288 0 193600 163 0 Lo

02153 70 = 17331200 1E46.00 300,00 1047

021EE 895 5 178427 00 171900 300,00 LOBE

02233 930 35 125328.00 420,00 LAz

02257 963 kN 15180200 38400 LOS5E

02253 1011 a0 IOLEE3.00 S8E.00 Lo51

0233 1057 45 TA0B0S 0 55300 1053

02381 ng 55 22050,00 E60.00 L0561

0235 iis4 51 3347200 E2400 L0553

02431 1237 73 I470E4.00 E76,.00 LO53

02485 1311 T4 1213900 E8E,00 LO5S

02500 1381 80 17814400 560,00 1053
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Snin 0,0035
N s resblic Bemin | Welucidade scumulads
03535
03563
02604 17 338412,00
02633 143 3£6374,00 1716,00 1043
02674 180 A01658,00 160,00 1048
02708 229 A45R04,00 174R,00 1036
03743 250 454038,00 1E07E, 00 000,00 1037
02778 288 =48507 00 15190,00 345600 1029
0281 380 510912,00 I0765,00 080,00 1016
02847 350 7615400 T1745,00 420000 1023
0288 359 742316,00 J2054,00 4306,00 L01E
02917 381 EADEEE,00 12857,00 71,00 L0090
7:00 [ 4635 426 BE3E06 00 24307,00 57,06 113,00 589
7.6 02985 5070 431 55014,00 1373%,00 54,04 518400 75
7.10 03031 548 413 10LEE63,00 217,00 49,07 544,00 .35
15 03055 5052 470 108424600 13863,00 43,64 T£40,00 6,31
03050 [ 406 1139135,00 15257,00 45,07 £72,00 9,05
03135 E758 438 1194415,00 12437,00 42,07 £356,00 EA:
03160 7208 413 124375400 1E445,00 39,00 434400 EED
03154 7608 400 1290793,00 156R0,00 39,30 4200,00 59
7:40 03235 7957 339 133642300 15211,00 39,10 AEER0 [
7.45 03164 2407 410 1386046,00 1E541,00 40,34 520,00 [T
70 0,325 2333 416 143E295,00 17412,00 41,67 439300 EAl
75 03333 207 ) 1433430,00 15047,00 39,12 AE0B,00 59
03362 5584 377 1525734,00 14092, 00 37,40 434,00 AL
03403 G980 306 156 5563,00 14740,00 37,12 4751,00 EA3
03438 10356 386 1EL4350,00 14759, 00 38,34 431,00 [
03472 10746 330 1E5E38E, 00 14674,00 38,63 460,00 [
03507 11054 FIT) 1EA55EE 00 10534, 00 33,13 321600 E0S
0,354 11423 359 1729€35,00 13217,00 36,82 4308,00 E39
0,357% 117494 = 1770388,00 13565, 00 36,13 500,00 B3t
03611 12170 I 1ELIE36,00 13363,00 35,508 H54.00 [ER
03645 12452 283 124139400 102EE, 00 ) 384,00 B35
[ETTH 12630 368 1280783,00 13130,00 35,68 416,00 29
03715 13161 341 1515425 00 1154%,00 33,67 400300 E13
037z0 13515 354 1556374,00 13650,00 38,52 424600 [
037ES 401 I007372,00 17000, 00 4E17,00 EBAS
03815 ETE) 04068400 11104,00 226,00 B2
03854 14535 350 I075545,00 130600 420000 Eat
03887 14832 347 2110401.00 13151,00 416400 B4R
03034 355 J1G0973,00 13852,00 A260,00 ESE
03058 156E0 75 1213301,00 17110,00 75,00 511
03993 1557 327 126 1456,00 1£38E,00 524,00 5,41
04035 16323 336 1313434,00 1700, 00 033,00 5,45
04063 345 136500900 1750,00 £130,00 9,45
04097 309 15137,00 370600 10,00
04132 a0l 17564,00 213,00 0,48
055 04167 277 I5LEGLED0 15553, 00 324,00 0,84
10:00 4201 1TRIE 261 IS50ET0,00 13651,00 3133,00 957
1005 04235 18104 288 13336,00 17813,00 456,00 1021
10:10 04271 18257 253 IE61085,00 15917,00 036,00 L02E
10:15 04306 18617 260 1TLI452,00 1E455,00 120,00 10,30
1020 0,430 18657 270 1761340,00 16953, 00 3240,00 1027
1025 04375 19146 259 151 1408,00 1E650,00 106,00 1037
1030 04410 19415 269 56 195 6,00 1E850,00 226,00 1026
1035 04444 19659 244 190726400 15100,00 192600 1021
10:40 04473 19928 269 195 B43E,00 17057,00 326,00 1031
1045 04514 20125 257 S00E393,00 1E653,00 084,00 10,50
1050 0,4543 20447 263 306 E390,00 1£852,00 144,00 1037
1055 04583 20700 254 310R1E,00 1E400,00 304E,00 1036
1100 04612 20806 235 3153000,00 1493E,00 £6.3% 170000 1050
1105 04653 21152 126 5197457,00 1481%,00 £5,57 171300 10,485
110 0 46ES 21347 195 3234354,00 12459, 00 £4,10 3340,00 1035
1135 04732 21578 231 280066,00 15104,00 5,33 1773,00 1043
1120 04757 FITEE] 255 3320121,00 1E265,00 3,85 060,00 1032
1135 04792 22074 241 3376579,00 15830,00 5,64 1293,00 1045
1130 04a3% 22333 259 2426514 00 1E745,00 £4,65 106,00 1039
1135 04851 22600 176 480110,00 17765,00 54,57 3312,00 1037
1140 [T 22852 7 353341300 17762,00 5,08 3276,00 10,43
1145 04031 23134 353 3543291.00 16293,00 £4,65 004,00 1039
1150 10,4965 2339 264 3£33576,00 1709, 00 54,75 166,00 1039
1155 05000 13633 235 2£30118,00 15514,00 26,00 220,00 1047
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Sinin 00035
_— Huora dat il Fluno meddic Sanin | Veloddads sumulada Conauing veliulo
fwmk/Simis) Semin Jming®) L]
05035 255 1£353,00 103%
05065 265 17453 00 1047
05104 170 1716000 1033
05135 163 17014,00 1039
05174 A7 353652300 17480,00 1036
05208 25 354511000 1E535,00 1045
05243 287 A0 1405, 00 12432,00 1036
05I78 i) 400133000 1£647 00 ]}
10,5313 I3 £139677,00 1E0E3, 00 10,45
05347 255 413926600 1£553,00 1041
05383 258 414051600 17084,00 1047
05417 157 AJO00 36,00 1E573,00 L1038
13200 05451 253 2330548 00 1E571 00 L0as
1305 0,548 263 239038600 1£413,00 1034
1340 05531 240 442072 00 12387,00 1028
1315 05556 a7 440527 00 111,00 1028
1320 05550 28136 i 45504 00 0034, 00 1023
1325 0.5635 28506 Eri] 221 EF95, 00 157&7,00 1020
1330 05660 28813 aur 2ETT423 00 1547 00 204 00 101E
1335 05654 19151 3B ATATERD00 JOLEE, 00 536,00 1018
1340 0573 29504 353 4E0TF3E.00 B3, 00 L2360 10.1E
1345 05764 29849 345 &EETIXE 00 5,00 414000 1023
1350 05755 016 EERS 257546000 45,00 4044 00 1019
1355 05833 3054 36 A5300E11.00 0454, 00 5LE00 1026
05868 A0EI6 Ered SOS0E5T. 00 014,00 1020
05903 311l Erey 511042300 13457,00 1016
0.593% A14E7 A0& S16TSIE 00 15034,00 1023
05972 31753 36 SI2RI2Z00 I0RD0,00 1021
0 E007 33100 307 SJE5293 00 15057, 00 1033
0 g4 3434 334 534378000 1545%,00 998
0 E07E AT EELD S404483. 00 024,00 1010
0E111 3307 uzr S46RIER0.00 15403,00 1047
05148 33350 293 S51T184.00 15165, 00 1023
0.E1B1 33714 334 J0EEE, 00 1017
0E21S 34036 I 12835 00 SEE 00 999
0EIE0 34345 kL] 1337700 370600 1026
1500 0E2ES 34658 Er] 1233E,00 ZETE.00 2497
1505 0315 34971 0z 12352,00 3E36.00 1013
15:10 0E354 35156 285 15405,00 342000 .69
1515 0E3ES 35544 ] 15165 00 3456 00 860
15210 0E434 A5E3I5 291 2403 00 960
1525 36145 310 372000 948
1530 05403 AB4TI 334 400800 o959
1535 DESRE 36754 19 E2B00 454
1540 0563 3705 293 E139450,00 351600 968
1545 0EGST 7350 299 185133 00 58600 955
1550 0,633 ATETS 285 13153100 342000 .65
555 086567 37405 250 L1400 13638, 00 000,00 L7
16:00 07D 3alal 166 831373700 13641,00 3193 00 950
16:05 073 Ag4EL 70 £354355. 00 13580,00 324000 243
16:10 0ETTL 38740 74 £30734E 00 14321 00 234R.00 a51
16:15 0308 39018 b E441893 00 14345,00 333600 .65
16210 0 E840 39310 297 447557 00 15232,00 3504 00 955
1625 0875 39600 297 E534521.00 15655,00 350400 .65
1630 0E910 39904 D 54370600 1£3595,00 2E84.00 985
1635 0g8ad 40330 311 1E375,00 ITAE00 a57
1640 05975 40504 a4 1534700 SHE00 969
1645 07014 40731 287 E71154E.00 1478500 244400 953
1650 07045 41125 334 EITEIT000 12474,00 400800 ]
1655 0, 7083 41450 3 E230323.00 1731200 500,00 a5
0.711E 41807 357 EEAESAT 00 L3184 00 X
07153 42133 Erid 5485600 351300 101E
071685 42EEL 338 TOLI5E4 00 417600 1019
07232 4241 360 TOTTEAZ00 £320,00 L0089
10,7257 FERT] EED) TIAZELE 00 536,00 a7
07283 43614 395 T110380.00 474000 243
0733 44019 405 FITWO23 00 L260.00 247
0,7361 44419 410 T34E193.00 £520,00 o84
0735 44E55 426 THLEITT.O00 5 a74
07431 451E2 407 T4A0426.00 4234 00 947
07455 456£0 398 TEILI0E00 477600 .08
07500 46111 451 TEO6116.00 S413.00 210
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Smin 00035
R P T Velucdade scumulads Censumu veluln
s [Ty
1800 07535 TEGDEZE, 00 5,38
1805 07563 46016 771722100 535
18:10 07604 47522 TITHI24,00 15235,00 9,23
1815 07633 47700 TEXEE03,00 1£850,00 9,00
1820 07674 43100 TETRI4L00 17547,00 EAE
1825 07708 43442 TILEIG0,00 13406, 00 [
1830 07743 4a7EL T945567,00 10403, 00 E,01
1835 07778 49049 T975406,00 347,00 E1D
18:40 07813 40354 BOLESSE00 13164,00 E51
1845 07847 49740 063 165,00 14737,00 77
1850 078K 50068 R107571,00 14801, 00 0,06
1855 07917 50325 317 EISEGL4,00 16442, 00 9,54
19:00 07951 5069 284 EI00E51.00 1457%,00 5133 406,00 950
1905 269 £241430,00 13553,00 50,53 226,00 9,45
19:10 296 EI86590,00 15167,00 51,31 557,00 9,50
1915 314 47,00 1E064,00 51,15 TR0 5,49
1920 241 95,00 12457,00 51,73 3293,00 553
1935 279 14706,00 52,71 346,00 .60
1930 244 14757,00 ) 152600 1013
1935 238 14703, 00 £LED 1E56,00 10,20
19:40 227 EE4TI35,00 14277,00 2,k 172400 1027
1945 220 ESA5TLEDD 13993, 00 3,60 IE40,00 1033
1950 199 BE2ET5I,00 12945,00 5,06 J38E,00 10,41
1955 190 BEGE3LE00 121B2,00 £4,15 1280,00 1036
20,00 BEOZELT.00 10008, 00 123400 1037
20,05 ET24426,00 503,00 176400 1043
2010 E7SEEEE00 103R1,00 1508,00 1043
20,05 E786103,00 1017E, 00 1572,00 1043
2020 BELES44 00 AC0L4E, 00 1573.00 1041
2035 BE4LZ4E.00 3EE00 1740,00 L03E
2030 EE73£36,00 086300 1740,00 1051
2035 ERO0E43,00 065,00 1E56,00 1036
2040 I E520,00 ESE0,00 1560,00 10,45
2045 B35 3340,00 340,00 164400 1043
2050 109 ESTE0L0.00 722400 130600 10,49
055 111 ESO6520,00 7a04,00 1332,00 1045
2100 17 SORI0E1,00 T7A100 1404,00 1051
2106 114 004 7922,00 TS54,00 136E,00 10,49
210 17 06604400 TF0R00 1404,00 1047
215 114 OAEI6T00 TE40.00 136E.00 1052
2120 07 01L0043,00 084,00 128400 10,45
2135 [ 125011,00 £257,00 150,00 1036
2130 [ 14B350,00 447,00 1176,00 10,45
3135 115 917 1075,00 575,00 133,00 1043
2140 124 9195173,00 033,00 1436,00 10,40
2145 123 531051600 BI4E00 1476,00 10,45
2150 105 9243341,00 575,00 1380,00 1047
2155 114 6430100 520,00 136E,00 10,47
22100 05001 56538 108 8536400 155,00 1296,00 10,49
2206 09035 56658 120 732000 1440,00 1047
220 09071 SET72 114 TSAE.00 13EE00 10,49
225 05306 S6EIS 123 035 T386,00 E207,00 1476,00 1053
2230 05340 57003 108 937E753,00 7121,00 1295,00 10,47
2235 03375 57121 118 B403045,00 TIE6,00 1416,00 10,436
2230 05410 5 109 0423717,00 1308,00 10,49
2335 05444 5738 a8 044343300 175,00 1052
2240 0.5473 57431 03 46 3502,00 1236,00 10,45
2245 03514 57536 05 0434475,00 260,00 1043
2250 0,3543 57642 106 950554100 1273,00 10,49
2255 09583 57727 8 9523729,00 730,00 £7,41 1020,00 1056
23,00 a3 053041600 Z5E3.00 595,00 1054
2306 7 EEAE2E,00 513600 511,00 1057
FERT] 73 9E65073,00 4745,00 264,00 10,47
23,5 69 SEAI506,00 H7B00 226,00 10,40
2320 67 SE96038,00 511,00 204,00 1058
2335 58 00730600 785,00 £95,00 1043
2330 53 061 TELO.00 471,00 £24.00 1053
2335 [ BE2TELE,00 266,00 53,00 1053
2340 54 03 E146,00 545,00 £48,00 104z
2345 a5 0E47395,00 051,00 551,00 10,49
2350 55 5 E438,00 030,00 553,00 1047
1355 a7 06 3500,00 501,00 434,00 1057
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Cunte Scolal Anual Wedio [consume de combund@vel § femeo adidonal)

TEgancy

S 14E5AT,TE

Fluan 5min mialmo (veic,Smin)

Valor berrpe

Ezpubvaberie §uxe mialro jveic. GP-M »
Eatmnallowha im)] Valor berrps
WTL drnyh) Dius e ne
il oo dasie mbr L Prm pascina (5T

“welocidace [miar ok}

Total araasl M&fanc)

Lormums S e buabival ad

idenal

Diferenza (e

Tetal | f2a)

Tetal arusl [Rifanc]

o,0TLars

CED

119,34

Temgo edidonal

O Frar e TY Tetal (h. prscafena) Tetsd anusl | anc|
1%, O ETL4,18 e ]
‘imioslon conpesSuradm cordia wei'Se) | L
Situaghs rfc corgeticnads Situagho =
Conuuma midic ferdl) erlzuidade rmidia o congmbionads Canmuma médic [bmdT) Welcckdade midis comgmbionede
{kmyh} km /b
a0 oo saary EIE 35 31
10,00 EJE
2088, comweren nllo congmtionads [fde) | 508 distincs percorride besizm) SEMMRA sl
congeationade )/3a) [waictm]
e 23 2001 EA 00 28822 2190,00
Home Corumo Smin |iSmin] Liwzhrede i Cormuma Smin [|iSmin) Db e pareor
pemic kmySmin [vmiz ey
o0a 054 ] [l
oas 1713 ] oo
o 0,00 000
1% 0,00 .00
20 o,on 000
o3 20 .00
033 20 .00
o3t 20 C.oo
o3 20 C.oo
oas cyoa oo
50 gy,0n 000
et gy,00 000
pEi=] 1182 00 C oo
pEi 32K 00 C oo
110 =] 20 L oo
118 25 oyo0 Coo
120 o )
128 ] oo
130 ] [l
138 =] oo
140 o,on 000
145 20 .00
150 20 .00
152 20 C.oo
200 43,00 oy [
0% i) 0,00 000
210 £5.00 0,00 .00
2% SL00 ayon 005
230 2400 00 C oo
rerd 3300 20 L oo
230 33100 el C oo
3% 3800 cyoa oo
TR 300 gy,0n 000
IRE .00 ] [l
250 =00 =] oo
ZEE 289 2300 oo oo
200 =00 o0 0,00
342 3100 20 C.oo
310 3100 20 C.oo
1% 0,00 oy [
3320 38,00 0,00 000
B35 B0.00 0,00 .00
B30 30,00 o,on 000
33% .00 20 .00
320 3400 20 .00
34 3300 20 L oo
350 5100 el C oo
EEH ALE .00 cyoa oo
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Stusglo nbo congestionada

Situacho congastionada

Corsumo medio [km,/]

velocidade madia nda congestionacs
{kmy/h]

Corsumo mecio [erm 1)

weloridade mégis congestionada
fkem/h)

10,04

FE.6T

B.ZE

3531

10,04

B2

SOMA consuma nae congestionado |1idis)

SORA cistanca peroorrida I'-’\e'c.kr".:

SORA consum
congestionado (I/dia]

SOMA distAncia percorrica
[vaickm)

20584, 24

20:5784,00

263,22

2130,00

Haora

Conzumo Imin {1/ 3min]

Distdnda percorrida Smin
[veic km/3min]

Conzumao Smin {1M3min]

DistAncia percomids Smin
|emic.kmy3min)]

2,64 17,00 0.00 0,00

3,71 38,00 000 0,00

3,99 42,00 0,00 0,00

4,34 51,00 0,00 0,00

5.50 57,00 0.00 0,00

5,48 57,00 0.00 0,00

5.64 53,00 000 0,00

742 TE.00 0,00 0,00

B,74 20,00 0,00 0,00

10,23 L0E,00 0,00 0,00

B30 53,00 0.00 0,00

10,05 105,00 000 0,00
5:00 9,82 403,00 0,00 0,00
5:0% 10,07 105,00 0,00 0,00
50 13,34 135,00 0,00 0,00
5113 10,75 114,00 0,00 0,00
520 10,84 114,00 0,00 0,00
5:23 14,33 430,00 0,00 0,00
5:30 13,93 0,00 0,00
5:33 17,43 0.00 0,00
A0 16,02 0,00 0,00
=:43 18,23 192,00 0,00 0,00
550 18,31 152,00 0,00 0,00
5:53 12,18 231,00 0,00 0,00
5:00 11,75 231,00 0.00 0,00
5:03 28,80 303,00 0,00 0,00
50 31,46 330,00 0,00 0,00
5:11 36,12 372,00 0,00 0,00
5:20 34,54 353,00 0.00 0,00
5:23 45,50 450,00 0.00 0,00
5:30 51,18 337,00 0,00 0,00
5:33 51,33 £435,00 0,00 0,00
5:40 57.EL 711,00 0,00 0,00
5:43 5E,45 T0,00 0.00 0,00
550 75,54 £40,00 0,00 0,00
5:33 55,00 527,00 0,00 0,00
7:00 100,47 1044,00 0,00 0,00
7:03 113,38 1175,00 0,00 0,00
710 113,30 1157,00 0,00 0,00
7:13 117,20 1197, 00 0,00 0,00
7:20 119,85 1224,00 i [x] 000
7:21 134,83 2,00 0,00 0,00
7:30 128,55 131100 0,00 0,00
7:33 143,51 1431,00 0,00 0,00
7:40 156,15 1%33,00 0,00 0,00
7:43 147,23 1449,00 000 0,00
750 137,71 0,00 0,00
7:33 127,43 L236,00 0,00 0,00
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Stusgio nbo congestionada

Situagho congestionada

Consumo medio [Em,/]

velocidade madia ndo congestionacs
Jkm/h]

Consumo mecio [Eerm1)

weloridade mégdis congestionada
fkm/h)

10,00

35,67

B.ZE

3531

10,04

B2

SOMA consuma nae congestionado |1idis)

SORA cistanca peroorrida I'-’\e'c.kr".:

SOMA consuma
congestionado (I/diz]

SOMA distancia percorrica
jwaicim)

2058424

20:5784,00

263,22

2130,00

Distdnda percorrida Smin

Distincia percomids Smin

Hary Consumo Imin {1/ Imin] . ) Consumao Smin {1/3min] 3 N
[weickm,/Smin| e kmy"Imin]
=00 121,74 1300,00 0,00 0,00
£:0% 126,19 LTES, 00 0.00 0,00
sin 118,07 1212,00 0,00 0,00
&:13 111,30 1146, 00 0,00 0,00
5:20 107,71 1107,00 0,00 0,00
2:21 107,57 1116,00 0,00 0,00
5:30 25,54 535,00 0.00 0,00
£33 2E.47 1017, 00 0.00 0,00
£:40 104,87 1050, 00 0,00 0,00
5:43 103,04 L062,00 0,00 0,00
250 2,EL 530,00 0,00 0,00
£:33 23,02 521,00 0.00 0,00
2:00 TE,ET 223,00 0.00 0,00
2:03 53,58 £91,00 000 0,00
20 224 534,00 0,00 0,00
2113 53,88 556,00 0,00 0,00
2120 26,33 530,00 0,00 0,00
2:23 20,32 533,00 0,00 0,00
2:30 5H,81 515,00 000 0,00
2:31 100,28 LORE, 00 0,00 0,00
2340 2,64 531,00 0,00 0,00
2:43 22,56 550,00 0,00 0,00
230 5332 254,00 0,00 0,00
2:33 5H,68 521,00 000 0,00
10:00 £6,30 25,00 0,00 0,00
10:09 51,04 533,00 0,00 0,00
10:10 20,24 530,00 0,00 0,00
10:13 90,82 533,00 000 0,00
1020 22,82 534,00 0,00 0,00
10:23 53,74 257,00 0,00 0,00
10:30 E6,8L £34,00 0,00 0,00
10:33 56,33 231,00 0,00 0,00
10:40 57,43 500,00 0.00 0,00
10:43 £E8.40 513,00 0,00 0,00
10:30 5H,26 508,00 0,00 0,00
10:33 20,44 530,00 0,00 0,00
11:00 92,20 545,00 000 0,00
11:03 96,22 557,00 0,00 0,00
1110 59,42 513,00 0,00 0,00
11:13 23,28 550,00 0,00 0,00
11:20 24,10 553,00 0.00 0,00
11:23 56,32 521,00 000 0,00
11:30 24,50 521,00 0,00 [llali]
11:33 26,03 584,00 0,00 0,00
11:40 22,52 534,00 0,00 0,00
11:43 51,83 545,00 0.00 0,00
11:30 77.53 E07,00 000 0,00
i1:13 SE,53 1017, 00 0.00 0,00
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Situsgc nbo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo media [km;/]

velocidade media ndo congestionads
{kmy'h]

Corsumo medio |Em1)

veloodade média congestionada
flem/h]

10,00

367

B.ZE

3531

10,00

B,2E

SOMA consuma nde congestionado |1/dia)

SORA cistanda peroorrida |'ﬂ='c.kr"|:

SOMA consuma
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

20584, 24

205784, 00

269,22

21930,00

Distancia parcorrids Smin

Distancia parcomrids Smin

Hars Consumio Imin (1/Smin] . ) Conzuma Smiin {1/3min] . N
{weic kmySmin| |wesc kmi3min]
1%:00 20,09 527,00 0,00 .00
12:09 52,35 531,00 0,00 0,00
1210 26,72 595,00 0,00 000
12:13 2,14 537,00 0,00 0,00
12:206 59,35 527,00 000 000
12:23 23,92 553,00 0,00 .00
12:30 57,54 503,00 0,00 0,00
12:33 29,26 223,00 0.00 000
1240 75,62 215,00 0,00 0,00
12:43 7738 E07,00 000 000
1250 £3.93 257,00 0,00 .00
12:33 76,74 204,00 0,00 0,00
13:00 53,33 E70,00 0,00 0,00
13:09 772 513,00 0,00 000
13:10 20,36 535,00 0,00 0,00
13:13 52,33 E35,00 000 000
13:20 20,49 533,00 0,00 000
13:23 56,44 500,00 0,00 0,00
13:30 56,00 EEE,00 0,00 000
13:33 24,57 57E,00 0,00 0,00
13:40 21,73 531,00 000 000
13:43 21,40 543,00 0,00 000
13:30 53,68 553,00 0,00 0,00
1313 23,11 550,00 0,00 000
14:00 22,44 560,00 000 000
14:09 28,25 1011,00 0,00 000
14:10 25,73 1028,00 0,00 0,00
1413 EEED 1028,00 0,00 000
1a:20 9B,58 1020, 00 0,00 0,00
14:23 101,48 L0EE,00 000 000
14:30 23,23 555,00 0,00 000
14:33 110,20 1123,00 0,00 0,00
14:40 57,54 1008, 00 0.00 000
14:43 39,53 106,00 0,00 0,00
14:30 96,51 1017,00 000 000
14:93 26,71 535,00 0,00 .00
1%:00 55,45 1023,00 0,00 000
13:09 107,18 1101,00 0,00 0,00
1310 102,29 104,00 o.0e 0,00
1%:49 109,63 LOEE,00 0,00 .00
1320 108,20 1101,00 0,00 0,00
1%:23 108,34 1107,00 0,00 000
13:30 113,37 1152 00 0,00 000
1x33 109,37 1113,00 000 000
1%:40 1118,00 0,00 .00
13:43 1164,00 0,00 0,00
1%:30 1116,00 0,00 000
1%:33 525,00 0,00 0,00
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SitusgAc nB0 congestionada

Situmcho congestionada

Corsumo medio [km,1)

velocidade madia ndo congestionacs
kmhl

Corsumo mecio et}

Velatidade média congestionada
ikm/h)

10,00

38,67

B,ZE

3331

10,00

B,2e

SOMA consuma ndo congestionado |1/ dis)

SOMA distinda percorrida [weickm)

SRS conmsumD
congestionado |1/ dia)

SOMA, distBncia percorrica
[waicim)

20584, 24

205784, 00

163,22

2190,00

Distanda percomrids Smin

Distancia percomida Smin

Hars Conzumo Imin (IfSmin] . 3 Conzumao Smin (1/3min] ., N
[weickmSmin| =i km3min]

15:00 101,3% 1023,00 0.oo 000
15:09 108,57 1119,00 0,00 0,00
1510 107,27 1056,00 o.oo 000
i5:13 106,31 1014,.00 0.0c 000
15:20 11B,E5 1140,00 0,00 0,00
15:23 107,59 1026,00 0.oo 000
15:30 128,33 4343,00 0,00 0,00
1533 iz0,33 1131 00 o.ooc 000
i5:40 128,05 131200 0.0c 000
15:43 122,54 41170,00 0,00 0,00
15:30 130,62 1350,00 0.oo 000
15:33 127,74 4303,00 0,00 0,00
1700 123,58 1104, 00 0,00 0,00
i7:o3 138,76 1317,00 o.0o 000
i7:i0 135,30 1329,00 0.oo 000
17:19 148,55 4358,00 0,00 0,00
1720 13B,45 1432,00 o.oo 000
17:23 150,29 4344 00 0,00 000
17:30 0,00 2,00 126,32 10E3,00
17:33 0,00 2,00 138,63 115,00
1740 133,88 4159,00 0,00 0,00
i7:43 130,82 1353,00 o.oo 000
1730 150,28 435900 0,00 000
i7:33 138,50 1333,00 o.0o 000
100 150,34 338,00 0,00 0,00
is:09 135,27 1350, 00 o.oo 000
is:i 138,35 1353,00 0.0c 000
is:13 133,43 1353,00 o.0o 000
1g:20 130,02 1356,00 0.oo 000
1229 144,63 1314,00 0,00 0,00
15:30 13321 1351,00 o.oo 000
i5:33 141,34 131,00 0.0c 000
1s:40 13133 1351 00 o.oo 000
1g:43 130,12 1305,00 0.oo 000
1230 133,70 41254,00 0,00 0,00
15:313 130,21 133,00 0.oo 000
12:00 133,32 1350,00 o.0o 000
12:09 120,38 118,00 0.0c 000
1210 123,40 4212 ,00 0,00 0,00
13:13 11B,0= 1140.00 0.oo 000
19:20 114,74 1140,00 0,00 0,00
12:23 113,05 1143,00 o.0o 000
12030 iz0,7: 1152 00 o.oc 000
19:33 120,15 1179,00 0,00 0,00
12:40 122,44 1300,00 0.oo 000
15:43 111,10 4058, 00 0,00 0,00
12:30 i0i,15 1033,00 o.0o 000
13:33 SB.42 555,00 o.oc 000
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Situsgdc nBo congastionada

Situmcho congestionada

Corsumo media (k]

velocidade madia nda congestionace
Jkm/k]

Corsumo media [ferm1)

welooidade mégia conzestionada
{km/h)

10,040

F5.67

B.ZE

3331

10,00

B.ZE

SOMA Cconsuma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SORA consum
congestionado (I/diz]

SOMA, distancia percorrica
[weic km)

1058424

205784,00

163,22

2150,00

Distinda percorrids Smin

DistAncia parcomids Smin

Hars Consumo Imin (I 3min] B ) Consuma Smin (1F3min] 3 N
[weickm S Sm '1: =t kmy 3min]
2000 24,61 573,00 0.00 0,00
20:09 102,63 1047,00 0,00 0,00
200 25,45 573,00 0,00 0,00
20:13 21,38 234,00 0,00 0,00
2020 SE,E7 513,00 0.00 0,00
20:23 E7.14 231,00 0.00 0,00
20:3C 3,34 E352,00 0,00 0,00
20:33 51,20 £19,00 0,00 0,00
1040 2,74 25,00 0,00 0,00
20:43 20,24 243,00 0.00 0,00
2030 53.47 TE3,00 000 0,00
20:33 £8,31 E70,00 0,00 0,00
1:00 24,98 204,00 0,00 0,00
21:09 55,54 215,00 0.00 0,00
PRl £7.23 £10,00 0,00 0,00
21:13 S6,04 207,00 0,00 0,00
2120 5333 E23,00 000 0,00
21:29 £1.20 204,00 0,00 0,00
21:30 5E,33 705,00 0,00 0,00
11:31 55,34 717,00 0,00 0,00
21:40 53,55 E24,00 0,00 0,00
21:43 7H.34 753,00 000 0,00
1130 2,63 237,00 0,00 0,00
21:33 £0,23 219,00 0,00 0,00
22:00 55,50 E73,00 0,00 0,00
1.0 52,50 545,00 0.00 0,00
Pl 759,24 215,00 0,00 0,00
22:13 ! E30,00 0,00 0,00
1220 52,37 £31,00 0,00 0,00
22:23 36,74 25,00 0,00 0,00
22:30 54,70 370,00 0.00 0,00
11:31 54,63 370,00 o.oe 0,00
22:40 56,33 323,00 0,00 0,00
11:43 4E,84 307,00 0,00 0,00
2230 43,23 433,00 0,00 0,00
22:33 43,33 453,00 0,00 0,00
23:00 41,65 433,00 0,00 0,00
13:09 41,40 433,00 0,00 0,00
2310 35,25 408,00 0,00 0,00
23:13 34,32 350,00 000 0,00
23:20 30,84 331,00 0,00 [llali]
23:23 1646 275,00 0,00 0,00
13:30 1E,83 303,00 0,00 0,00
23:33 13,73 257,00 0.00 0,00
23:40 13,50 270,00 000 0,00
13:47 19,40 204,00 0,00 0,00
2330 20,65 215,00 0,00 0,00
1391 15,58 207,00 0,00 0,00
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Cinbe Sockl Anual

Médio [consume de com buvSvel

s fermgo sdidonal)

Fiwan Smin mialro fveic,Smin) Walor bermpe LT (A% min] [
Ezpsbvabants fuxe miaimo [veic. - areal 438
tatealiowla fm)| Walor berepe 2015 A5 min| 0,313
WTL b (-1 Ddna el por anc riry
Velnddase lim! =Ty Presn pawzina [A5T) 3130
O & AL Tobal arnal M5 BE 38700811
Coraumo de combustvel sdidonal
Cifmrengs ffm) Totsl Tetsd anusl | anc|
osER 118,71 ¥ 03, 16T 5E
Tomgo adidznal
Ciferenga (hoeniz /=) Tetal th.pmsoaiens) Tetal anual [Efans|
0,49 R R NE 27271858
Vinizulos conpesSored o por dia (veic/d |
Siuagho nli congesticneds Situagho songeation
Consums ridic o)) weiccidude midia nllo comgmbionada Coraums midis [kmfl) midla congmboneds
[kmyh) enifh
plific] 2a.1% ESE 008
10,09 EEE
e FErrry——"—— oM, distinds pereorrida
songmationads [remickm]
0430 88 [k wOEL00
Hora Cormuma Smin [fSmin| Liwzhrede perzar de Smin Corauma Smin [|fSmin) Db cia parcorrica Smin
emic bt fvme b
084 216,00 o0 e
19,13 200, 0 00 C oo
20,58 232,00 o0 =]
15,04 o0 [re=]
IBET =] =)
1524 oy (=)
T3] 0,00 [Tee)
127 0,00 [Tee)
1347 0,00 (=)
Pt -] 00 C oo
a0 B4 00 C oo
T o0 0,00
100 Fe Ny Ligm cyoa oo
p B ] p ] .00 gy,0n 000
130 K ) .00 gy,00 000
118 o2 200 ;00 o]
130 B0 he ] .00
B0 o0 e
130 [ o] o0 0,00
135 E31,00 ] oo
140 57,00 20 C.oo
1AL 42,00 oy [
150 .00 0,00 000
1525 B0 0,00 .00
&3.00 20 .00
.00 20 .00
& 00 o0 [re=]
SO0 el C oo
24,00 0,00 o]
59,00 0,00 o]
- e .00 ayon 005
35 3400 00 C oo
21 100 00 C oo
25 3100 20 L oo
20 o0 el C oo
A48 4300 cyoa oo
340 3,34 4,00 0,00 o]
30 323 1,00 0,00 .00
310 321 .00 o,on 000
31% 23K 300 20 .00
330 AAr 3400 20 .00
33t 298 3OO0 20 C.oo
330 290 3OO0 20 C.oo
3% a0 300 oy [
) 353 34,00 0,00 000
4% als 300 gy,00 000
350 5 00 SLO0 ayon 005
358 ale 100 00 C oo
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Situsco nio congestionada

SitumcBo congestionada

Corsumo media [km,)

veloidade madia néo congestionace

Conrsumo media [Erm 1)

weloridade mégia congestionada

(kR ikm/h)
10,03 ¥=2,13 8,38 33048
10,03 B.38
SOMA consuma ndo congestionado |1idia) SOMA distinda percorrida [weickm) EDM"‘:D“LWID SOMA distancia percormcs
congestionada [/ dia] [veickm)
2043555 203023,00 209,50 653,00

Cistdnca percorrida 3min

CistAncia parcoerida Smin

Hars Conzumio Imin {1 3min] B 3 Conzumao Srein {1/ 3min) s N
[weic krm S Smin) | wesc. ke 3min
£:00 2,64 27,00 0.0c 0,00
£:03 3,71 32,00 0,00 000
21 3,93 42,00 0,00 0,00
£:13 4,34 31,00 0,00 000
420 3,30 700 0.ooc 000
4:23 34E 5700 0.0c 0,00
4:30 6,64 &3,00 0,00 000
4:33 741 72,00 0,00 0,00
4:40 8,74 20,00 0,00 000
4:43 10,23 105,00 0,00 000
4150 8,50 23,00 0.0c 0,00
4:33 10,05 103,00 0,00 000
00 9,82 102,00 0,00 000
303 10,07 103,00 0,00 000
=il 13,34 13200 0,00 £on
13 10,75 114,00 0,00 000
320 10,24 1is.00 0,00 000
323 14,33 130,00 0,00 000
330 13,33 141,00 0,00 000
3:33 17,43 123,00 0.0c 0,00
A 1g,02 155,00 0,00 000
3:43 iEB,23 193,00 0,00 000
330 iB,31 122,00 0,00 000
3:33 22,18 231,00 0,00 000
s:00 11,75 231,00 o.0o o0
5:03 28,20 303,00 0,00 000
S0 31,46 330,00 0,00 000
5:13 36,12 375,00 0,00 000
5:20 24,54 353,00 0.0c 0,00
5:23 43,80 420,00 o.0o o0
3 51,18 337,00 0,00 000
31 51,13 EL3,00 0,00 000
540 57,EL 711,00 0,00 000
5:43 5E,4& TH0,00 0.0c 0,00
g0 79,54 £40,00 0,00 000
5:33 £5.09 537.00 0.0c 000
700 100,47 104,00 0,00 0,00
7:03 113,38 1179,00 0,00 000
T 113,30 1157,00 0,00 000
7:13 11340 11597 00 0.0c 000
T2l 119,85 1124,00 0,00 000
7:23 134,23 1352,00 0,00 0,00
T30 129,53 13311,00 0,00 000
7.33 143,51 0,00 000
TAn 156,13 0,00 000
7:43 147,25 0,00 000
730 137,71 0,00 0,00
7:33 1Z7.43 0,00 000
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Situsgo nbo conmestionada

Situacho congastionada

Corsumo miedia [em/1]

velocidade madia ndo congestionacs

Corsumo miesia | ki)

Velodidade madia congestionada

(km/k] {kemghl
i0.03 ¥2.,13 8,32 3504
10,03 8,38
SOMA Conzuma nae congestionade |1idia) SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"‘:‘:'“""'I‘:' SOMA distancin percorrics
congastionado j|/diz) [waickm)
20435335 203023,00 503,50 BS3L,00

Cisténda peroorida Imin

Cistancia parcorrids 3min

Haora Consumo Imin (1Y 3min] . - Consumo Smin (1/Imin] N N
[waic kmi/Smin) [waiekm/3min]
£:.00 121,74 1300,00 0,00 0,00
&:03 126,19 1359,00 0,00 000
2in 118,07 1212,00 000 0,00
s:13 111,30 1146,00 0,00 0,00
220 107,71 1107,00 0,00 0,00
223 107,57 1116,00 0,00 0,00
=30 23,54 535,00 0,00 000
£:33 28,47 1017 00 0,00 o0
s:40 101,57 10%0,00 0,00 0,00
=:43 103,04 1052,00 0,00 0,00
.30 23,64 520,00 0,00 0,00
&:33 23,02 551,00 0,00 000
2:00 78,87 E1L,00 0,00 0,00
5:03 23,58 221,00 0,00 0,00
2l 22,44 532,00 0,00 0,00
=:13 23,88 585,00 0,00 0,00
2ED 26,33 530,00 0,00 0,30
223 20,32 533,00 0.0 000
2:30 =8,24 515,00 0,0 0,00
2:37 100,22 102 6,00 0,00 0,00
=240 =261 531,00 0,00 0,00
2:43 22,56 550,00 0,00 0,30
250 =332 E52.00 0.0 000
5:53 S8,62 531,00 0,0 0,00
£6,30 EE5.00 0,00 0,00
21,04 533,00 0,00 0,30
20,21 530,00 0,00 0,00
=0,22 533,00 0,0 0,00
22,82 532,00 0,00 0,00
£3,74 257,00 0,00 0,00
26,81 E34,00 0,00 0,30
=6,33 £91,00 0,00 0,00
£7.43 500,00 0.0 000
=8,40 512,00 0,00 0,00
=B,26 503,00 0,00 0,00
20,44 530,00 0,00 0,30
11:00 22,20 542,00 0,00 0,00
11:03 26,22 57,00 0,00 0,00
1110 £58,42 515,00 0,00 0,00
11:13 23,28 550,00 0,00 0,00
11:20 24,10 553,00 0,00 000
11:33 £8,32 531,00 0,0 0,00
1130 24,50 551,00 0,00 000
11:33 26,03 524,00 0,00 0,00
1140 22,52 532,00 0,00 0,00
11:43 21,23 543,00 0,00 000
11:30 77,53 807,00 0,0 0,00
11:33 28,53 1017,00 0,00 000
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Situsglo nbo congestionada

Situmgho congestionada

Corsumo medio [km/1]

velocidade media nda congestionacs
(kmyh]

Corsumo megio |Em1)

velooidade média congestionada
{em/h]

10,03

¥2,13

B3g

3304

10,03

B32

SOMA Ccons=uma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

20435 55

203023, 00

209,50

B6531,00

Distanca percomide Smin

DistAncia percomids Smin

Hars Conzumio Imin (1 Smin] . ) Conzumao Smin {1 3min] . N
{weic km Smin| |wepc kmy I min|
12:00 20,09 527,00 0,00 000
12:09 52,35 531,00 0,00 0,00
iz 96,72 595,00 000 000
12:19 52,14 537,00 o.oe 0,00
1220 59,35 527,00 0,00 0,00
12:23 23,92 553,00 0,00 000
12:30 57,54 509,00 0,00 0,00
12:33 59,26 282 00 0.00 000
1240 TH,E2 215,00 0,00 .00
12:43 77,38 207,00 0,00 0,00
12:30 3,93 £57,00 0,00 000
12:33 TE. T4 204,00 0,00 0,00
13:00 £3,33 270,00 0,00 0,00
13:09 57,72 512,00 000 000
1340 20,96 535,00 0,00 000
13:13 52,37 233,00 0,00 0,00
13:206 20,43 539,00 000 000
i3:23 26,44 500,00 0,00 0,00
13:30 56,00 EE5,00 000 000
13:31 24,59 578,00 0,00 000
13:40 51,73 531,00 0,00 0,00
13:43 31,10 542,00 000 000
13:30 93,68 553,00 0,00 0,00
1333 93,41 560,00 000 000
14:00 52,44 550,00 0,00 0,00
14:09 96,25 1041,00 000 000
14:40 25,71 1028,00 0,00 .00
14:13 29,36 1025,00 000 000
420 2H,58 1020,00 0,00 000
14:23 101,48 LOEE, 00 0,00 0,00
14:30 93,23 555,00 000 000
14:31 110,20 1123,00 0,00 .00
14:40 57,54 1008 00 0.00 000
144 29,53 10L6,00 0,00 000
14:30 SH,51 1047,00 0,00 0,00
14:73 26,73 595,00 0,00 000
1%:00 1023,00 000 000
1%:09 0,00 0,00
1310 0,00 0,00
1%:13 0,00 000
1320 0,00 0,00
1323 000 000
1%:30 11337 14%2 00 0.00 0,00
13:33 108,37 1113,00 0,00 0,00
1%:40 108,13 1118,00 0,00 000
13:43 114,13 1164,00 0,00 0,00
1330 109,37 L116,00 000 000
1%:13 E7.ET 555,00 0.00 0,00
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= '.Jn;Eo nBo congestionada

Situmgho congestionada

Corsumo media [Ekm,]

velocidade madia ndo congestionace

Corsumo media [Eerm /1)

weloridade médis congestionada

(km/k] fkem/h)
10,03 ¥=2,13 B,32 3304
10,03 B, 38
SOMA Conzuma nie congestionade |1idia) SOMA distdnda percorrida [veickm) oA cenauma oA di:'-'af‘:i' F_e-“"i"
congestionado (i'dia] {weickm)
20435 53 203023,00 £09,50 B531,00

Cistdnda peroorrida Imin

DistAncia percorrids 3min

Haors Consumo 3min (I 3min] . N Consuma Smin {1L"min] 3 N
[weickm/3m '1: o= kmy3min]

15:00 104,32 1028, 00 0,00 0,00
15:03 109,57 1119,00 0,00 0,00
150 107,27 106,00 0,00 0,00
15:13 106,31 101400 0,00 0,00
15:20 118,65 114000 0,00 0,00
15:23 107,53 1026, 00 0,00 0,00
18:30 123,33 1345,00 0,00 0,00
15:33 120,33 1131 00 0,00 000
1540 128,05 112,00 0,00 0,00
15:43 122,54 117000 0,00 0,00
1530 130,68 1350, 00 0,00 0,00
15:33 127,74 1303,00 0,00 0,00
1700 0,00 2,00 123,58 110200
17:09 138,75 1317,00 0,00 0,00
1710 133,30 13139,00 0,00 000
17:13 149,56 1338,00 0,00 0,00
1720 138,48 0,00 0,00
17:23 130,23 0,00 000
i7:3n o0.0c 126,32 1055,00
17:33 0,00 138,63 113,00
17:40 0,00 133,228 112%.00
17:43 130,23 0,00 0,00
17:30 130,28 0,00 000
17:19 148,50 0,00 0,00
iz:00 150,34 0,00 0,00
i1z:09 139,27 0,00 0,00
is:1i0 143,33 0,00 0,00
15:49 133,43 0,00 0,00
is:20 130,08 0,00 000
12:23 144,62 0,00 0,00
iz:30 144,21 0,00 0,00
15:33 0,00 141,34 1231.00
1540 0,00 141 23 135300
1s:43 140,13 L1303,00 0,00 000
12:30 133,70 13124,00 0,00 0,00
1233 130,21 1138,00 0,00 0,00
15:00 133,32 135000 0,00 0,00
1=:03 120,38 1138,00 0,00 000
19:10 123,10 1312,00 0,00 0,00
12:13 118,0E 1140, 00 0,00 0,00
13:20 114,74 114000 0,00 0,00
12:23 119,08 1148, 00 0,00 0,00
1230 120,72 1157 00 0.0 000
13:33 120,13 1179,00 0,00 0,00
iz:40 122,44 1300, 00 0,00 0,00
13:43 111,10 1038, 00 0,00 0,00
1230 101,15 1033,00 0,00 0,00
1233 SE48 593,00 0.0 000
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Situsgic nbo congestionada

Situaho congestionada

Consumo media [km/f1]

velocidade meadia ndo congestionacs

Corsumo mecio | kmi1)

Veloroidade médis congestionads

(km/k] {km/h)
10.03 ¥3.13 B.3E 3304
10,03 8,38
SOMA Consuma nde congestionado |1/dia) SOMA distinda percorrida [veic.km) EDM"'W'“"T.Q EDM"dlﬁnfcm percamea
congastiorado ('diz] [weickm)
2043533 Z0023,00 £09,50 B6531,00

Distingda percomida Smin

DistAncia parcorics Smin

Hars Consumio Imin (1Y 3min] . 3 Consumo Smin (1 3min] ., N
[weickm/Smin| |weke.kmy/3min]
=464 571,00 0.0 000
102,63 104700 0,00 0,00
23,45 573,00 0,00 0,00
21,38 £34,00 0,00 0,30
=8,867 51,00 0,00 0,00
£7.14 251,00 0.0 000
£3,3L 832,00 0,00 0,00
=120 £13,00 0,00 0,00
22,74 E23,00 0,00 0,30
20,24 E43,00 0,00 0,00
10:30 =3.47 0,00 0,00
0:33 £8,34 E70,00 0,00 0,00
24,38 201,00 0,00 0,30
=3,54 £15,00 0,00 0,00
£3,23 £10,00 0,0 0,00
S6,04 E07.00 0,00 000
23,33 EX3.00 0,00 0,00
=1,20 201,00 0,00 0,00
58,33 705,00 0,00 000
539,34 Ti7.00 0,0 0,00
53,55 £34,00 0,00 0,00
7E.34 FES,00 0,00 0,00
=2,63 837,00 0,00 0,00
=0,23 £13,00 0,00 000
I1.00 £3,80 E73,00 0,00 0,00
1o 22,50 545,00 0.0 000
rip 79,31 815,00 0,00 0,00
i1l 57,10 €20,00 0,00 000
13:20 52,37 E31,00 0,0 0,00
131.23 36,74 325,00 0,00 0,00
1330 34,70 370,00 0.0 000
22:33 34,63 370,00 0,00 0,00
2240 36,33 JE5,00 0,00 000
11:43 4B.24 307,00 0,0 0,00
1130 43,23 433,00 0,00 0,00
133 £4.33 453,00 0,00 0,00
<165 433,00 0,00 000
21,40 433,00 0,0 0,00
39,15 405,00 0,00 0,00
34,32 350,00 0,00 0,00
30,81 321,00 0,00 030
16,4& 275,00 0,00 0,00
28,23 303,00 0,00 0,30
13,73 257,00 0,00 0,00
13,50 270,00 0,00 0,00
19,10 201,00 0,00 0,00
20,E5 215,00 0,00 0,00
13,58 207,00 0,00 0,30
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Cintc Sockel Anual Widdio [consume de combusvel = temzo sdidonal)
METanc]
B BAE TR T AB
Flean Smin mialreo (veie, /S Walor barmps LY (A5 min] [
realarie Suxs mialro e, A28
i alic wha (m)] 0,713
WL (bl Llas el = 282
Veloddase limie L Pregn gass B 320
wiel o dasie limbar (o) Total ansal Mifanz) RS AEE PET,
Coraumo Sa com bustheel adidonal
Tetal {2} Tetal arual [Rifa
ZES 5 W& 2B
o axdicioral
Tetad (. pescafans) Tetal anual | Nda
49,553 54 i A3 A58 B
Wmioulon con pesSnrasdo por dia i) | aras
Situaghs rilic congeiorad o Siuaghs szngestion
R —— srloukdade rmidla nlo congmbiorade R — ¢ medla congmbiorada
ikmyh| amy'h
ot BC 38 EEE A259
it
SO sormren nllo eongmbionads |iEa) SOMA, distinda parcorrise feizm ) A ot S e
songeationads fremi bm)
1EH T B LIS ED.00 FEp JLES [
Hor Corawme Smin [{Smin] Chithreta perezerida 2l Comuma Smin Diitdncla parcorrida Smin
pemic kmytmin [vmie ke
] 210 =T 1] 00
[T o0 o]
a0 ] Coo
uas el [
o0 Q00 [ n]
25 Q00 [ n]
30 a,00 [ ea]
3% 220 C.oo
[l 220 C.oo
P et Coo
o0 g coo
P el [ e
1400 130,00 .00 [ in]
pE1 1 00 a,o0 [+ ex]
139 3800 et coo
1% 200 =hei] [ ]
120 [F0e] =T 1] 00
13% B.00 oyon coo
130 BOLOD oy o]
fET .00 oon 000
1m0 500 Q00 [ n]
1= &2.00 Q00 [ n]
120 &.00 a,00 [ ea]
15% BC OO 220 C.oo
200 441 3,00 ] Coo
4L 2 00 ] Coo
30 445 45,00 el [
jra b 3,04 o100 .00 [ in]
220 23K 2400 a,o0 [+ ex]
] AlE 3400 et coo
230 20 3400 et coo
3% 3800 et Coo
283 1,00 o0 oo
AL 1,00 oy o]
20 2,04 000 .00 [ in]
T 4,85 &3.00 oon o]
200 34,00 0,00 [ ]
34 3100 220 C.oo
310 3100 220 C.oo
31 3C 0o ] Coo
330 3400 ] Coo
338 200 el [
330 3000 Q00 [ n]
335 .00 Q00 [ n]
30 34,00 a,00 [ ea]
R 3400 et coo
350 L0060 et coo
35% 3400 et Coo
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SitusgAc B0 congestionada

Situscho congestionada

Corsumo media [km;]

velocidade media ndo congestionads

Corsumo media | k1)

Velordade médis congestionada

{kmyh) {kem/h
10,11 50,36 B.BE 41353
10,11 B,BE
SOMA consumo nio congestionade |1/dis| SOMA cistincia peroorrida [weic.km| EDM"CD“LWID EDMAGI:’“?““ percarmes
congastonado (idia| [weickm)
1554724 151%B5,00 230462 Z03E35,00

Distancia paroorrids Imin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imim (1Y Smin] B 3 Conzuma Smin [LSmin] ., N
[weickm/Smin| |weic.kmi3min]
=:00 2,64 27,00 0,00 0,00
£:03 3,71 33,00 0,00 0,00
240 3,91 42,00 0,00 0,00
£:13 4,54 31,00 0,00 0,00
220 5.50 5700 0,00 0.00
2:23 348 7,00 0,00 0,00
30 b.64 53,00 0,00 0,00
4:33 7,42 TE,00 0,00 0,00
<40 B.74 20,00 0,00 0,00
£:43 10,23 102,00 0,00 0,00
230 B850 23,00 0,00 0,00
2:33 10,05 105,00 0,00 0,00
300 9,82 10%.00 0,00 0,00
5:03 10,07 100500 0,00 0,00
g 13.34 0.0 000
313 10,75 0,00 0,00
20 10,84 0,00 0,00
323 14,33 0,00 0,00
=30 13,73 0,00 0,00
33 17,43 0,00 0,00
340 16,02 0,00 0,00
%43 18,29 192,00 0,00 0,00
330 18,31 133,00 0,00 0,00
593 22,18 231,00 0,00 0,00
s:00 21,75 23100 0.0o 000
03 28,20 303,00 0,00 0,00
10 31,48 330,00 0,00 0,00
5:13 35,12 375,00 0,00 0,00
.20 34,54 353,00 0,00 0,00
5:23 453,20 450,00 0.0o 000
s:30 51,18 237,00 0,00 0,00
5:33 51,73 E43,00 0,00 0,00
540 57,64 711,00 0,00 0,00
§:43 58,45 73,00 0,00 0,00
830 75,54 240,00 0,00 0,00
:33 =3,03 527,00 0,00 000
700 100,47 104400 0,00 0,00
7:03 113,33 1179,00 0,00 0,00
s ] 113,30 115700 0,00 0,00
713 ii7 1 1157 00 0.0 000
T20 119,25 133400 0,00 0,00
723 134,83 1352,00 0,00 0,00
T30 123,53 131100 0,00 0,00
7:33 143,51 143100 0,00 0,00
AN 156,15 1%33,00 0,00 0,00
743 15723 1245,00 0,00 0,00
TE0 137,74 135%,00 0,00 0,00
733 17,43 1336,00 0,00 0,00
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Situsgc nbo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo mecio [km,/1]

veloridade madia ndo congesticnacs
(kmyR]

Consumo megio |Em1)

velooidade médis congestionada
fkem/h)

10,11

50,36

B.BE

4133

10,14

B.BE

SOMA conszuma nae congestionado |1idia)

SORA cistanca peroorrida I'me'c.km:

SOMA consuma
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

12547 24

151%B5,00

2304,62

203E5,00

Distinga percorride Smin

DistAncin percomids Smin

Hars Consumio Imin (1 Smin] . ) Conzumao Smiin {1 3min] . N
{weickm Smin| [ kmy"Imin]
200 121,74 1.300,00 0,00 000
£:09 126,19 1269,00 0,00 0,00
0 118,07 1212,00 0,00 000
=:13 111,30 1146,00 0,00 0,00
20 107,71 1.107,00 000 000
z:29 107,57 1116,00 0,00 000
2:30 25,54 535,00 0,00 0,00
533 28,47 1017, 00 0.00 000
5:40 101,87 1050, 00 0,00 0,00
£:43 103,04 1062,00 000 000
280 25,61 530,00 0,00 000
z:53 25,02 521,00 0,00 0,00
200 THET 222,00 0,00 0,00
2:03 53,58 £91,00 000 000
S0 224 534,00 0,00 .00
:13 53,88 555,00 0,00 0,00
20 26,33 530,00 0,00 000
5:23 20,32 533,00 0,00 000
30 56,81 515,00 000 000
£:31 100,28 LOLE,00 0,00 .00
240 2,64 531,00 0,00 0,00
5:43 2,56 550,00 0,00 000
30 5332 254,00 0,00 000
9:33 56,68 521,00 000 000
10:00 56,30 225,00 0,00 0,00
10:09 21,04 533,00 0,00 000
10:10 20,24 530,00 0,00 0,00
1:13 30,82 539,00 000 000
10:20 22,82 534,00 0,00 .00
10:23 53,74 257,00 0,00 0,00
10:30 E6,EL E54,00 0,00 000
10:33 56,33 251,00 0,00 0,00
10:40 57,43 500,00 0.00 000
10043 SH,40 513,00 0,00 0,00
10:30 56,26 509,00 000 000
10:33 20,44 530,00 0,00 000
11:00 92,20 545,00 000 000
11:03 96,22 557,00 0,00 0,00
59,42 515,00 000 000
11:13 23,28 550,00 0,00 000
11:20 24,10 553,00 0,00 0,00
11:23 56,32 521,00 000 000
11:3¢ 24,50 531,00 0,00 0,00
11:33 26,03 584,00 000 000
11:40 22,52 534,00 0,00 000
11:43 51,83 545,00 0,00 0,00
11:30 77.53 E07,00 000 000
i1:13 SE,53 1017,00 0.00 000
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SitusgAo nBo congestionada

Situacho congestionada

Corsumo miecia [k,

velosidade media néo congestionaca

Corsumo media [Emif)

Velotidade média congestionada

(ki) {kem/h)
10,11 80,36 B,BE 41353
10,11 B.BE
S0MA consuma ndo congestionad SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"“’“""‘F :DM"'di“if‘:i“ P_ET""iH
cangestionada (I/diz] [weickm)
15847324 151%85,00 230162 20325,00

Cistdnca peroorrida Imin

Cistancia parcorrids Smin

Hars Conzumio Imim {1 Smin] B 3 Conzumao Smin [13min] s N
[weic EmSmin| |wesckmif3min)
1200 20,03 537,00 0,00 0,00
ir:09 92,35 531,00 0,00 0,00
26,72 595,00 0,00 2,00
12:13 92,14 537,00 0,00 0,00
13.20 29,15 517,00 0,00 2,00
1133 23,32 563,00 0,00 0,00
13:30 27,54 502,00 0,00 0,00
12:33 23,28 E352,00 0,00 00
12:40 78,62 21,00 0,00 0,00
11:43 718 807,00 0,00 2,00
1230 23,33 E57.00 0,00 0,00
1133 76,74 E0L,00 0,00 0,00
1500 23,33 £70,00 0,00 0,00
13:09 &87.72 512,00 0,00 2,00
13:10 20,36 535,00 0,00 0,00
13:13 22,33 E35,00 0,00 0,00
1320 20,43 533,00 0,00 2,00
13:23 26.44 500,00 0.0 000
13:30 E6,00 55,00 0,00 2,00
13:33 24,53 575,00 0,00 0,00
13:40 21,73 531,00 0,00 0,00
13:43 21,10 542,00 0,00 2,00
1530 93,62 5E3.00 0.0 000
13:33 23,14 550,00 0,00 2,00
SZ.44 550,00 0,00 0,00
28,25 1011, 00 0,00 2,00
98,73 1033,00 0,00 0,00
29,38 1023,00 0,00 2,00
98,58 100,00 0,00 0,00
i4:23 101,42 1038,00 0,00 0,00
1230 23,23 565,00 0,00 2,00
14:33 110,20 1133,00 0,00 0,00
12:40 27,54 1008 00 0,00 200
1243 29,53 1026,00 0,00 0,00
1230 28,51 101700 0,00 2,00
1433 96,73 535,00 0,00 0,00
13.00 29,45 102300 0,00 2,00
13:03 ip7.1s 1101,00 0,00 0,00
1340 i0z,232 1044, 00 0,00 2,00
1313 103,53 1056,00 0,00 0,00
1%:20 108,20 1101,00 0,00 0,00
13.23 108,44 110700 0,00 2,00
13:30 11337 1152 00 0.0 000
15:33 109,37 1113,00 o0.0c 0,00
1340 ips.iz 111900 0,00 0,00
13:43 11313 1154,00 0,00 0,00
1330 109,37 11186,00 0,00 2,00
13:33 87,67 595,00 0.0 000
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Situsgio nbo congestionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia [Em,i]

velotidade media ndo congestionace
{kmyfh]

Corsumo media [Emi)

veloodade média congestionada
{kemyh]

10,11

50,36

B,BE

4153

10,11

B.BE

S0MA conzuma nic congestionado

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

1254724

151%85,00

230162

20323,00

Cistdnca peroorride 3min

DCistAncia parcorrids 3min

Hars Conzumio Imin {1/ Smin] B N Consumao Smiin {1 3min] . .
weickm )’ Sm '1: | kmy 3min)

15:00 101,32 1025,00 000 000
15:09 108,57 1118,00 0,00 000
15:10 107,27 LOEE,00 0,00 0,00
15:13 106,31 1014,00 0,00 000
15:20 118,65 1140,00 0,00 0,00
15:23 107,59 LOZE,00 000 000
15:30 129,33 1243,00 0,00 000
15:33 120,39 1131 00 0,00 0,00
15:40 128,09 1212,00 0,00 000
15:43 122,54 1170,00 0,00 0,00
15:30 130,68 1260,00 000 000
15:93 127,74 1303,00 0,00 000
17:00 0,00 000 125,58 1804,00
17:03 138,75 1317,00 0,00 0,00
17:10 135,30 1299,00 000 000
17:43 148,58 /58,00 0,00 .00
17:20 138,48 145200 0,00 0,00
17:23 0,00 0.00 150,25 1341 00
17:30 0,00 0,00 126,35 1063,00
17:33 0,00 000 138,63 112%,00
17:40 0,00 000 138,28 118500
17:43 0,00 0,00 130,85 1363,00
17:30: 150,28 1388 00 0.00 000
17:33 0,00 0,00 138,50 135300
12:00 0,00 000 130,34 133500
12:09 0,00 0,00 148,27 1330,00
1510 0,00 000 148,38 1333,00
12:13 0,00 0,00 133,43 138300
1z20 0,00 000 130,08 1335,00
15:29 0,00 000 144,65 1314,00
15:30 0,00 0,00 134,24 128100
15:37 0,00 000 141,34 122100
1240 0,00 0.00 141,235 123100
14 140,18 1303,00 000 000
1590 139,70 1224,00 0,00 .00
15:33 130,81 1235,00 0,00 0,00
13000 139,33 1260,00 0,00 0,00
103 120,38 11%8,00 000 000
13010 123,40 1312,00 o.oe 0,00
13:13 118,08 1140,00 000 000
15020 114,74 1140,00 0,00 000
13023 118,08 1148,00 0,00 0,00
15:30 120,72 1182 00 000 0,00
13:33 120,18 1179, 00 0,00 0,00
15:40 122,34 1200,00 000 000
13043 1111 LO9E, 00 0,00 000
13030 101,15 1033,00 0,00 0,00
13:33 SE.48 53,00 0.00 000
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Situsgo nbo conmestionada

Situacho conEastionada

Corsumo miedia [em/1]

velocidade madia ndo congestionacs

Corsumo miesia | ki)

Velodidade madia congestionada

(km/k] {kemghl
50,36 B.BE 41353
B.BE
SOMA cistinga aercarride [eickm]| EDM-\.CO'\!LH"IO EDM-\.diL'.iTciu p.e reorrics
congestionado ('diz] {weickm]
15534752 15158500 230162 203:53,00

Consumo Imin (1Y 3min]

Cisténda peroorida Imin
[weic km/Smin]

Consumo Smin (1/Imin]

Cistancia parcorrids 3min
|wmie ke Smin)

S4.EL 572,00 o.00 e )i]

102 &3 104700 o.00 0,00

23,45 573,00 0,00 0,00

£1,32 232,00 o.00 0,00

28,E7 542,00 0,00 0,00

7,14 231,00 o.00 e )i]

£3,3L 232,00 o.00 0,00

E1,20 215,00 0,00 0,00

22,74 283,00 o.00 0,00

20,24 243,00 0,00 0,00

23,47 TES,00 0.0 0,00

£B.3L 70,00 o.00 0,00

rioe 4,38 201,00 o.00 0,00
P ] 23,54 215,00 0,00 0,00
Ii:in 23,23 210,00 0,00 0,00
11:13 26,04 207,00 000 [ ]i]
1120 3,33 223,00 0.0 0,00
1:23 =120 201,00 o.00 0,00
11:30 58,33 TOs,00 0.0 0,00
11:33 59,34 Ti7 00 0,00 0,00
1140 53,55 EE2,00 o.00 0,00
1143 7EB.34 TES, 00 0.0 0,00
Lia0 E2,63 237,00 o.00 0,00
11:33 =023 215,00 0.0 0,00
£3,80 73,00 o.00 0,00

543,00 o.00 e )i]

215,00 o.00 0,00

50,00 0.0 0,00

E31,00 0,00 0,00

322,00 o.00 0,00

370,00 o.00 e )i]

370,00 o.00 0,00

353,00 0.0 0,00

307,00 0,00 0,00

433,00 o.00 0,00

453,00 0,00 0,00

<165 433,00 0.0 0,00

£1,40 432,00 0,00 0,00

38,15 J0s,00 o.00 0,00

34,32 350,00 0.0 0,00

30,81 31100 o000 i)

16,4E 275,00 0,00 0,00

1B,23 303,00 o.00 0,00

13,73 257,00 0,00 0,00

13,50 270,00 0.0 0,00

19,10 201,00 o.00 0,00

P 215,00 0,00 0,00

19,58 207,00 o.00 0,00
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11,75 B2 JIFD 24 NE30LAIS L
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Conuuma midic ferdl) erlzuidade rmidia o congmbionads Canmuma médic [bmdT) Welcckdade midis comgmbionede
{kmyh} km /b
01s EoT 4397
015 EST
2088, comweren nllo congmtionads [fde) | 508 distincs percorride besizm) SEMMRA sl
congeationade )/3a) [waictm]
JELI3 3L LESH 200 312812 JE0AZ, 00
Home Corumo Smin |iSmin] Liwzhrede i Cormuma Smin [|iSmin) Db e pareor
pemic kmySmin [vmiz ey
o0a 054 ] [l
oas 1713 ] oo
o 0,00 000
1% 0,00 .00
20 o,on 000
o3 20 .00
033 20 .00
o3t 20 C.oo
o3 20 C.oo
oas cyoa oo
50 gy,0n 000
et gy,00 000
pEi=] 1182 00 C oo
pEi 32K 00 C oo
110 =] 20 L oo
118 25 oyo0 Coo
120 o )
128 ] oo
130 ] [l
138 =] oo
140 o,on 000
145 20 .00
150 20 .00
152 20 C.oo
200 43,00 oy [
0% i) 0,00 000
210 £5.00 0,00 .00
2% SL00 ayon 005
230 2400 00 C oo
rerd 3300 20 L oo
230 33100 el C oo
3% 3800 cyoa oo
TR 300 gy,0n 000
IRE .00 ] [l
250 =00 =] oo
ZEE 289 2300 oo oo
200 =00 o0 0,00
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34 3300 20 L oo
350 5100 el C oo
EEH ALE .00 cyoa oo
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Stusgio nbo congestionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia [Em,i]

velotidade media ndo congestionace
{kmyfh]

Corsumo media [Emi)

veloodade média congestionada
{kemyh]

10,13

50,37

B97

3397

10,13

Ba7

SOMA Cons=uma nao congestionado |1idia)

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

1212331

123242 00

316,14

2E8033,00

Hars

Conzumio Imin {1/ Smin]

Cistdnca peroorride 3min
fwaic km i Sm ri|

Consumao Smiin {1 3min]

DCistAncia parcorrids 3min
|wasc.kmy Imin]

2,64 700 0,00 .00

3,74 35,00 0,00 0,00

3,93 42,00 0,00 000

4,34 51,00 0,00 0,00

5,50 57,00 0.00 000

548 5700 0,00 .00

5,64 52,00 0,00 0,00

742 7500 0,00 000

B,74 20,00 0,00 0,00

10,23 105,00 000 000

B30 23,00 0,00 .00

10,05 105,00 0,00 0,00

5:00 5,82 102,00 0,00 0,00
5:03 10,07 105,00 000 000
=10 13,34 13200 0,00 0,00
5:13 10,75 114,00 000 000
520 10,84 114,00 0,00 000
5:23 14,33 130,00 0,00 0,00
5:30 13,13 000 000
5:31 17,43 L2300 0,00 .00
540 16,02 155,00 000 000
3:43 18,29 153,00 0,00 000
550 1E,31 132,00 0,00 0,00
5:33 22,18 231,00 000 000
5:00 21,75 231,00 0.00 000
5:01 1,50 303,00 0,00 000
5:10 31,46 330,00 0,00 0,00
5:1% 36,12 375,00 000 000
5:20 34,54 353,00 0,00 .00
5:23 45,80 450,00 0.00 000
30 51,18 137,00 0,00 000
33 51,33 £43,00 0,00 0,00
5:40 57,61 711,00 000 000
5:4% 5H.4¢ 30,00 0,00 .00
5:30 79,54 E40,00 000 000
5:31 55,00 527,00 0.00 0,00
700 100,47 1044,00 0,00 000
7:09 113,38 1179,00 0,00 0,00
i 113,30 1167,00 000 000
713 147 40 1197 00 0.00 0,00
20 118,25 1224,00 0,00 0,00
7:23 134,53 1362,00 0,00 000
7:30 128,53 0,00 0,00
7:33 143,51 000 000
740 156,18 0,00 000
7:43 147,23 0,00 0,00
750 137,71 0,00 000
7:93 127,43 0,00 0,00
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Situsgic nbo congestionada

Situaho congestionada

Consumo media [km/f1]

velocidade meadia ndo congestionacs

Corsumo mecio | kmi1)

Veloroidade médis congestionads

(km/k] {kemshi
10,13 50,97 B.a7 4357
10,13 B.A7
SOMA consuma nae congestionade |1idia) SOMA distinda percorrida [veic.km) EDM"“‘""‘"‘"’ EDM"diF'if':i' pe Tearrics
congastiorado ('diz] [weickm)
1212331 183242,0:0 3126,14 ZE0EL,00

Distingda percomida Smin

DistAncia parcorics Smin

Hars Consumio Imin (1Y 3min] . 3 Consumo Smin (1 3min] ., N
[weic kmSmin| | kmy3min]
200 121,74 13:00,00 0,00 0,00
£:09 126,19 1263,00 0,00 0,00
0 118,07 1212,00 0,00 0,00
£:13 111,30 114 6,00 0,00 0,00
20 107,71 1107,00 0.00 000
229 107,57 1116,00 0,00 0,00
E:30 55,54 535,00 0,00 0,00
533 =8.47 1017,00 0.00 0,00
=40 104,57 L0050, 00 0,00 0,00
5:43 103,04 1062,00 0.00 000
250 25,64 530,00 0,00 0,00
£:33 53,02 521,00 0,00 0,00
00 TE,E7 222,00 0,00 0,00
2:03 51,58 E91,00 0,00 0,00
10 52,41 534,00 0,00 0,00
=13 53,58 555,00 0,00 0,00
20 26,33 530,00 0,00 0,00
2:23 50,32 533,00 0,00 0,00
30 8,81 515,00 0,00 0,00
£:39 100,28 L0LE,00 0,00 0,00
40 52,64 531,00 0,00 0,00
5:43 2,56 560,00 0,00 0,00
50 23,32 254,00 0,00 0,00
2:33 58,68 521,00 0,00 0,00
10:00 26,30 225,00 0,00 0,00
10:09 1,04 533,00 0,00 0,00
10:10 50,24 530,00 0,00 0,00
113 90,82 539,00 0,00 0,00
10:30 52,52 534,00 0,00 0,00
10:23 23,74 257,00 0,00 0,00
10:30 26,51 254,00 0,00 0,00
10033 26,33 251,00 0,00 0,00
10:40 57,43 500,00 0.00 000
143 28,40 512,00 0,00 0,00
10:30 8,26 509,00 0.00 000
10:93 20,41 530,00 0,00 0,00
11:00 92,20 545,00 0,00 0,00
11:03 95,22 57,00 0,00 0,00
59,42 515,00 0.00 000
11:43 3,28 550,00 0,00 0,00
11:20 24,10 553,00 0,00 0,00
11:23 £8,32 521,00 0,00 0,00
11:30 24,50 531,00 0,00 0,00
11:33 26,03 584,00 0.00 000
11:40 52,52 534,00 0,00 0,00
11:43 51,53 545,00 0,00 0,00
11:30 77,53 207,00 0,00 0,00
i1:93 58,53 1017,00 0.00 0,00
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,13

50,37

B,37

4357

10,13

Ba7

SOMA Cons=uma nao congestionado |1idia)

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

1212331

123242 00

316,44

2E033,00

Conzumio Imin {1/ 3min]

Distinca percorrids Smin
fwaic km i Sm n|

Conzuma Smin {1 3min]

DistAncia parcomrids Smin
[waic. kY min]

20,03 527,00 0.00 0,00
92,35 531,00 0.0 0,00
96,72 595,00 o.00 0,00
92,14 557,00 0,00 0,00
29,35 527,00 0,00 0,00
93,32 553,00 0.00 0,00
27,54 505,00 0.0 0,00
83,28 252,00 .00 000
79,62 222,00 0,00 0,00
778 207,00 0,00 0,00
53,33 257,00 0.00 0,00
76,74 202,00 0.0 0,00
23,33 270,00 0,00 0,00
27,72 512,00 0,00 0,00
20,3 535,00 0.00 0,00
22,33 33,00 0,00 0,00
20,43 539,00 o.00 0,00
25,44 500,00 0.0 000
26,00 52,00 0,00 0,00
94,53 57,00 0.00 0,00
21,73 531,00 0,00 0,00
2110 S42,00 o.00 0,00
2362 555,00 0.0 000
93,14 550,00 0,00 0,00
SZ,44 550,00 0,00 0,00
98,25 L1011,00 o.00 0,00
99,73 L1028, 00 0,00 0,00
23,36 L1023, 00 0,00 0,00
98,58 L1020, 00 0.00 0,00
14:13 104,42 L1038, 00 0,00 0,00
1230 23,23 565,00 o.00 0,00
14:31 110,20 1123, 00 0,00 0,00
140 o754 L1008 00 o.0o 000
14:43 99,53 L0ZE, 00 0.00 0,00
14:30 98,51 1017, 00 0,00 0,00
1233 26,73 595,00 o.00 0,00
93,45 L1023,00 0,00 0,00
107,12 1104, 00 0.00 0,00
102,23 L0443, 00 0,00 0,00
105,63 L105E6,00 0.00 0,00
i0B,20 1104, 00 0.0 0,00
108,44 1107, 00 0,00 0,00
11337 11%2 00 0.00 000
108,37 111300 0,00 0,00
103 111900 0.00 0,00
114,43 115400 0.0 0,00
108,37 111E,00 0,00 0,00
o7.ET 535,00 0.00 000
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,13

50,37

B,37

4357

10,13

Ba7

SOMA Cons=uma nao congestionado |1idia)

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

1212331

123242 00

316,44

2E033,00

Distinca percorrids Smin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imin {1/ 3min] B ) Conzuma Smin {1 3min] . N
{weic km, Smin| e kS min]
15:00 101,32 1033,00 0,00 0,00
15:09 108,57 11i9,00 0,00 0,00
107,27 105600 0,00 0,00
106,31 1014,00 0,00 0,00
15.20 11iB.E5 1140,00 0,00 0,00
15:23 107,52 10%6,00 0,00 0,00
15:30% 128,33 134500 0,00 0,00
15:33 iz0.32 iizi 00 o0 000
15:40 128,03 131200 0,00 0,00
15:43 122,54 1170,00 0,00 0,00
1530 130,38 135000 0,00 0,00
15:133 17,74 1303,00 0,00 0,00
17: 00 0.0o 0,00 123,58 110400
17:09 138,75 1317, 00 0,00 000
17:10 135,30 1333,00 0,00 0,00
17:13 0,00 200 139,55 1338,00
1720 0.0 200 138,45 143,00
17:23 0.0o Q.00 isg,as 1343100
17:30 0,00 200 126,33 103,00
17:33 0.0 .00 138,63 113500
17:40 0,00 200 135,88 1155,00
17:43 0.0 200 130,82 135300
17:30 0,00 Q.00 isp, 2= 135500
17:313 0,00 .00 138,50 1333,00
0,00 200 130,32 1335,00
0.0 200 139,27 13.30,00
0.0 200 139,33 133,00
0,00 200 133,43 133,00
0.0 .00 130,02 1335,00
12:23 0,00 200 133,63 131200
1230 0.0 200 134,24 1231,00
12:33 0.0 200 141,34 123100
is:40 0,00 .00 131 23 123100
15:43 0.0 .00 130,12 130%,00
133 133,72 1154,00 0,00 0,00
15:33 130,E1 139,00 0,00 0,00
0,00 200 133,33 1250,00
120,38 11%B,00 0,00 0,00
123,10 121200 0,00 0,00
1iB,038 110,00 0,00 0,00
114,74 114000 0,00 0,00
118,0& 1148, 00 0,00 000
120,72 1122 00 0.0 000
120,12 1179,00 0,00 0,00
12,44 130000 0,00 0,00
iii, 10 1058, 00 0,00 0,00
104,15 1033,00 0,00 000
2848 593,00 0.0 000
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,13

50,97

B.o7

4357

10,13

B.a7

SOMA Ccons=uma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

1212331

123242 00

316,44

2E033,00

Distinca percorrids Smin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imin {1/ 3min] B ) Conzuma Smin {1 3min] . N
el km ) Sm '1: [wesc kmy 3min)

2000 24,61 572,00 0.00 000
10:09 102,63 1047,00 0,00 0,00
20:A0 25,45 575,00 000 000
P 21,98 234,00 0,00 000
20:20 EH,E7 513,00 0,00 0,00
20:23 E7.14 251,00 0.00 000
20:30 3,31 232,00 0,00 0,00
20:33 51,20 £19,00 000 000
T 40 22,74 225,00 0,00 000
20043 0,00 0,00 20,24 243,00
H0:30 53,47 TE3,00 000 000
20:33 £8,31 270,00 0,00 0,00
100 24,98 201,00 0,00 000
21:09 55,54 215,00 0,00 0,00
Pl £5.23 £10,00 0,00 000
21:13 S6,04 207,00 0,00 000
120 5333 E23,00 000 000
:29 £1,20 204,00 0,00 .00
2130 5H,33 705,00 0,00 0,00
11:31 55,34 717,00 0,00 000
2140 55,55 £24,00 0,00 0,00
143 7E34 753,00 000 000
2130 2,63 237,00 0,00 .00
21:33 £0,23 213,00 0,00 0,00
2200 55,50 E73,00 0,00 0,00
1103 52,50 543,00 0.00 000
Iin 759,24 215,00 0,00 .00
22:13 A0 £30,00 0,00 0,00
1220 52,37 £31,00 0,00 000
22:23 36,74 IEE,00 0,00 0,00
22:30 54,70 370,00 0.00 000
131 54,63 370,00 o.oe 0,00
240 56,33 325,00 0,00 0,00
143 4H,84 307,00 0,00 000
2230 43,29 433,00 0,00 0,00
22:33 44,33 453,00 000 000
1300 41,65 433,00 0,00 0,00
13:00 41,40 432,00 0,00 000
2310 35,25 408,00 0,00 0,00
23:13 34,92 350,00 000 000
23:20 30,84 331,00 0,00 0,00
1323 16,46 275,00 000 000
1330 18,83 303,00 0,00 000
23:33 13,73 257,00 0,00 0,00
2340 13,50 270,00 000 000
1341 19,40 204,00 0,00 .00
1330 20,65 215,00 000 000
131 15,58 207,00 0,00 000
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Fe 20,00 oy [
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Situsgo nbo congestionada

Situagho congastionada

Corsumo media [km /1]

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo megio |Em1)

Veloridade média congestionada

lkm/h] {km/h)
10,22 52,04 3,14 4513
10,22 8,14
SOMA consuma nae congestionade |1idia) SOMA distinda percorrida [veic.km) EDM"CD“LTID EDMAdI:‘“Tcm percarmes
congastionado (\/diz] [weickm)
1548653 16:3444,0:0 4762,80 43330,00

Distdnca percomida Smin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] . 3 Conzumao Smin (1 3min] ., N
[weic kmSmin| | kmyImin]
4100 2,64 17,00 0,00 0,00
4:09 3,71 33,00 0,00 0,00
410 3,31 43,00 0,00 0,00
4:13 4,34 51,00 0,00 0,00
420 5.50 57,00 0.00 000
4:23 5,48 57,00 0,00 0,00
30 6,64 53,00 0,00 0,00
4:39 742 75,00 0,00 0,00
4:40 B,74 20,00 0,00 0,00
4:43 10,23 L0500 0,00 0,00
4150 B30 53,00 0,00 0,00
4:33 10,05 105,00 0,00 0,00
5:00 9,82 102,00 0.00 000
5:09 10,07 105,00 0,00 0,00
310 13,34 0,00 0,00
313 10,75 0,00 0,00
320 10,84 0,00 0,00
5:23 14,33 0.00 000
5:30 13,93 0,00 0,00
=:33 17,43 0,00 0,00
40 16,02 0,00 0,00
=43 18,29 0,00 0,00
550 18,31 0.00 000
551 12,18 0,00 0,00
oo 11,75 231,00 0.00 0,00
&:03 28,E0 303,00 0,00 0,00
o 31,46 330,00 0.00 000
5:19 36,12 378,00 0,00 0,00
5:20 34,54 353,00 0,00 0,00
5:23 43,50 450,00 0.00 0,00
5:30 51,18 337,00 0,00 0,00
5:33 51,33 £435,00 0.00 000
5:40 57,64 711,00 0,00 0,00
5:43 5E,46 20,00 0,00 0,00
50 79,54 240,00 0,00 0,00
5:33 23,09 527,00 0,00 0,00
700 100,47 1044,00 0,00 0,00
7:09 113,38 11739,00 0,00 0,00
70 113,30 1167,00 0,00 0,00
7:13 117,10 119700 0,00 0,00
720 119,85 1224,00 o.0e 0,00
7:29 134,23 1352,00 0,00 0,00
7:30 125,53 1311,00 0,00 0,00
7:33 143,51 1431,00 0,00 0,00
7:40 136,18 1%33,00 0,00 0,00
743 147,23 1449,00 0,00 0,00
T80 137,71 1359,00 0,00 0,00
7:33 127,43 1236,00 0,00 0,00
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SitusgAo nBo conmestionada

Situacho congestionada

Corsumo media [km,f1]

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo medio | k1)

Veloodade média congestionads

km/h] {kmghl
10,22 51,04 5,14 45323
10,22 5,14
SOMA consuma nio congestionade {1/dis] SOMA cistincia percorrida [weic.km| EDM"'CD":""‘ID EDMAG'“’TC" p.e rearrice
congastionado (1/diz] [weickm)
P 1E:2444,00 4762,80 4333000

Cistinca percorrida Imin

DistAncia parcorrids Smin

Hora Consumo Imin (I/Smin] . . Conzama Smin (1/3min] . X
[weic km/Smin| [weickmy/Imin]
=00 121,74 1300,00 0,00 0,00
£:03 125,19 L359,00 o.00 0,00
21l 118,07 1312 00 0,00 0,00
s:13 111,30 1146,00 0,00 000
=20 107,71 110700 o.00 0,00
£:23 107,57 1116,00 0,00 0,00
230 23,54 596,00 o.00 0,00
233 =847 1017 o0 0.0 [ )i]
s:40 104,57 10%0,00 0,00 000
£:43 103,02 L1052,00 o.00 0,00
=50 =361 530,00 0,00 0,00
233 23,02 581,00 o.00 0,00
00 78,87 212,00 o.00 0,00
2:13 23,58 231,00 0,00 0,00
R 2,41 534,00 0,00 0,00
2:13 23,88 565,00 o.00 0,00
S:20 26,33 550,00 0.0 0,00
223 20,32 533,00 o.00 000
230 28,81 513,00 0,00 0,00
2:33 100,22 1026,00 0,00 0,00
240 S2,6L 531,00 o.00 0,00
S:43 52,56 550,00 0.0 0,00
230 £3.32 25200 o.00 000
9:33 28,E2 521,00 0,00 0,00
S6,30 255,00 o.00 0,00
21,04 533,00 0.0 0,00
20,24 530,00 0,00 000
20,22 532,00 0,00 0,00
22,82 534,00 0,00 0,00
=374 257,00 o.00 0,00
26,81 254,00 0.0 0,00
£6,33 891,00 0,00 000
£7.43 500,00 000 [ ]i]
S840 512,00 0,00 0,00
£8,26 509,00 o.00 0,00
20,41 530,00 0,00 0,00
ii:00 92,20 542,00 0,00 0,00
103 96,22 557,00 0,00 000
11:ip £5.42 515,00 o.00 0,00
11:13 23,28 550,00 0,00 0,00
ii2p 24,10 569,00 o.00 0,00
11:23 28,32 521,00 0,00 0,00
11:30 24,50 551,00 0,00 000
11:33 26,03 §E4,00 o.00 0,00
1140 52,52 534,00 0,00 0,00
11:43 21,23 548,00 o.00 0,00
11:30 731,53 207,00 0,00 0,00
1133 28,53 1017 00 0,00 000
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Situsgdo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia (k]

velocidade meadia nda congestionaca

Corsumo media |Em1)

Veloridade média congestionada

lkm/k] {lm/h)
10,22 52,04 9,14 4523
10,22 9,14
SOMA ConsUma Ao congestionado |1idia) SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"““""‘F EDM"di"-‘af‘:i“ pe rearrice
congestionado (1/dia] [weickm)
154BE 55 163444, 00 4762,20 43330,00

Cistinca percorrids Smin

DistAncia parcorics Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] B 3 Consuma Smin (1 3min] s N
[weiC kmSmin| e kS min]

100 20,09 537,00 0,00 000
109 =2,35 531,00 0,0 0,00
26,72 535,00 0,00 0,00
1113 22,14 537,00 0,00 0,00
13,20 £9,15 517,00 0,00 0,00
1r:33 23,32 553,00 0,00 000
13:30 =7.51 502,00 0,0 0,00
1i1:33 £3,25 E52.00 0,00 000
1140 789,62 £12.00 0,00 0,00
11:.43 7738 807,00 0,00 0,00
1230 =3,33 E57.00 0,00 000
ix:33 76,74 E04,00 0,0 0,00
£3,33 E70,00 0,0 0,00
&7,72 512,00 0,00 0,00
20,36 535,00 0,00 0,00
=2,33 EX3,00 0,00 0,30
20,43 532,00 0,00 0,00
S6.44 500,00 0.0 000
=6,00 855,00 0,00 0,00
24,53 575,00 0,00 0,00
21,73 531,00 0,00 0,30
21,10 S42,00 0,00 0,00
=362 563,00 0.0 000
23,11 550,00 0,00 0,00
22,44 550,00 0,00 0,30
28,25 1011,00 0,00 0,00
29,73 1033,00 0,00 0,00
29,35 1023,00 0,00 0,00
=8,58 1030,00 0,00 0,00
i 101,42 103 8,00 0,00 0,30
1430 23,23 5&5,00 0,00 0,00
14:33 110,20 1135,00 0,00 0,00
12:40 57,54 1008 00 0,00 030
12:43 =8,53 1026,00 0,00 0,00
1230 28,51 101700 0,00 0,00
1133 26,73 535,00 0,00 000
1300 29,45 102300 0,00 0,00
13:09 107,12 110100 0,00 0,00
1540 102,22 1044, 00 0,00 0,00
13:13 105,63 1056,00 0,00 000
1%:20 108,20 1101,00 0,0 0,00
1323 108,44 110700 0,00 0,00
13:30 11337 11%2 00 0.0 000
1%:33 108,37 1113,00 0,00 0,00
1340 hERE] 1119,00 0,00 000
13:43 11413 115400 0,0 0,00
1330 108,37 1116,00 0,00 0,00
13:33 =767 535,00 0.0 000
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Situsglc B0 congestionada

Situagho congestionada

_ . . velosidade madia ndo congestionacs B . . Veloridade médis congestionads
Consumao media [kmI) | Consumo medio [km1) o
{kmuh] [ ]
10,22 52,04 5,14 4513
ip.22 5,14
S0MA consuma ndo congestionado |1/ dia) SOMA distinda percorrida [veickm) EDM"':Q'“""'IQ EDM-*.-:Ii:-'.if-:iu p::'\:urri-:e
congastiorado (ifdiz] [weickm)
1548653 165444,00 4762,80 43330,00
Hars Conzumo Imin (I 3min] D oA peroe du 3min Consuma 3min {13min) Distar=ia pereamca Fmin
[weickmSmin| |weis.kmy'3min]
104,32 1025,00 000 000
109,57 11139,00 0,00 2,00
i07.27 1026,00 0,00 000
0,00 2,00 106,31 10d4,00
11865 L1340,00 0.0 000
0,00 0,00 107,52 1035,00
129,33 1243,00 0,00 2,00
0,00 ooa 120,33 113100
0,00 2,00 128,05 121z ,00
0,00 0,00 izz,52 117000
i5:30 13062 1350,00 000 000
15.33 0,00 2,00 127,74 120,00
0,00 2,00 123,58 1104 00
0,00 0,00 138,76 131700
135,30 1355,00 0.0 .00
0,00 2,00 139,55 1338 ,00
0,00 0,00 138,45 143200
0,00 .00 130,23 132100
0,00 0,00 126,33 10:535,00
0,00 000 138,63 113500
0,00 2,00 133,28 115300
0,00 0,00 130,83 1355,00
0,00 .00 130,28 13:52,00
0,00 0,00 148,50 1335,00
0,00 2,00 130,32 133800
0,00 0,00 148,27 133000
0,00 2,00 139,33 133300
0,00 0,00 133,43 1355,00
0,00 000 130,08 133500
H 0,00 2,00 134 63 1314 00
1530 0,00 0,00 14422 122100
1z:33 0,00 2,00 131,32 12321,00
1540 0,00 ooa 14133 1231 .00
15:43 0,00 000 140,43 1305,00
is30 0,00 0,00 133,70 123200
1233 0,00 0,00 130,81 123300
19:00 0,00 0,00 133,33 12&0,00
15:09 120,32 113B,00 0,00 2,00
123,10 13iz.00 0.0 000
19:13 118,02 1340,00 000 000
12.20 114,74 1314000 0,00 2,00
19:23 119,05 135,00 0,00 000
1230 120,72 1122 00 0.00 000
1%:33 iz0.1= L175.00 0.0 000
19:40 12244 1300,00 000 000
12:43 1ii,i0 103B,00 0,00 2,00
1930 104,15 1035,00 0,00 000
=33 28,48 599,00 0.00 000
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Situsgdc nBo congastionada

Situmcho congestionada

Corsumo media (k]

velocidade madia nda congestionace
Jkm/k]

Corsumo media [ferm1)

welooidade mégia conzestionada
{km/h)

10,22

52,04

514

45213

10,22

5,14

SOMA Cconsuma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SORA consum
congestionado (I/diz]

SOMA, distancia percorrica
[weic km)

1548655

152244,00

476220

43330,00

Distinda percorrids Smin

DistAncia parcomids Smin

Hars Consumo Imin (I 3min] B ) Consuma Smin (1F3min] 3 N
[weickm S Sm '1: =t kmy 3min]

2000 24,61 573,00 0.00 0,00
20:09 102,63 1047,00 0,00 0,00
200 25,45 573,00 0,00 0,00
20:13 21,38 234,00 0,00 0,00
2020 SE,E7 513,00 0.00 0,00
20:23 E7.14 231,00 0.00 0,00
20:3C 3,34 E352,00 0,00 0,00
20:33 51,20 £19,00 0,00 0,00
1040 0,00 0,00 52,74 285,00
20:43 0,00 0,00 20,24 243,00
2030 0,00 0,00 5347 TE3,00
20:33 £8,31 E70,00 0,00 0,00
1:00 0,00 0,00 24,98 204,00
21:09 0,00 0,00 55,54 E45,00
PRl 0,00 0,00 5,23 240,00
21:13 0,00 000 6,04 E07.00
2120 5333 E23,00 000 0,00
21:29 £1.20 204,00 0,00 0,00
21:30 5E,33 705,00 0,00 0,00
11:31 55,34 717,00 0,00 0,00
21:40 53,55 E24,00 0,00 0,00
21:43 7H.34 753,00 000 0,00
1130 2,63 237,00 0,00 0,00
21:33 £0,23 219,00 0,00 0,00
22:00 55,50 E73,00 0,00 0,00
1.0 52,50 545,00 0.00 0,00
Pl 759,24 215,00 0,00 0,00
22:13 ! E30,00 0,00 0,00
1220 52,37 £31,00 0,00 0,00
22:23 36,74 25,00 0,00 0,00
22:30 54,70 370,00 0.00 0,00
11:31 54,63 370,00 o.oe 0,00
22:40 56,33 323,00 0,00 0,00
11:43 4E,84 307,00 0,00 0,00
2230 43,23 433,00 0,00 0,00
22:33 43,33 453,00 0,00 0,00
23:00 41,65 433,00 0,00 0,00
13:09 41,40 433,00 0,00 0,00
2310 35,25 408,00 0,00 0,00
23:13 34,32 350,00 000 0,00
23:20 30,84 331,00 0,00 [llali]
23:23 1646 275,00 0,00 0,00
13:30 1E,83 303,00 0,00 0,00
23:33 13,73 257,00 0.00 0,00
23:40 13,50 270,00 000 0,00
13:47 19,40 204,00 0,00 0,00
2330 20,65 215,00 0,00 0,00
1391 15,58 207,00 0,00 0,00
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ke Soolal Anual Wiedio [eonsume de combundivel

¢ termga adidonal)

Mizanz)

1,349 0,30

Feao Smin mialmo (v [
Ecpsiva larte fuxc mialmo [y A28
Extensllo wia [m) 0,113

WL i)

Yl ol dadie Iim

P 1o sl na [AET)

320

myhy

55,

I

Total anaal M&fanc)

Coraumo de combustivel sdidonal

Tetal |

Tetad arual

]

[FET

Ternzo asdiclonal

Tetal (h.pmasafanc]

Tetal anua

B

232

15 1. 267,188, 70

Ml et

redn gor d e e}

| 13

Situaglio nifc o e ko nad

Consuna midie fomyfT)

Siuaghs =

erizcidasde rmidia nlo congmbionada
[kmyh]

Corauma midio [kmyfT]

gestionada
valccidade midia congmationads
n h

103

2 ar

5,15

2

5,15

SEAA, sonrrn nlio congmblonads | )

SO distinda pereorrde ez lon)

SOMA comwme
sengeationade /3

Iraiskml

15LES, 7D

LESEIT.00

SEA0%, [0

Coruma Smin |Smin]

Dhwthincia peroorride 3

Distircla parcor:

e T fvmic b

m e 16,00 oy oo

1913 oy oo

v [

oo 0.00

0o 0.00

o/ [

/o 000

o/ 0,00

ET] 0,00

o0 .00

oy oo

0,00 oo

1405 a0, 00 oo oo
108 2800 oy oo
110 3400 oy oo
1 o0 oy oo
120 B0 oy oo
12 E00 oy oo
150 B0.00 0,00 oo
138 00 oo oo
180 %700 oo 0.00
1AL 42,00 o/ [
150 57,00 /o 000
155 B0.00 o/ 0,00
42,00 a,00 0,00

2700 v [

43,00 oo 0.00

8100 oo 000

00 oo oo

300 oy oo

330 300 oy oo

FEE) 34,00 oy oo

321 300 oy oo

339 300 0,00 oo

50 2. =00 oo oo
T 488 400 oo oo
I 3400 oy oo
308 1,00 ET] 0,00
310 31,00 ET] 0,00
318 0,00 a,00 0,00
320 .00 v [
338 0,00 oo 0.00
330 0,00 0o 0.00
[T .00 o/ [
30 34,00 /o 000
e 300 oo oo
350 s 0o 5100 oy oo
358 116 300 oy oo
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Situsglo nbo congestionada

Situmgho congestionada

Corsumo medio [km/1]

velocidade media nda congestionacs
(kmyh]

Corsumo megio |Em1)

velooidade média congestionada
{em/h]

i0.2e

SL.67

9,23

4773

i0,2e

5,23

SOMA conszuma nae congestionado |1idia)

SORA cistanca peroorrida I'me'c.km:

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

1316373

135E670,00

E083,E7

JE30L, 00

Distanca percomide Smin

DistAncia percomids Smin

Hars Conzumio Imin (1 Smin] . ) Conzumao Smin {1 3min] . N
{weic km Smin| |wepc kmy I min|
.64 700 0,00 0,00
3,71 33,00 000 000
ERER] 43,00 0,00 .00
4,34 51,00 0,00 0,00
5.50 57.00 0.00 000
5,48 57,00 0,00 0,00
5.64 53,00 000 000
742 700 0,00 .00
B,74 20,00 0,00 0,00
10,23 10,00 0,00 000
B30 53,00 0,00 0,00
10,05 105,00 000 000
5:00 9,82 102,00 000 000
5:0% 10,07 105,00 0,00 000
50 13,34 135,00 0,00 0,00
3113 10,75 114,00 0,00 000
520 10,84 114,00 0,00 0,00
5:23 14,33 000 000
5:30 13,93 0,00 000
5:33 17,43 0,00 0,00
SA0 16,02 0,00 000
=:43 18,29 0,00 0,00
550 18,31 000 000
5:5% 12,18 0,00 000
5:00 11,75 231,00 0.00 000
5:03 28,80 303,00 0,00 0,00
510 31,46 330,00 000 000
5:11 36,12 378,00 0,00 000
5:200 34,54 353,00 0,00 0,00
5:23 45,80 450,00 0.00 000
5:30 51,18 337,00 0,00 0,00
5:33 51,33 £43,00 000 000
5:40 57.EL 711,00 0,00 000
5:43 5H,46 20,00 0,00 0,00
5150 78,54 £40,00 0,00 000
5:31 55,09 527,00 0,00 000
700 100,47 1044,00 0,00 .00
7:09 113,38 1179,00 0,00 0,00
70 113,30 1167,00 0,00 000
7:13 1174 0,00 000
720 115,85 000 0,00
7:29 134,23 0,00 .00
7:30 125,53 0,00 0,00
7:31 143,51 0,00 000
780 136,18 0,00 0,00
743 147,23 000 000
780 137,71 0,00 0,00
7:93 0,00 127,43 1235,00
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SituspAo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miecia [k,

velocidade madia ndo congestionaca

Corsumo media |Em1)

Velotidade média congestionada

lkm/] ik,
10,2& 52,67 9,23 4773
10,28 9,23
S0MA consuma ndo congestionado |1 SOMA distinca peroorrida [veickm) EDM"“’“""‘F :DM"'di“af‘:i“ F_ET""iH
congestionado (/i) [weickm)
15183.73 135570,00 E0B3,ET 3E302,00

Distinca percormids Smin

DCistancia parcorids Smin

Hars Consumo Imim (Y Smin] B 3 Conzuma Smin [13min] \ N
[weiCEm, Smin| | kS min
S:00 121,74 100,00 0,00 0,00
=:03 126,19 1353,00 0,00 0,00
s:in 118,07 112,00 0,00 0,00
213 111,30 1345,00 0,00 0,00
.20 107,71 110700 0,00 2,00
23 107,57 1116,00 0,00 0,00
230 23,54 555,00 0,00 0,00
=:33 98,47 1017 00 0.0 000
240 101,27 10%0,00 0,00 0,00
2:43 103,04 105200 0,00 2,00
30 93,64 520,00 0,00 0,00
£:33 =3,02 521,00 0,00 0,00
S:00 78,27 E1%.00 0,00 0,00
2:03 83,58 891,00 0,00 2,00
=10 92,41 53,00 0,00 0,00
2:13 23,88 555,00 0,00 2,00
920 26,33 530,00 0,00 0,00
9:23 20,32 533,00 0.0o 000
2:30 28,84 515,00 0,00 2,00
2:33 100,23 1026,00 0,00 0,00
240 22,61 531,00 0,00 2,00
2:43 92,56 560,00 0,00 0,00
250 23,32 25t 00 0.0o 000
2:33 E8,68 521,00 0,00 2,00
10:00 26,30 25,00 0,00 2,00
10:09 21,04 533,00 0,00 0,00
20,24 530,00 0,00 0,00
20,82 533,00 0,00 2,00
02 22,82 53,00 0,00 0,00
10:23 £3.74 857,00 0,00 2,00
10:30 S6,8L g34,00 0,00 0,00
10:33 26,33 £21,00 0,00 0,00
10:40 £7.43 500,00 0,00 00
143 SE.40 51,00 0,00 0,00
1030 28,28 503,00 0,00 2,00
12:33 20,41 530,00 0,00 0,00
11.00 22,20 545,00 0,00 2,00
11:09 96,12 527,00 0,00 0,00
i1:in 29,42 515,00 0,00 2,00
11:13 23,28 550,00 0,00 0,00
11:20 24,10 553,00 0,00 0,00
11.23 28,32 521,00 0,00 2,00
11:30 24, 50 521,00 0.0 000
11:33 26,03 524,00 0,00 2,00
1140 92,52 53,00 0,00 0,00
11:a33 =1,23 545,00 0,00 0,00
1130 77.53 807,00 0,00 2,00
11:33 98,53 1017 00 0.0 000
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Situsgio nbo congestionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia [Em,i]

velotidade media ndo congestionace
{kmyfh]

Corsumo media [Emi)

veloodade média congestionada
{kemyh]

10,2

62,67

9,23

47.73

10.2&

9,23

S0MA conzuma nic congestionado

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

15163.72

135570,00

E0B3,ET

JE304,00

Cistdnca peroorride 3min

DCistAncia parcorrids 3min

Hars Conzumio Imin {1/ Smin] B N Consumao Smiin {1 3min] . .
jweic kmSmin| |wesc ki 3min)
100 20,09 SI7.00 0,00 0,00
109 92,35 531,00 0,00 0,00
irip 26,72 535,00 0,00 000
12:13 9z,14 537,00 0,00 0,00
1320 £8,35 517,00 0,00 0,00
11323 93,32 5E2,00 0,00 0,00
13:30% 87,51 502,00 0,00 0,00
11:33 £3,1€ E23,00 0,00 000
1z:400 79,62 £15.00 0,00 0,00
1z:43 TTIE E07,00 0,00 0,00
11:3% 53,33 E57,00 0,00 0,00
11:33 76,74 E04,00 0,00 0,00
13:00 23,33 E70,00 0,00 0,00
13:03 E7,72 512,00 0,00 0,00
1310 20,36 535,00 0,00 0,00
13:13 22,33 E33,00 0,00 0,00
1320 20,43 533,00 0,00 000
13:23 26.44 500,00 0.0 000
13:30 E6, 00 855,00 0,00 0,00
13:33 24,53 575,00 0,00 0,00
13:40% 21,73 531,00 0,00 0,00
13:43 f ] 542,00 0,00 000
1330 93,8 583,00 0.0 000
13:33 23,11 550,00 0,00 0,00
1d:00 22,44 580,00 0,00 0,00
12:03 28,25 1011, 00 0,00 000
111k 99,73 1033,00 0,00 0,00
12:13 28,36 1028,00 0,00 0,00
120 98,58 100,00 0,00 0,00
11:23 101,42 103800 0,00 0,00
14:3% 23,23 565,00 0,00 000
11:33 110,20 115,00 0,00 0,00
12:40 27,54 1008 00 0,00 000
1243 99,53 10%6,00 0,00 0,00
11:30 88,51 1017,00 0,00 0,00
1133 96,73 535,00 0,00 0,00
1300 28,45 102300 0,00 0,00
13:03 107,18 1101,00 0,00 0,00
1%:10 102,22 1044,00 0,00 0,00
1313 103,53 105600 0,00 0,00
13:20 108,20 1101, 00 0,00 0,00
13.23 108,44 110700 0,00 0,00
1330 11337 11%2 00 0.0 000
1%:33 109,37 1113,00 0.0¢ 0,00
1340 109,1 1119,00 0,00 0,00
13:43 114,13 115400 0,00 0,00
1330 108,37 111600 0,00 0,00
13:33 97,67 535,00 0.0 000
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100

Situsgdc nBo congastionada

Situmcho congestionada

Corsumo media (k]

velocidade madia nda congestionace
Jkm/k]

Corsumo media [ferm1)

welooidade mégia conzestionada
{km/h)

10,2

52,67

9,23

47,72

10,2&

8,23

SOMA ConsUMa NBo congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SORA consum
congestionado (I/diz]

S0MA, distancia percorrica
[weic km)

1516372

135570,00

E0B3.ET

Je304, 00

Distinda percorrids Smin

DistAncia parcomids Smin

Hars Consumo Imin (I 3min] B ) Consuma Smin (1F3min] 3 N
[weickm/Smin| |z kmy 3 min]

15:00 101,32 1023,00 0,00 0,00
15:09 108,57 1119,00 0,00 0,00
1510 107,27 1026,00 0,00 000
15:13 0,00 0,00 106,31 104400
1520 0,00 200 11iB,E5 1140,00
15:23 0,00 2,00 107,52 1035,00
15:30 0,00 0,00 128,33 134500
15:33 0.0 Q.00 iz0,32 113100
1840 0,00 0,00 128,05 1312.00
15:43 0,00 200 122,54 1170,00
15:30 0,00 2,00 130,63 13250,00
15:33 0,00 0,00 iz3,74 1303,00
17:00 0,00 0,00 123,58 110400
17:03 0,00 200 138,76 1317,00
17:10 0,00 0,00 133,30 123,00
17:13 0,00 2,00 149,55 133,00
1720 0,00 2,00 138,42 1432,00
17:23 0.0o 000 is3g,23 134100
17:30 0,00 200 126,32 103,00
17:33 0,00 0,00 13B,E3 113%.00
1740 0,00 2,00 133,28 1153,00
17:43 0,00 2,00 130,82 1353,00
17:30 0.0o 000 is3g,2s 135500
17:13 0,00 2,00 148,50 1333,00
is:00 0,00 2,00 130,32 133,00
15:09 0,00 2,00 143,27 1330,00
12:0 0,00 0,00 145,32 133300
iz:13 0,00 200 133,43 13E3,00
1520 0,00 0,00 130,02 1335,00
12:23 0,00 2,00 134,63 131200
1830 0,00 2,00 144,24 1231,00
12:33 0,00 0,00 141,34 133100
is:40 0,00 .00 14123 1231,00
15:43 0,00 0,00 140,12 130%,00
iz:30 0,00 200 133,70 12322,00
15:33 0,00 2,00 130,E1 1233,00
13:00 0,00 200 133,32 1250,00
19:09 0,00 0,00 120,32 113,00
19:10 123,10 121200 0,00 0,00
13:13 0,00 2,00 118,05 110,00
15:20 114,74 114000 0,00 0,00
12:23 0,00 200 119,08 143,00
18:30 0.0 000 120,73 112200
12:33 120,12 1179,00 0,00 0,00
12:40 0,00 2,00 izz,44 1200,00
15:43 111,10 1038, 00 0,00 0,00
1230 104,15 1033, 00 0,00 0,00
13:33 SB.48 523,00 0.0 000
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Situsglo nbo congestionada

Situmgho congestionada

Corsumo medio [km/1]

velocidade media nda congestionacs
(kmyh]

Corsumo megio |Em1)

velooidade média congestionada
{em/h]

i0.2e

SL.67

9,23

4773

i0,2e

5,23

SOMA conszuma nae congestionado |1idia)

SORA cistanca peroorrida I'me'c.km:

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

1316373

135E670,00

E083,E7

JE30L, 00

Distanca percomide Smin

DistAncia percomids Smin

Hars Conzumio Imin (1 Smin] . ) Conzumao Smin {1 3min] . N
[weic km/3mi '1: |wepc kmy I min|

20: 00 24,64 572,00 0.00 000
20:09 102,63 1047,00 0,00 0,00
T 10 35,45 573,00 000 000
11 51,92 234,00 0,00 .00
20:20 EH,E7 513,00 0,00 0,00
10:23 744 251,00 0.00 000
2030 53,31 232,00 0,00 0,00
30:33 51,20 £19,00 000 000
A0 0,00 000 23,74 285,00
20043 0,00 0,00 20,24 243,00
10:30 0,00 000 £3.47 783,00
10:33 5H,31 E70,00 0,00 0,00
00 0,00 000 24,98 204,00
21:09 0,00 0,00 55,54 £46,00
Hn 0,00 000 25,23 240,00
21:13 0,00 0,00 6,04 E07,00
2130 53,37 £25,00 0,00 000
21:23 51,20 201,00 0,00 0,00
21:30 58,33 705,00 000 000
11:31 59,34 717,00 0,00 000
2140 55,55 E24,00 0,00 0,00
21:43 0,00 000 TE34 763,00
21:30 £2,63 237,00 0,00 0,00
21:33 50,23 £19,00 000 000
2200 5,50 E73,00 0,00 0,00
2209 52,50 545,00 0.00 000
1110 79,24 215,00 0,00 0,00
22:13 57,10 £50,00 000 000
A0 52,97 £31,00 0,00 000
12:23 36,74 25,00 0,00 0,00
2230 54,70 370,00 0.00 000
11:33 54,63 370,00 0,00 0,00
2240 36,33 385,00 000 000
143 48,84 307,00 0,00 000
230 43,29 433,00 0,00 0,00
22:33 44,13 455,00 000 000
13:00 41,65 435,00 000 000
1300 41,40 433,00 0,00 000
2310 35,25 408,00 0,00 0,00
1313 3432 350,00 0,00 000
2320 30,84 321,00 0,00 000
2323 16,46 275,00 000 000
1330 18,83 303,00 0,00 .00
23:33 13,73 257,00 0,00 0,00
1340 15,50 270,00 0,00 000
23:43 15,10 201,00 0,00 0,00
1330 20,65 215,00 000 000
131 15,58 207,00 0,00 .00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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330 0,00 oy .00
335 .00 i) .00
J20 34,00 i) .00
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SitusgAc B0 congestionada

Situagho congestionada

Consumo media [km,f]

velosidade madia ndo congestionacs

Consumo mecio | k1)

Veloridade médis congestionads

(km/k] {km/h)
10.31 5344 8,37 4342
10,31 9,37
SOMA consuma ndo congestionado |1/ dis) SOMA distinda percorrida [veickm) EDM"':Q'“I'"'.Q EDMAdI:’“fcm percamea
congastiorado (ifdiz] [weickm)
13733.73 141%34,00 TI13,73 70440,00

Hara

Conzumo Imim (1Y Smin]

Distinda percomida Smin
[weiCEmTmin|

Conzumao Smin [13min]

DistAncia parcorids Smin
|weic.kmyImin]

103

2,64 27,00 0,00 0,00
3,71 58,00 0,00 0,00
3,51 42,00 0,00 0,00
4,54 31,00 0,00 000
550 57,00 0.00 0,00
5,48 37,00 0,00 0,00
.64 53,00 0,00 0,00
7,42 TE,00 0,00 0,00
8,74 20,00 0,00 000
10,23 108,00 0,00 0,00
B30 53,00 0,00 0,00
10,05 105,00 0,00 0,00
3:00 9,82 102,00 0,00 000
3:09 10,07 10%,00 0,00 0,00
510 13,34 138,00 0.00 000
313 10,75 114,00 0,00 0,00
320 10,24 00 0,00 0,00
3:23 14,33 0,00 000
5:30 13,73 0,00 0,00
3:33 17,43 0,00 0,00
40 16,02 0,00 0,00
3:43 18,23 0,00 0,00
350 18,31 0,00 000
3:39 12,18 0,00 0,00
5:00 21,75 231,00 0,00 0,00
03 2,50 303,00 0,00 0,00
10 3145 330,00 0,00 000
g:19 36,12 37E,00 0,00 0,00
5:20 34,54 353,00 0,00 0,00
5:23 45,50 40,00 0,00 0,00
5:30 31,18 337,00 0,00 0,00
5:33 51.33 £45,00 0,00 000
5:40 57,64 711,00 0,00 0,00
243 5E,45 0,00 0,00 0,00
550 79.54 240,00 0,00 0,00
5:33 N ] 527,00 0,00 0,00
700 100,47 1044,00 0,00 0,00
7:03 113,38 1178,00 0,00 000
70 113,30 1467,00 0,00 0,00
7:43 117,10 1197,00 0,00 0,00
F20 118,55 1224,00 0,00 0,00
7:23 134,53 1362,00 0,00 0,00
730 129,53 1311,00 0,00 000
7:31 0,00 0,00 143,51 1431,00
740 0,00 0,00 156,15 133300
743 0,00 0,00 147,23 14438,00
730 0,00 0,00 137,71 13:55,00
7:33 0,00 0.00 127,43 1235,00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgdc nBo congastionada

Situmcho congestionada

Corsumo media (k]

velocidade madia nda congestionace
Jkm/k]

Corsumo media [ferm1)

welooidade mégia conzestionada
{km/h)

10,31

53,44

5,37

4342

10,31

5,37

SOMA ConsUMa NBo congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SORA consum
congestionado (I/diz]

S0MA, distancia percorrica
[weic km)

13733.73

141%34,00

715,73

T0440,00

Distinda percorrids Smin

DistAncia parcomids Smin

Hars Consumo Imin (I 3min] B ) Consuma Smin (1F3min] 3 N
[weickm/Smin| |z kmy 3 min]

S:00 0,00 2,00 iz1,74 1200,00
5:03 126,19 1359,00 0,00 0,00
s 118,07 LI1Z,00 0,00 000
£:13 111,30 1145,00 0,00 0,00
820 107,71 1107, 00 0,00 0,00
5:23 107,57 1116,00 0,00 0,00
8:30 23,54 555,00 0,00 0,00
£33 98,47 1017 00 0.0 000
240 101,27 10%0,00 0,00 0,00
£:43 103,04 1082, 00 0,00 0,00
530 93,64 530,00 0,00 0,00
8:33 23,02 521,00 0,00 0,00
2:00 TB.EV £11.00 0,00 0,00
2:03 83,58 221,00 0,00 0,00
2:10 92,41 532,00 0,00 0,00
2:13 23,88 555,00 0,00 0,00
220 96,33 530,00 0,00 000
2:23 80,32 533,00 0.0 000
2:30 £B,81 513,00 0,00 0,00
9:33 100,28 1026,00 0,00 0,00
240 22,61 531,00 0,00 0,00
2:43 92,56 580,00 0,00 000
250 2332 25400 0.0 000
2:33 EB,EE 511,00 0,00 0,00
10:00 26,30 225,00 0,00 0,00
10:03 21,04 533,00 0,00 000
10:10 90,21 530,00 0,00 0,00
10:13 20,82 533,00 0,00 0,00
10:20 92,82 532,00 0,00 0,00
10:23 £3,74 257,00 0,00 0,00
10:30 26,81 224,00 0,00 000
10:33 26,33 221,00 0,00 0,00
10:40 £7.43 500,00 0,00 000
10:43 EB.40 512,00 0,00 0,00
10:30 £B,1& 503,00 0,00 0,00
10:33 20,41 530,00 0,00 0,00
1100 22,20 545,00 0,00 0,00
11:09 96,22 527,00 0,00 0,00
1o £59,42 512,00 0,00 0,00
11:13 93,28 550,00 0,00 0,00
ii:a% 24,10 553,00 0,00 0,00
11:23 £8,32 511,00 0,00 0,00
11:30 24 50 521,00 0.0 000
11:33 26,03 524,00 0,00 0,00
i1i:40 92,52 532,00 0,00 0,00
11:33 21,23 545,00 0,00 0,00
1130 77,53 207,00 0,00 0,00
11:33 98,53 101700 0.0 000
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Situsgo nbo congestionada Situacho congestionada
Conzuma méca [km/i] velocidade rr'e'uliu rE0 Congastionacs Consume média (kma] | V90480E mécia: -:.-c-'u;!:-'.ic-"mue
Jkmy'R] ) ikmihi
10,31 53,44 8,37 4342
10,34 8,37
SOMA conzuma nio congestionsde {1/dis] SOMA sistincia percorrida [veickm| EDM"““""‘F EDM"di"-‘if‘:i“ pe reorics
congastionado (1/diz] [waickm)
13733.73 141%34,0:0 313,73 70440,00
Hara Conzumo Imin (I 3min] Dt noe pEroeT 8 3min Consuma 3min {1 3min] Dl:-.nrcu! pereamen Hmin
[weic km/Smin| |weic.km/3min]
20,09 537,00 0,00 0,00
22,35 531,00 0,00 0,30
96,72 535,00 0,00 000
=z,14 537,00 0,0 0,00
£9,15 S17,00 0,00 0,00
23,32 583,00 0,00 0,00
=7,54 503,00 0,00 0,30
£3.26 E5X.00 0.0 000
789,62 E15.00 0,0 0,00
77,38 807,00 0,00 0,00
£3,33 257,00 0,00 0,00
76,74 204,00 0,00 0,30
=3,33 E70,00 0,00 0,30
=7,72 51,00 0,00 0,00
20,36 535,00 0,00 0,00
£2,33 E33,00 0,00 0,00
=0.43 533,00 0,00 000
£6,44 500,00 0,00 o0
13:30 S6,00 E535.00 0,00 0,00
13:33 24,53 573,00 0,00 0,00
1340 21,73 531,00 0,00 0,00
13:43 21,10 542,00 0,00 000
1330 23,68 583,00 0.00 0,00
1333 23,11 550,00 0,00 0,00
22,44 550,00 0,00 0,00
28,25 101100 0,00 000
=59,73 1038,00 0,0 0,00
29,35 1039,00 0,00 0,00
28,58 1030,00 0,00 0,00
101,42 103 8,00 0,00 0,00
23,23 555,00 0,00 000
110,20 1135,00 0,0 0,00
57,54 1008 00 0,00 000
=89,53 1026,00 0,00 0,00
28,51 101700 0,00 0,00
26,73 535,00 0,00 0,00
29,45 1023,00 0,00 0,00
ig7.is 0,0 0,00
102,22 0,00 0,00
105,63 0,00 0,00
108,20 0,00 0,30
108,44 0,00 0,00
11337 1132 00 0.0 000
108,37 1113,00 0,00 0,00
108,13 1119,00 0,00 0,00
113,13 1154,00 0,00 0,30
108,37 1116,00 0,00 0,00
=767 555,00 0.0 000

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgc nbo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo media [km;/]

velocidade media ndo congestionads
{kmy'h]

Corsumo medio |Em1)

veloodade média congestionada
flem/h]

10,31

53,44

5,37

4342

10,31

5,37

SOMA consuma nde congestionado |1/dia)

SORA cistanda peroorrida |'ﬂ='c.kr"|:

SOMA consuma
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

13733.73

141%34,00

7515,73

F0440,00

Distancia parcorrids Smin

Distancia parcomrids Smin

Hars Consumio Imin (1/Smin] . ) Conzuma Smiin {1/3min] . N
{weic kmySmin| |wesc kmi3min]

15:00 104,32 1028,00 0,00 .00
15:09 108,57 1118,00 0,00 0,00
15:10 107,27 LOEE,00 0,00 000
15:13 0,00 0,00 106,31 144,00
15: 20 0,00 000 118,65 1140,00
15:29 0,00 000 107,58 105,00
18:30 0,00 0,00 128,33 1243,00
15:33 0,00 0.00 120,35 113100
18540 0,00 0,00 128,05 1212,00
15:43 0,00 000 122,54 1170,00
1530 0,00 000 130,68 1250,00
15:33 0,00 0,00 127,74 1203,00
17:00 0,00 0,00 125,58 1804,00
17:09 0,00 000 138,78 1317,00
17:10 0,00 0,00 135,30 12%3,00
17:13 0,00 000 148,55 133500
17:20 0,00 000 158,43 1452,00
17:23 0,00 0,00 130,25 134100
17:30 0,00 000 126,38 1063,00
17:33 0,00 0,00 138,63 112%,00
17:40 0,00 000 133,85 118%,00
17:43 0,00 000 150,59 1365,00
17:30: 0,00 0,00 130,25 1383,00
17:73 0,00 000 148,50 1353,00
15:00 0,00 000 150,32 133500
1z:09 0,00 000 148,27 13%0,00
1510 0,00 0,00 138,35 1333,00
15113 0,00 000 153,43 138300
i2:20 0,00 0,00 150,02 1355,00
1E:23 0,00 000 134,63 1314,00
15:30 0,00 000 144,24 1221,00
1%:33 0,00 0,00 141,34 122100
1540 0,00 0.00 141,29 135100
13:43 0,00 0,00 140,18 130%,00
1530 0,00 000 135,70 1282,00
1591 0,00 000 130,81 1232,00
15:00 0,00 000 135,38 1260,00
15009 0,00 0,00 120,38 1138,00
13 0,00 000 123,10 1212,00
13019 0,00 000 118,08 1140,00
13020 0,00 0,00 114,74 1140,00
13:29 0,00 000 118,08 143,00
15:30 0,00 0.00 120,72 118200
12:33 0,00 000 120,15 1179,00
15040 0,00 000 122,44 1200,00
13043 0,00 0,00 111,10 105,00
15030 101,18 1083,00 0,00 000
13:33 SH.48 553,00 0,00 000
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SitusgAc B0 congestionada

Situacho congestiorada

Corsumo miedia [km,l]

velocidade madia ndo congestionacs

Corsumo mecio |Em1)

Velotidade média congestionada

lkmih) (L]
10.31 53,44 8,37 434z
10,34 5,37
S0MA consuma ndo congestionado |1/ dia) SOMA distinda percorrida [veickm) EDM"CD“L"‘F EDMAdI:’“fcm percarmas
congastionado (idia] [weickm)
13733.73 141%34,00 TI13,73 70440,00

Conzumo Imim (1Y Smin]

Distinca percomida Smin
[weickmSmin|

Conzumao Smin [13min]

Distancia parcorrids Smin
|waic.kmy3min)

464 572,00 0,00 0,00
102,63 1047,00 0,00 0,00
9,45 575,00 0,00 000
2192 234,00 0,00 0,00
EE,E7 512,00 0,00 0,00
2714 251,00 0,00 0,00
£3,31 232,00 0,00 0,00
5120 219,00 0,00 000

0,00 0,00 22,74 225,00

0,00 0,00 20,24 243,00

0,00 0,00 347 723,00

0,00 0,00 5E,31 £710,00

0,00 0,00 2492 204,00

0,00 0,00 53,54 246,00

0,00 0,00 £9.23 240,00

0,00 0,00 E6,04 207,00

0,00 0,00 £33 £2%,00

0,00 0,00 51,20 E04,00
58,33 F05,00 0,00 000
£9.34 717,00 0,00 0,00
£3,55 £24,00 0,00 0,00

0,00 0,00 TE.34 FE5.00
=263 £37,00 0,00 0,00
0,23 219,00 0,00 000
00 23,50 E73,00 0,00 0,00
1209 250 54% 00 0,00 000
1Al 79,24 215,00 0,00 0,00
X2:13 57,10 £50,00 0,00 000
1o 52,37 £54,00 0,00 0,00
23 36,74 322,00 0,00 0,00
12:30 34,70 370,00 0,00 000
113 24,63 370,00 0,00 0,00
X240 56,33 385,00 0,00 000
4 48,24 307,00 0,00 0,00
a0 43,23 433,00 0,00 0,00
2 4,73 455,00 0,00 000
41,65 435,00 0,00 000
41,40 432,00 0,00 0,00
33,25 40,00 0,00 0,00
34,32 350,00 0,00 0,00
30,54 321,00 0,00 000
26,45 276,00 0,00 000
28,23 303,00 0,00 0,00
23,73 257,00 0,00 0,00
13,50 270,00 0,00 0,00
13,10 201,00 0,00 0,00
20,65 216,00 0,00 000
13,58 207,00 0,00 0,00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgdc nBo conEastionada

SitumgBo congestionada

Corsumo miEdia [k,

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo meia |Eerm 1)

welodidade medis congestionada

Jkmyh] ikm/h)
10,33 &2.06 9,61 3156
10,33 9,61
SOMA conzuma nde congestionado |1idia) SOMA gistinda percorrida [weickm) EDM"‘:G“LW‘Q SOMA dictancia percorrica
congestionado (\'dia] {w=ickm)
1030620 10:5596,00 1074233 103278,00

Haras

Conzumo Imin (1'3min]

Distdnca peroorride 3min
[weic km f3min|

Conzumo Smin (1/Imin]

CistAncia percorida 3min
|wmic kS

0,00 0,00 1,64 27,00

3,71 35,00 0,00 0,00

3,93 42,00 0,00 0,00

4,34 54,00 0,00 0,00

5,50 57,00 0,00 0,00

548 57.00 0,00 0,00

5,64 52,00 0,00 0,00

742 7500 0,00 0,00

B.74 20,00 0,00 0,00

10,23 L0E,00 0,00 0,00

B.S0 23,00 0,00 0,00

10,05 105,00 0,00 0,00

5:.00 5,82 102,00 0,00 0,00

5:03 10,07 105,00 0,00 0,00

310 13,34 135,00 0,00 0,00

5:13 10,75 114,00 0,00 0,00

5:20 10,84 114,00 0,00 0,00

5:2% 14,31 150,00 0,00 0,00

5:30 13,33 141,00 0,00 0,00

5:33 17,43 LE3,00 0,00 0,00

340 16,02 LEE,00 0,00 0,00

5:43 18,23 192,00 0,00 0,00

550 18,31 152,00 0,00 0,00

5:33 12,18 231,00 0,00 0,00

5:00 21,75 231,00 0,00 0,00

03 2E,B0 303,00 0,00 0,00

in 31,48 330,00 0,00 0,00

5:13 36,12 37E,00 0,00 0,00

5:20 34,54 359,00 0,00 0,00

5:23 43,50 450,00 0,00 0,00

5:30 51,18 337,00 0,00 0,00

5:31 51,93 £45,00 0,00 0,00

5:40 57,64 711,00 0,00 0,00

5:43 5E.45 TH0,00 0,00 0,00

5:30 75,54 240,00 0,00 0,00

5:33 58,00 527,00 0,00 0,00

7:00 100,47 L044,00 0,00 0,00

7:0% 113,98 1178,00 0,00 0,00

70 113,30 1157,00 0,00 0,00
7:13 0.00 0,00 117 10 1157,00
T2l 0,00 0,00 119,85 1234,00
7:23 0.00 000 134,23 1362,00
7:30 0,00 0,00 128,55 1311,00
7:33 0,00 0,00 143,51 1431,00
740 0,00 0,00 136,15 1333,00
7:43 0,00 0,00 147,25 1443, 00
730 0.00 000 137,71 133,00
7:51 0,00 0,00 127,43 1235,00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana



SitusgAo nBO congestionada

Situacho congestionada

110

Corsumo media [km;]

velocidade media ndo congestionads

Corsumo media | k1)

Velordade médis congestionada

{kmyh) {kem/h
10,33 54,08 9,61 I1Z6
10.33 9,61
SOMA consuma ndo congestionado |1/ dis) SOMA distinda percorrida [veickm) SEMA conzuma E':'Mj'di:'-'if':iu p.r\curri-:e
congasbonado | Jdia] [weickm)
1030620 10E59E,00 10742 33 103378,00

Distancia paroorrids Imin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imim (1Y Smin] B 3 Conzuma Smin [LSmin] ., N
[weickm/Smin| |weic.kmi3min]
2:00 0.0c 0,00 121,74 12:00,00
£:03 0,00 2,00 126,13 12&2,00
210 118,07 1312,00 0,00 0,00
2:13 111,30 1148,00 0,00 2,00
20 107,71 1307,00 0,00 0,00
2:23 107,57 1116,00 0,00 0,00
£:30 23,54 595,00 0,00 2,00
£:33 28,47 1017 00 0.0 000
2:40 104,27 1030,00 0,00 2,00
=43 103,02 1052,00 0,00 0,00
230 =364 550,00 0,00 0,00
£:33 23,02 521,00 0,00 2,00
S:00 TB,E¥ E1L,00 0,00 2,00
2:03 23,58 221,00 0,00 0,00
i 22,41 534,00 0,00 2,00
213 23,82 565,00 0,00 0,00
220 26,33 520,00 0,00 0,00
9:23 20,32 533,00 0,00 00
250 E8,8L 515,00 0,00 0,00
2:33 0,00 2,00 100,28 1025,00
240 22,65 531,00 0,00 0,00
=:43 22,56 550,00 0,00 0,00
2:30 23,32 252,00 0,00 00
2:33 EB,E2 531,00 0,00 0,00
S6,30 EE55.00 0,00 0,00
21,04 533,00 0,00 0,00
20,31 530,00 0,00 2,00
20,82 533,00 0,00 0,00
22,82 534,00 0,00 2,00
23,74 E57.00 0,00 0,00
26,81 g2L,00 0,00 0,00
26,33 821,00 0,00 2,00
£7.43 500,00 0.0 000
S840 51,00 0,00 2,00
E8,26 503,00 0,00 0,00
S0,4L 530,00 0,00 0,00
11:00 SZ,20 542,00 0,00 0,00
11:09 26,22 527,00 0,00 2,00
iiin &9,42 51=,00 0,00 0,00
11:13 23,22 550,00 0,00 0,00
11.20 24,10 553,00 0,00 2,00
11:33 E8,32 531,00 0,00 0,00
11.30 24,50 521,00 0,00 200
11331 26,03 54,00 0,00 0,00
1i:40 52,52 531,00 0,00 0,00
11.43 21,83 545,00 0,00 2,00
11:30 77,53 207,00 0,00 0,00
11:33 28,53 1017 00 0,00 200
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Situsgdo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia (k]

velocidade meadia nda congestionaca

Corsumo media |Em1)

Veloridade média congestionada

lkm/k] {lm/h)
10,33 51,06 9,64 3126
10,33 9,61
SOMA ConsUma Ao congestionado |1idia) SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"““""‘F EDM"di"-‘af‘:i“ pe rearrice
congestionado (1/dia] [weickm)
10306 20 10559E, 00 10742 5% 103278,00

Cistinca percorrids Smin

DistAncia parcorics Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] B 3 Consuma Smin (1 3min] s N
[weiC kmSmin| e kS min]
20,09 537,00 0,00 000
=2,35 531,00 0,0 0,00
26,72 535,00 0,00 0,00
22,14 537,00 0,00 0,00
£9,15 517,00 0,00 0,00
23,32 553,00 0,00 000
=7.51 502,00 0,0 0,00
£3,25 E52.00 0,00 000
789,62 £12.00 0,00 0,00
7738 807,00 0,00 0,00
=3,33 E57.00 0,00 000
76,74 E04,00 0,0 0,00
£3,33 E70,00 0,0 0,00
&7,72 512,00 0,00 0,00
20,36 535,00 0,00 0,00
=2,33 EX3,00 0,00 0,30
20,43 532,00 0,00 0,00
S6.44 500,00 0.0 000
=6,00 855,00 0,00 0,00
13:33 24,53 575,00 0,00 0,00
13:40 21,73 531,00 0,00 0,30
1343 21,10 S42,00 0,00 0,00
1330 =362 563,00 0.0 000
13:33 23,11 550,00 0,00 0,00
22,44 550,00 0,00 0,30
28,25 1011,00 0,00 0,00
29,73 1033,00 0,00 0,00
29,35 1023,00 0,00 0,00
=8,58 1030,00 0,00 0,00
0,00 2,00 101,48 103,00
23,23 5&5,00 0,00 0,00
0,00 0,00 110,20 113,00
57,54 1008 00 0,00 030
=8,53 1026,00 0,00 0,00
28,51 101700 0,00 0,00
26,73 535,00 0,00 000
1300 29,45 102300 0,00 0,00
13:09 107,12 110100 0,00 0,00
0,00 200 102,23 104,00
13:13 105,63 1056,00 0,00 000
1%:20 0,00 2,00 108,20 1101,00
1323 0,00 200 108,42 1107 ,00
1%:30 0.0 Q.00 11337 113300
1%:33 0,00 200 109,37 111300
1340 hERE] 1119,00 0,00 000
13:43 0,00 2,00 114,13 115 00
1330 0,00 200 109,37 1115,00
13:33 0.0 Q.00 97,67 555 00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana



Situsgo nbo congestionada

Situagho congastionada

112

Corsumo media [km /1]

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo megio |Em1)

Veloridade média congestionada

lkmik] {lom/hl
10,33 4,06 9,61 JLZE
10,33 9,61
SOMA conzuma nis congestionade {1/dis| SOMA cistincia parcorrida [waiz.km| EDM"W“"""I‘:' EDM’-di““'f‘:i" Fe rearrics
congastionado (I/diz] [weickm)
1030630 10E59E,0:0 10742 5% 10337B,00

Distdnca percomida Smin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] . 3 Conzumao Smin (1 3min] ., N
[weic kmSmin| | kmyImin]

0,00 0,00 101,32 1023,00
0,00 0,00 108,57 1119,00
0,00 0,00 107,27 10:85,00
0,00 0,00 106,31 104400
185:20 0,00 0,00 118,65 11.40,00
15:23 0,00 0,00 107,58 105,00
18:30 0,00 0,00 128,33 1245,00
1533 0,00 000 120,39 113100
15:40 0,00 0,00 128,08 124200
15:43 0,00 0,00 122,54 1170,00
15:90 0,00 0,00 130,65 12560,00
15:33 0,00 0,00 127,74 1203,00
17:00 0,00 0,00 123,58 110,00
1703 0,00 000 138,75 1347,00
0,00 0,00 135,90 1293,00
17:13 0,00 0,00 138,58 133,00
17:20 0,00 0,00 158,45 1452,00
i7:23 0,00 0.00 150,25 1341 00
17:30 0,00 000 126,39 1065,00
17:33 0,00 0,00 138,63 112%,00
17:40 0,00 0,00 135,58 118%,00
17:43 0,00 0,00 130,89 1365,00
17:30 0,00 000 150,28 135900
17:33 0,00 000 148,50 1353,00
0,00 0,00 130,34 1335,00
0,00 0,00 148,27 13:50,00
0,00 0,00 148,98 135300
0,00 000 153,43 138300
0,00 0,00 150,08 13%5,00
: 0,00 0,00 134,65 131400
15:30 0,00 0,00 134,22 1281,00
15:37 0,00 0,00 141,94 123100
15:40 0,00 000 141,29 123100
14 0,00 0,00 140,18 13.0%,00
15:30 0,00 0,00 135,70 128400
15:97 0,00 0,00 130,81 1233,00
0,00 000 133,39 12:60,00
0,00 0,00 120,98 11%2,00
0,00 0,00 123,10 121200
0,00 0,00 118,08 1140,00
0,00 0,00 114,74 11.40,00
0,00 000 119,08 143,00
0,00 0,00 120,72 1182 00
0,00 0,00 120,15 1179,00
0,00 0,00 122,44 12000,00
0,00 0,00 111,10 109,00
0,00 000 104,15 1035,00
0,00 0,00 28428 553,00
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,33

&0

ALEE

10,33

SOMA Ccons=uma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

1030&.20

10E596,00

10742 %%

103378, 00

Distinca percorrids Smin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imin {1/ 3min] B ) Conzuma Smin {1 3min] . N
el km ) Sm '1: [wesc kmy 3min)

2000 24,61 572,00 0.00 000
20:03 0,00 0,00 102,65 1047, 00
20:A0 0,00 000 23,45 575,00
P 0,00 000 21,98 234,00
20:20 EH,E7 513,00 0,00 0,00
20:23 0,00 0.00 744 251,00
20:30 0,00 0,00 23,31 £32,00
20:33 0,00 000 51,20 E49,00
T 40 0,00 000 22,74 285,00
20043 0,00 0,00 20,24 243,00
H0:30 0,00 000 5347 783,00
20:33 0,00 0,00 28,31 £70,00
100 0,00 000 24,98 204,00
21:09 0,00 0,00 535,54 £46,00
Pl 0,00 000 £5.23 240,00
21:13 0,00 0.00 6,04 E07,00
120 0,00 000 5331 225,00
:29 0,00 000 120 204,00
2130 5H,33 705,00 0,00 0,00
11:31 55,34 717,00 0,00 000
2140 55,55 £24,00 0,00 0,00
143 0,00 000 7834 FE3,00
2130 0,00 000 263 237,00
21:33 0,00 0,00 =0,23 243,00
2200 0,00 0,00 5,80 £73,00
22:00 0,00 000 52,90 545,00
Iin 215,00 0,00 .00
22:13 £30,00 0,00 0,00
1220 £31,00 0,00 000
22:23 IEE,00 0,00 0,00
22:30 370,00 0.00 000
131 170,00 0,00 0,00
240 325,00 0,00 0,00
143 307,00 0,00 000
2230 433,00 0,00 0,00
22:33 453,00 000 000
1300 41,65 433,00 0,00 0,00
13:00 41,40 432,00 0,00 000
2310 35,25 408,00 0,00 0,00
23:13 34,92 350,00 000 000
23:20 30,84 331,00 0,00 0,00
1323 16,46 275,00 000 000
1330 18,83 303,00 0,00 000
23:33 13,73 257,00 0,00 0,00
2340 13,50 270,00 000 000
1341 19,40 204,00 0,00 .00
1330 20,65 215,00 000 000
131 15,58 207,00 0,00 000

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgo Nbo congestionada

Situmcho congestionada

Corsumo media [km;/]

velocidade madia ndo congestionads
Jkm/h]

Consumo medio [erm1)

welooidade médis congestionada
flem/h)

10,34

5537

3791

10,31

SOMA consuma nde congestionade {1/dis)

SORA cistanda peroorrida |'ﬂ='c.kr"|:

SOMA consuma
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
jweickm)

263,23

10152,00

20280, 5

204732,00

Distancia paroorride Smin

Distancia pancorrigs Smin

Hary Conzumo Imin (I/Smin] . ) Conzuma Smiin {1/min] 3 N
[w=ickm/Smin| [weic.kmy/3min]
2:00 0,00 2,00 Z,64 2700
3,74 32,00 0,00 0,00
3,93 41,00 0,00 0,00
0,00 2,00 4,54 3100
0,00 Q.00 330 3700
0,00 2,00 345 3700
0,00 0,00 B.64 €2,00
742 TE.00 0,00 0,00
0,00 2,00 ET4 50,00
10,23 108,00 0,00 0,00
0,00 2,00 B30 53,00
0,00 0,00 10,05 105,00
300 0,00 0,00 5,82 10200
3:03 0,00 2,00 10,07 103,00
=in 0.0 Q.00 13.34 13200
313 10,75 11400 0,00 0,00
320 10,24 112,00 0,00 0,00
323 13,33 130,00 0,00 0,00
330 0,00 2,00 13,33 141,00
=33 17,43 133,00 0,00 000
34n i6,02 185,00 0,00 0,00
5:43 18,23 123,00 0,00 0,00
330 iE,31 132,00 0,00 0,00
3:33 0,00 2,00 22,18 231,00
s:00 21,75 231,00 0.0 000
03 1B,E0 303,00 0,00 0,00
10 31,45 330,00 0,00 0,00
§:13 36,12 375,00 0,00 0,00
520 34,54 352,00 0,00 000
5:23 4380 450,00 0.0 000
8:30 31,18 337,00 0,00 0,00
5:33 51,33 E43,00 0,00 0,00
540 57,61 711,00 0,00 0,00
§:43 5B,4% T30,00 0,00 000
5:30 75,54 240,00 0,00 0,00
5:33 0,00 000 5,00 527,00
700 0,00 200 100,47 104,00
7:03 0,00 2,00 113,33 1172,00
Tl 0,00 0,00 113,30 115700
743 0.0 Q.00 17,1 115700
720 0,00 0,00 118,25 133400
723 0,00 200 134,83 1352,00
T30 0,00 2,00 123,53 131100
7:33 0,00 0,00 143,51 143100
TAD 0,00 200 136,12 1333,00
743 0,00 0,00 147,23 132200
T30 0,00 200 137,71 1353,00
7:33 0,00 2,00 127,43 1235,00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgic nbo congestionada

Situaho congestionada

Consumo media [km/f1]

velocidade meadia ndo congestionacs

Corsumo mecio | kmi1)

Veloroidade médis congestionads

(km/k] {kemshi
10,31 55,37 3,93 3721
10,34 5,53
SOMA consuma nae congestionade |1idia) SOMA distinda percorrida [veic.km) EDM"“‘""‘"‘"’ EDM"diF'if':i' pe Tearrics
congastiorado ('diz] [weickm)
269,19 10122, 00 20ZB0 25 20L722,00

Distingda percomida Smin

DistAncia parcorics Smin

Hars Consumio Imin (1Y 3min] . 3 Consumo Smin (1 3min] ., N
[weic kmSmin| | kmy3min]
200 0,00 0,00 121,74 1200,00
£:09 0,00 0,00 126,19 1263,00
0 0,00 0,00 118,07 121200
£:13 0,00 0,00 111,30 145,00
20 0,00 000 107,71 1107,00
229 0,00 0,00 107,57 1115,00
E:30 0,00 0,00 25,54 556,00
5:33 0,00 0.00 2847 104700
=40 0,00 0,00 104,87 100,00
5:43 0,00 000 103,04 1062,00
250 0,00 0,00 29,61 550,00
£:33 0,00 0,00 23,02 521,00
00 0,00 0,00 TEET £22.00
2:03 0,00 0,00 53.98 E51.00
10 0,00 0,00 5241 534,00
=13 0,00 0,00 53,88 565,00
20 0,00 0,00 26,33 551,00
2:23 0,00 000 20,52 533,00
30 0,00 0,00 SH.81 515,00
£:39 0,00 0,00 100,28 105,00
40 0,00 0,00 52,64 531,00
5:43 0,00 0,00 52,96 560,00
50 0,00 000 £3.52 254,00
2:33 0,00 0,00 5H,68 521,00
10:00 0,00 0,00 6,50 E2E,00
10:09 0,00 0,00 21,04 533,00
10:10 0,00 0,00 20,24 530,00
113 0,00 0,00 90,82 535,00
10:30 0,00 0,00 22,82 534,00
10:23 0,00 0,00 257,00
10:30 0,00 0,00 254,00
10033 0,00 0,00 £51.00
10:40 0,00 000 500,00
143 0,00 0,00 54200
10:30 0,00 000 505,00
10:93 0,00 0,00 530,00
11:00 0,00 0,00 92,20 545,00
11:03 0,00 0,00 96,22 SE7,00
0,00 000 5942 515,00
11:43 0,00 0,00 23,28 5E0,00
11:20 0,00 0,00 24,10 563,00
11:23 0,00 0,00 56,92 521,00
11:30 0,00 000 24,90 581,00
11:33 0,00 000 26,03 584,00
11:40 0,00 0,00 22,82 534,00
11:43 0,00 0,00 51,83 545,00
11:30 0,00 0,00 77.93 E07.00
11:33 0,00 000 SB.93 104700
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Situsgio nbo congestionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia [Em,i]

velotidade media ndo congestionace
{kmyfh]

Corsumo media [Emi)

veloodade média congestionada
{kemyh]

10,31

55,37

3791

10,31

5,93

S0MA conzuma nic congestionado

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

965,19

10422,00

20280, 25

204792, 00

Cistdnca peroorride 3min

DCistAncia parcorrids 3min

Hars Conzumio Imin {1/ Smin] B N Consumao Smiin {1 3min] . .
jweic kmSmin| |wesc ki 3min)

100 0.0 200 20,03 527,00
109 0.0 200 92,35 531,00
12:10 0,00 200 26,72 556,00
12:13 0.0 .00 91,14 537,00
1320 0,00 200 £9,35 527,00
11323 0.0 200 23,32 53,00
13:30% 0.0 200 g7,91 503,00
11:33 0,00 .00 £3,26 ES2.00
1z:400 0.0 .00 789,62 25,00
1z:43 0,00 200 7738 E07.00
11:3% 0.0 200 23,33 57,00
11:33 76,74 E04,00 0,00 0,00
13:00 0.0 200 23,33 70,00
13:03 0,00 200 &7,72 542,00
1310 0.0 .00 20,36 535,00
13:13 0.0o 0,00 22,33 £33,.00
1320 0,00 200 20,43 533,00
13:23 0.0 Q.00 £6.44 500,00
13:30 0,00 200 &6,00 EE5.00
13:33 0.0 .00 24,33 575,00
13:40% 0.0o 0,00 21,73 531,00
13:43 0,00 200 21,10 542,00
1330 0.0 Q.00 93,68 5€2.00
13:33 0,00 200 23,11 5€0.00
1d:00 0.0o 0,00 2144 5e0,00
12:03 0,00 200 28,25 1011,00
111k 0.0 .00 95,73 1033,00
12:13 0,00 200 29,36 1022,00
120 0.0 .00 98,98 1030,00
11:23 0.0o 0,00 101,42 1033.00
14:3% 0,00 200 23,23 5€5,00
11:33 0.0 .00 110,20 113500
12:40 0,00 .00 27,94 100,00
1243 0.0 .00 95,93 1035,00
1430 0,00 200 28,91 104700
1133 0.0 200 96,73 556,00
1300 0,00 200 29,45 1023,00
13:03 0.0 .00 i07,1= 110100
1%:10 0,00 200 i0z,23 104200
1313 0.0 200 103,53 105,00
13:20 0.0 200 108,20 110100
13.23 0,00 200 108,42 110700
1330 0.0 Q.00 113,37 113300
1%:33 0,00 0.00 109,37 184300
1340 0.0 200 08,13 1112,00
13:43 0.0 200 114,1= 115200
1330 0,00 200 108,37 1115,00
13:33 0.0 Q.00 97,67 556 00
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,31

55,37

3791

10,31

SOMA Cons=uma nao congestionado |1idia)

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

SE5,19

10452,00

2028025

204752, 00

Distinca percorrids Smin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imin {1/ 3min] B ) Conzuma Smin {1 3min] . N
{weic km, Smin| e kS min]
15:00 0.0 .00 i01,3% 1033,00
15:09 0.0o 0,00 108,57 111300
0.0 200 07,27 105,00
0.0 200 106,31 104400
15.20 0,00 200 118,65 1140,00
15:23 0.0 .00 107,52 1035,00
15:30% 0.0o 0,00 128,33 124500
15:33 0.0 Q.00 iz0,3% 113100
18400 0.0 200 128,0% 121300
15:43 0,00 200 122,54 1170,00
1530 0.0 .00 130,62 1250,00
15:133 0.0o 0,00 izy,74 1203,00
17: 00 0.0o 0,00 123,58 110400
17:09 0,00 200 138,78 1317,00
17:10 0.0 .00 133,30 123,00
17:13 0,00 200 139,55 1338,00
1720 0.0 200 138,45 143,00
17:23 0.0o Q.00 isg,as 1343100
17:30 0,00 200 126,33 103,00
17:33 0.0 .00 138,63 113500
17:40 0,00 200 135,88 1155,00
17:43 0.0 200 130,82 135300
17:30 0,00 Q.00 isp, 2= 135500
17:313 0,00 .00 138,50 1333,00
0,00 200 130,32 1335,00
0.0 200 139,27 13.30,00
0.0 200 139,33 133,00
0,00 200 133,43 133,00
0.0 .00 130,02 1335,00
12:23 0,00 200 133,63 131200
1230 0.0 200 134,24 1231,00
12:33 0.0 200 141,34 123100
is:40 0,00 .00 131 23 123100
15:43 0.0 .00 130,12 130%,00
133 0,00 200 133,70 1222,00
15:33 0.0 .00 130,E1 123300
0,00 200 133,33 1250,00
0.0 200 120,32 113,00
0,00 200 123,10 121200
0.0 .00 118,05 110,00
0.0o 0,00 114,74 1140,00
0,00 200 119,02 143,00
0.0 Q.00 20,7 112300
0,00 200 i1z0,1= 1173,00
0.0 .00 1zz,44 1200,00
0.0o 0,00 111,10 1023,00
0,00 200 104,15 1033,00
0.0 Q.00 SB48 552,00
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,31

55,37

)

10,34

SOMA Ccons=uma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

SE5,19

10452,00

2028025

204752, 00

Conzumio Imin {1/ 3min]

Distinca percorrids Smin
fwaic km i Sm n|

Conzuma Smin {1 3min]

DistAncia parcomrids Smin
[waic. kY min]

0.00 000 2461 572100
0,00 0,00 102,63 104700
000 0.00 2345 57300
0.0 0.00 21,32 234,00
0.0 0.00 28,67 51200
0.00 000 £7.14 251 .00
0,00 0,00 23,31 E32.00
000 0.00 21,20 219,00
0.0 0.00 22,74 225,00
0.0 0.00 20,24 243,00
000 0.00 2347 TE3.00
0,00 0,00 28,31 270,00
21:00 0.0 0.00 24,32 204,00
21:09 0.0 0.00 23,54 E15.00
I1i0 0,00 000 £3,23 210,00
113 0.0 oon 2604 07 00
ii:ac 000 0.00 23,33 E£23.00
21:23 0.0 0.00 21,20 201,00
21:30 0,00 0,00 58,31 TOS00
1:33 0,00 000 £5.34 T17.00
21:40 0,00 0,00 53,95 EE4.00
il:43 000 0.00 TE34 TES00
21:30 0.0 0.00 22,63 E237.00
21:13 0,00 0,00 20,23 219,00
00 0,00 0,00 23,80 E73.00
2L.03 0.0 000 2280 54500
0.0 0.00 78,21 215,00
22:13 0,00 0,00 57,10 E50,00
120 0,00 000 52,37 E3L.00
22:23 0,00 0,00 36,74 JEE.00
11:30 0.00 000 34,70 370,00
11:33 0.0 0.00 34,63 370,00
240 0,00 0,00 36,33 325,00
I1:43 0,00 000 4E.E4 30700
230 43,23 433,00 0,00 0,00
X2:33 000 0.00 24,33 453,00
23:00 0,00 0,00 41,65 433,00
0,00 000 4140 431,00
0,00 0,00 39,25 40E,.00
000 0.00 34,32 350,00
000 oo 30,81 32100
000 0.00 L1648 276,00
18,23 303,00 0,00 0,00
0.0 0.00 13,73 27,00
000 0.00 13,50 270,00
i i 201,00 0.0 0,00
000 0.00 20,65 215,00
0.0 0.00 19,898 207,00
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APENDICE D - Planilhas de calculo de custo social anual médio sentido

interior-capital
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Cinbe Sockl Anual Mddio [consume de combusSvel Fo adidonal)
g ane)

1AB0EST A%
Vi Smin miairn v S min) Walor bermpe LUSY (Adsimin) oos
tguivalente e mialmo [veic Sa40 O e 428
Extmnalc vl [m] F Yalor lampe 0,213
WL e BO8 2
Yieloci dadie | imils L OyE0 320

‘il ncidade iimiar femj'h 024 1% 1 4B0.E51 AL

Comumo de combustivel sd

cdonal

Cifererga )

Ttal /4

arnual [ ar]

0,0307L

aLa42

[FErC

armen adidonal

Diferenga [hveic )

Tetal . pescafans]

Tetal wrusl [Rfanc|

24

B8

TEELTETEY

ulos conpesSoradm gord

| ALK

Stuagho nlic conpes onede

Siuaplio congeationada

Conaums midic o) welockiade ridia nllo congmbionads Comuma midia [bmfl] WVelzcidade mida comgmbionads
[kmyh] wmih
Sra1 EAZ 713
EAZ
SOMM comauren nllo compmtionad o [ida] | 508 distinda pereoerida femiz ) SERA ol SOuAA dislinda parczrida

songeallonade 0/ [wmicbm)

AsCD S LADe S D0 d5a4L 0

Hors Comuma Smin [|fsmin] Distirrcia pareer
femic bmytmi [veie ke

it n] 14 B3 153 00 Qo0 ooo
s 105 [0 Qo0 oo
15 0a] 105 [0 Qo0 ooo
oas .00 Sy oo
j15ron) BLOO oyon o0
s .00 i) .00
50 BLOO i) .00
et 20,00 oy .00
Ll B0 Q00 o.oo
s .00 0,00 [ee)
20 B0 Q00 ooo
o5 F2.00 Q00 ooo
100 Ba.00 i) .00
14% 54,00 i) .00
10 34,00 oy .00
11% 12,00 Q00 o.oo
130 £2.00 Qo0 o.oo
125 SL00 Qo0 oo
130 o0 Qo0 ooo
13t 4200 Sy oo
10 3300 oyon o0
pE ZLOO oy o0
150 3300 Sy o0
15t B B .
200 12,00 ] T
FnD T o —
FITE) T a5 —
el ZLOo0 oy .00
frarin) 24,00 i) .00
2325 15,00 oy .00
230 13,00 Q00 o.oo
I35 24,00 Qo0 o.oo
A 15,00 Q00 ooo
AL 15,00 Q00 ooo
20 12,00 oy .00
IHE 24,00 i) .00
3400 2300 Sy o0
340 ZLOO Qo0 ooo
320 1300 Qo0 ooo
315 24,00 Qo0 oo
330 TLOO Qo0 ooo
325 ZLOO Q00 ooo
330 12,00 oy .00
335 TLOO i) .00
J20 13,00 i) .00
AL 24,00 oy .00
350 15,00 Q00 o.oo
355 TLOO Qo0 o.oo
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Situsgdo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia (k]

velocidade meadia nda congestionaca

Corsumo media |Em1)

Veloridade média congestionada

lkm/k] {lm/h)
9,93 37,61 8,42 3713
5,53 BA2
SOMA ConsUma Ao congestionado |1idia) SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"““""‘F EDM"di"-‘af‘:i“ pe rearrice
congestionado (1/dia] [weickm)
1307035 145564, 00 3045,63 23e41.00

Cistinca percorrids Smin

DistAncia parcorics Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] B 3 Consuma Smin (1 3min] s N
[weiC kmSmin| e kS min]
1,73 is.00 0,00 000
2,26 4,00 0,0 0,00
2,26 2,00 0,00 o0
2,27 14,00 0,00 000
LI 3,18 33,00 0,00 0,00
<23 2,68 7,00 0,00 000
2:30 3,23 35,00 0,0 0,00
433 4,61 £2,00 0,00 0,00
240 415 43,00 0,00 000
a7 3,36 37,00 0,00 0,00
230 3,93 <300 0,00 0,00
£:33 3,11 =00 0,00 0,30
300 44 0,00 000
=03 7.1e 0,00 o0
e 1] 7,04 0,00 0,00
13 10,07 0,00 0,30
20 9,05 0,00 0,00
3:23 13,55 0,00 0,00
X330 13,11 0,00 o0
3:33 13,33 0,00 0,00
40 13,82 0,00 0,30
=43 20,23 0,00 0,00
250 20,5¢€ 0,00 0,00
33 22,82 0,00 o0
S:00 22,60 240,00 0,00 0,30
5:03 13,63 3iz.00 0,00 0,00
sl 33,60 331,00 0,00 0,00
5:13 41,17 413,00 0,00 o0
S:Z0 31,74 320,00 0,00 000
23 56,32 ES7,00 0,00 0,30
530 72,33 TH,00 0,00 0,00
5:33 23,59 251,00 0,00 0,00
540 100,41 1020,00 0,00 0,00
5:43 10z.e2 10%0,00 0,00 000
530 103,72 107700 0,00 0,00
5:33 113,32 113,00 0,00 000
700 129,12 1178,00 0,00 0,00
703 132,50 136,00 0,00 000
Tl 132,25 1136,00 0,00 o0
7:13 131,33 0,00 000
TED 13434 0,0 0,00
723 148,53 131400 0,00 0,00
T30 0,00 0,00 142,25 123500
731 0,00 200 139,61 1200,00
TAan 0,00 000 133,53 115700
7:43 14180 1330,00 0,0 0,00
T30 141,63 114800 0,00 0,00
7:33 0,00 0,00 134,08 113300
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SituspAo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miecia [k,

velocidade madia ndo congestionaca

Corsumo media |Em1)

Velotidade média congestionada

lkm/] ik,
9,83 57,61 B,42 3713
5,83 BA2
S0MA consuma ndo congestionado |1/ dia) SOMA distinca peroorrida [veickm) EDM"“’“""‘F :DM"'di“af‘:i“ F_ET""iH
congestionado (/i) [weickm)
1507035 145564,00 304563 2IE42 .00

Distinca percormids Smin

DCistancia parcorids Smin

123

Hars Consumo Imim (Y Smin] B 3 Conzuma Smin [13min] \ N
[weiCEm, Smin| | kS min
S:00 o.oo 000 133,57 113100
=:03 0.0c 0,00 140,57 118,00
=) 0,00 .00 133,28 113800
E:13 o.oo [a¥ali] 133,33 114000
.20 0,00 2,00 118,33 534,00
23 o.oo 000 128,33 107700
230 0.0c 0,00 134,27 112300
2:33 0,00 2,00 134, 111500
EA4n o.oo [a¥ali] 101,15 245,00
2:43 0,00 2,00 133,11 1104 00
30 o.oo 000 123,83 102300
£:33 0.0c 0,00 124,33 152,00
:00 135,53 103,00 0,00 000
2:03 0,00 .00 116,48 53700
=10 0.oo 000 124,37 1030,00
2:13 0,00 2,00 122,63 101,00
920 o.0o Q.00 124,13 10:53,00
2:23 122,72 1119,00 0,00 0,00
230 104,13 521,00 0,00 00
2:33 106,61 100800 0,00 0,00
240 109,35 1033,00 0,00 2,00
2:43 22,78 537,00 0,00 0,00
230 20,43 502,00 0,00 0,00
2:33 =443 £31,00 0,00 00
10:00 E1.80 TE3,00 0,00 2,00
10:09 4,63 25,00 0,00 0,00
73,26 TI.00 0,00 0,00
7373 T20,00 0,00 00
10:20 TB,ET g10,00 0,00 .00
10:23 74,50 Frr00 0,00 2,00
10:30 78,67 807,00 0,00 0,00
10:33 71,65 TEEO00 0,00 0,00
10:40 78,25 807,00 0,00 2,00
10:43 74,15 7700 0,00 .00
1030 TI.ED 725,00 0,00 2,00
12:33 73,40 TEL0D 0,00 0,00
11.00 54,30 E75,00 0,00 2,00
11:09 54,50 E7E,00 0,00 000
1110 36,31 385,00 0,00 00
11:13 56,42 E33,00 0,00 0,00
11:20 74,04 TES00 0,00 0,00
11.23 58,18 713,00 0,00 2,00
11:30 74,50 TIr.on 0,00 0,00
11:33 79,83 E15,00 0,00 00
1140 TE.E4 213,00 0,00 0,00
11:a33 7,78 TI5.00 0,00 0,00
1130 76,20 TIL,00 0,00 2,00
11:33 57,31 705,00 0,00 0,00
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Situsgdo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia (k]

velocidade meadia nda congestionaca

Corsumo media |Em1)

Veloridade média congestionada

lkm/k] {lm/h)
9,93 37,61 8,42 3713
5,53 BA2
SOMA ConsUma Ao congestionado |1idia) SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"““""‘F EDM"di"-‘af‘:i“ pe rearrice
congestionado (1/dia] [weickm)
1307035 145564, 00 3045,63 23e41.00

Consumo Imin (Y 3min]

Cistinca percorrids Smin
fwaic km i Sm ni|

Consuma Smin (1 3min]

DistAncia parcorics Smin
[wasc ke min)

73,88 TE3,00 o.00 0,00

73,53 TE5,00 0.0 0,00

78,47 210,00 o.00 000

73,54 TES,00 0,00 0,00

78,78 £15,00 0.0 0,00

72,36 735,00 o.00 0,00

23,44 251,00 0,00 0,00

74,38 77200 o.00 0,00

70,33 T33,00 0,00 000

73,31 TES, 00 0,00 0,00

74,20 00 o.00 0,00

74,30 771,00 0,00 0,00

72,E5 TE2,00 0,00 000

76,30 TES,00 o.00 000

4,37 70,00 o.00 0,00

23,62 251,00 0,00 0,00

24,44 568,00 o.00 0,00

24,10 550,00 0,00 0,00

23,41 531,00 o.00 000

96,63 §E4,00 o.00 0,00

104,03 L0, 00 0,00 0,00

104,23 L0335,00 o.00 0,00

28,23 101100 0,00 0,00

23,28 575,00 o.00 000

53,27 572,00 0,00 0,00

23,58 573,00 o.00 0,00

28,74 512,00 0,00 0,00

23,73 575,00 o.00 000

20,10 521,00 0.0 000

14:13 100,40 L002,00 0,00 0,00
1230 29,75 L008,00 o.00 0,00
14:31 23,33 551,00 0,00 0,00
14:40 E6,0d 273,00 0,00 0,00
14:43 98,32 L100z2,00 0,00 0,00
14:30 26,73 555,00 0.0 0,00
1233 20,33 527,00 o.00 0,00
=7,13 555,00 0,00 0,00

£9,75 509,00 0,00 0,00

=821 233,00 o.00 000

20,03 252,00 o.00 0,00

50,53 273,00 0.0 0,00

: =8,12 530,00 0,00 0,00
1330 104,30 L00z2,00 o.00 0,00
1333 ipo.2s 557,00 o.00 000
p 20,83 £73,00 o.00 0,00
i%43 53,85 257,00 0.0 0,00
1330 28,33 233,00 0,00 0,00
13:33 7714 730,00 o.00 0,00
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SitusgAo nBo congestionada

Situacho congestionada

125

Corsumo miecia [k,

velosidade media néo congestionaca

Corsumo media [Emif)

Velotidade média congestionada

(ki) {kem/h)
9,83 37,61 8,42 3713
5,93 8,42
S0MA conFuma ndo congestionado | SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"“’“""‘F :DM"'di“if‘:i“ P_ET""iH
cangestionada (I/diz] [weickm)
1307035 143564,00 304563 2IE42 00

Cistdnca peroorrida Imin

Cistancia parcorrids Smin

Hars Conzumio Imim {1 Smin] B 3 Conzumao Smin [13min] s N
[weic EmSmin| |wesckmif3min)
23,55 TIE00 0,00 0,00
23,57 210,00 0,00 0,00
E8.034 837,00 0,00 00
S6.44 E3L.00 0,00 .00
21,63 E75,00 0,00 2,00
20,67 E78,00 0,00 0,00
253,47 531,00 0,00 0,00
27,43 533,00 0,00 2,00
&7,52 E3r.00 0,00 .00
20,45 51,00 0,00 2,00
i0z.42 1002,00 0,00 0,00
i0i,1% 575,00 0,00 0,00
17:00 11024 107100 0,00 000
17:09 26,08 575,00 0,00 00
1710 i0z.43 104,00 0,00 0,00
17:13 10704 1020,00 0,00 0,00
17.20 113,76 113400 0,00 2,00
17:33 120,65 1123,00 0,00 0,00
i7.30 123,11 1215,00 0,00 00
17:33 124,53 130,00 0,00 0,00
17:40 i3i,2: 178,00 0,00 0,00
17.43 128,27 1221,00 0,00 2,00
17:30 131,22 13134,00 0,00 0,00
17:13 148,70 1333,00 0,00 00
1302 1331,00 0,00 0,00
123,33 1154,00 0,00 2,00
132,05 121B,00 0,00 0,00
126,65 13140,00 0,00 00
13z,52 1134,00 i [ o] @00
12:33 0.0c 0,00 115,40 10:25,00
1z:30 0,00 2,00 115,42 537,00
12:33 0.oo 000 103,48 EE<.00
1z:40 0,00 2,00 116,78 103,00
1543 121,77 1068,00 i [ o] @00
130 108,54 524,00 0,00 2,00
1533 29,66 531,00 0,00 0,00
13.00 E9.64 832,00 0,00 2,00
12:09 E3.4L 0700 0,00 .00
23,43 EEE.00 0,00 .00
13:13 25,23 54,00 0,00 0,00
12:20 73,23 TIE00 0,00 0,00
12:23 87,15 837,00 0,00 2,00
12:30 TL.34 TIE00 0,00 0,00
1=5:33 58,57 TiL 00 0,00 .00
13:40 56,28 £51,00 0,00 0,00
12:43 53,53 50,00 0,00 0,00
12:30 37,33 357,00 0,00 2,00
13:33 33,04 370,00 0,00 0,00
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Situsgio nbo congestionads

Situmcho congestionada

Corsumo media (k]

velocidade madia néo congestionace
Jkmik]

Corsumo media [erm /1)

welotidade média congestionada
fkem/h)

5,93

7,61

EA2

37,12

5,53

B4

SOMA ConsUMa NBo congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SORA consum
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
jwaickm)

1307035

145564,00

304563

2344 00

Cistdnca peroorrida Imin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Conzumio Imin {1 Smin] B ) Consuma Sin {1/ 3min] 3 N
{weic ki Smin) |wesc.km3min]
2000 43,43 471,00 0,00 000
20:03 4228 44100 0,00 [eXali]
201l 43,74 477,00 0,00 0,00
30:13 44,55 455,00 0,00 0,00
2020 44,54 453,00 0,00 0,00
30:23 41,55 433,00 0,00 000
20:30 41,37 435,00 0,00 [eXali]
20:33 39,60 412,00 0,00 0,00
30:40 37,27 320,00 0,00 0,00
20:43 359,42 411,00 0,00 0,00
2030 31,17 337,00 0,00 000
20:13 31,23 333,00 0,00 [eXali]
21:00 33,41 331,00 0,00 0,00
21:03 32,60 343,00 0,00 0,00
21:10 33,34 331,00 0,00 0,00
21:13 32,43 341,00 0,00 0,00
2120 30,35 311,00 0,00 000
21:13 17,23 225,00 0,00 0,00
21:30 28,11 232,00 0,00 0,00
21:33 33,37 345,00 0,00 0,00
21:40 33,78 371,00 0,00 0,00
21:43 33,18 353,00 0,00 000
21:30 32,57 345,00 0,00 [eXali]
21:13 32,66 343,00 0,00 0,00
2100 30,25 334,00 0,00 0,00
21:03 34,37 350,00 0,00 0,00
o 3Z,EL 341,00 0,00 [eXali]
21:13 33,08 353,00 0,00 0,00
210 30,53 314,00 0,00 0,00
11:13 23,24 3300 0,00 0,00
2130 31,17 317,00 0,00 0,00
11:33 17,25 22200 0,00 [eXali]
2140 19,45 303,00 0,00 0,00
21:43 30,20 313,00 0,00 0,00
2130 30,32 315,00 0,00 0,00
11:33 14,14 233,00 0,00 0,00
2300 13,63 243,00 0,00 000
23:03 21,3& 215,00 0,00 0,00
23:10 20,63 215,00 0,00 0,00
23:13 19,50 207,00 0,00 000
23:20 159,04 201,00 0,00 0,00
23:23 16,65 172,00 0,00 000
23:30 14,23 155,00 0,00 0,00
23:33 13,58 147,00 0,00 0,00
2340 13,30 1&2,00 0,00 000
23:43 13,13 135,00 0,00 0,00
2330 13,15 1zs,00 0,00 000
23:13 10,30 111,00 0,00 0,00
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Situsgdc nBo congastionada

Situmcho congestionada

Corsumo media (k]

velocidade madia nda congestionace
Jkm/k]

Corsumo media [ferm1)

welooidade mégia conzestionada
{km/h)

3E,32

37,23

SOMA ConsUMa NBo congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SORA consum
congestionado (I/diz]

S0MA, distancia percorrica
[weic km)

1438044

14350400

373535

3470700

Consumo Imin (I 3min]

Distinda percorrids Smin
jwmicEm S 5m n|

Consuma Smin (1F3min]

DistAncia parcomids Smin
[wmic.kmy min]

1,73 is.00 0,00 0,00

2,26 12,00 0,00 0,00

Z,26 2,00 0,00 0,00

Z,27 2,00 0,00 0,00

3,18 33,00 0,00 0,00

2,68 17,00 0,00 0,00

3,23 35,00 0,00 0,00

4,61 435,00 0,00 0,00

4,15 43,00 0,00 0,00

3,36 700 0,00 0,00

3,93 22,00 0,00 0,00

3,11 .00 0,00 0,00

»00 4.4e 42,00 0,00 0,00

*03 1 TEO0 0,00 0,00

Fin 7,04 T3.00 0,00 0,00

313 10,07 103,00 0,00 0,00

320 9,05 25,00 0,00 0,00

523 13,55 147,00 0,00 0,00

330 13,11 132,00 0,00 0,00

333 13,33 183,00 0,00 0,00

TAan 13,22 1%5,00 0,00 0,00

43 10,83 213,00 0,00 0,00

ER=1v] 10,5¢ 213,00 0,00 0,00

333 12,82 240,00 0,00 0,00

5:00 12,60 240,00 0,00 0,00

5:03 19,63 31,00 0,00 0,00

sl 33,60 351,00 0,00 0,00

5:11 41,17 43,00 0,00 0,00

s20 31,74 320,00 0,00 0,00

5:23 56,32 E57,00 0,00 0,00

530 72,33 30,00 0,00 0,00

5:31 23,53 252,00 0,00 0,00

5:40 100,42 L1020, 00 0,00 0,00

a3l 102 E5 L1030, 00 0,00 0,00

=14 103,72 L0737, 00 0,00 0,00

5:33 113,32 L1123,00 0,00 0,00

T:0u 129,12 178,000 0,00 0,00

703 132,50 196,00 0,00 0,00

Tiin 132,25 133,00 0,00 0,00

713 131,338 1210, 00 0,00 0,00

T2l 13432 1318, 0 0,00 0,00
723 0,00 0,00 148,52 1314 00
Tan 0,00 0,00 142,25 123500
7:33 o.00 000 133,62 120000
T 0,00 0,00 133,53 115700
743 0.0 000 144,60 123000
Tl 0,00 0,00 14163 1242 00
733 0,00 0,00 134,08 113200
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Situsgo nbo congestionada

Situagho congastionada

Corsumo media [km /1]

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo megio |Em1)

Veloridade média congestionada

lkmik] {lom/hl
8,95 5,32 845 3723
9,95 BA%
SOMA conzuma nis congestionade {1/dis| SOMA cistincia parcorrida [waiz.km| EDM"W“"""I‘:' EDM’-di““'f‘:i" Fe rearrics
congastionado (I/diz] [weickm)
1438042 14350100 3733,35 IL707,00

Distdnca percomida Smin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] . 3 Conzumao Smin (1 3min] ., N
[weic kmSmin| |wesc ke 3min]
=:00 0,00 0,00 133,57 113100
£:03 0,00 2,00 130,57 1128,00
[ ] 0.0 Q.00 133,88 113200
2:13 0,00 Q00 13332 114000
.20 0,00 200 118,33 534.00
=:23 0,00 0,00 128,33 107700
230 0,00 2,00 134,87 1125,00
.33 0,00 Q.00 134,14 111500
240 0,00 Q00 101,15 4500
£:43 0,00 200 133,11 110400
=30 0,00 0,00 123,23 103300
£:33 0,00 2,00 123,33 1052,00
S:00 0,00 Q.00 133,53 120200
2:03 0,00 200 116,48 537.00
R 0,00 0,00 124,37 100,00
2:13 0,00 200 1223 1041,00
20 0,00 000 124,13 155,00
S:23 122,73 111900 0,0 0,00
2030 104,1% 531,00 0,00 o0
2:33 106,61 1008,00 0,00 0,00
240 109,35 103300 0,00 0,00
=:43 22,71 537,00 0,00 000
S50 =0.43 503,00 0,0 0,00
233 =443 £31,00 0,00 o0
10:00 =1,80 ¥E23,00 0,00 0,00
10:03 =4,63 E51.00 0,00 000
10:10 73,86 TI.00 0,0 0,00
10:13 73,73 F20,00 0,00 o0
10:20 7B.E7 E10,00 0,00 000
10:23 74,50 7700 0,00 0,00
10:30 7B.E7 E07.00 0,00 000
13:33 71,65 TILO00 0,0 0,00
10:40 78,35 807,00 0,00 0,00
10:43 74,16 Fri00 0,00 000
1030 73,80 725,00 0,00 0,00
12:33 73,40 TELO0 0,00 0,00
11:00 54,30 E7.5,00 0,00 0,00
54,50 E72.00 0,00 000
36,31 325,00 0,00 o0
56,42 E33,00 0,00 0,00
74,0k FE3,00 0,00 0,30
59,15 TIZ00 0,00 0,00
74,20 FIF.00 0,00 0,00
79,83 815,00 0,00 o0
7E.E4 £13,00 0,00 0,00
72,78 T55,00 0,00 0,30
76,20 TIL00 0,00 0,00
57,34 705,00 0,00 0,00
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SitusgAo nBo congestionada

Situacho congestionada

130

Corsumo miecia [k,

velosidade media néo congestionaca

Corsumo media [Emif)

Velotidade média congestionada

(ki) {kem/h)
9,95 5,32 B,45 3723
9,95 845
S0MA conFuma ndo congestionado | SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"“’“""‘F :DM"'di“if‘:i“ P_ET""iH
cangestionada (I/diz] [weickm)
1438044 143504,00 3735,35 3170700

Cistdnca peroorrida Imin

Cistancia parcorrids Smin

Hars Conzumio Imim {1 Smin] B 3 Conzumao Smin [13min] s N
[weic EmSmin| |wesckmif3min)
1200 73,88 TES00 0,00 0,00
ir:09 73,53 75,00 0,00 0,00
7847 £10,00 0,00 00
1r:13 7354 TE3.00 0,00 .00
13.20 78,78 15,00 0,00 2,00
1133 TI,35 75,00 0,00 0,00
13:30 23,11 51,00 0,00 0,00
11.33 74,38 774,00 0,00 2,00
140 70,33 TER00 0,00 000
11:.43 73,34 TE5,00 0,00 2,00
1230 74,20 7rr.on 0,00 0,00
ix:33 74,30 77100 0,00 0,00
71,65 TI00 0,00 000
76,30 FE,00 0,00 00
4,37 E70,00 0,00 0,00
23,62 £51,00 0,00 0,00
24,44 565,00 0,00 2,00
24,10 550,00 0,00 0,00
23,41 531,00 0,00 00
96,63 54,00 0,00 0,00
ip4.03 1038,00 0,00 0,00
101,23 103300 0,00 2,00
=8,23 101100 0,00 0,00
23,28 575,00 0,00 00
53,27 57,00 0,00 0,00
23,58 575,00 0,00 2,00
£59,74 51=,00 0,00 0,00
23,73 575,00 0,00 00
20,10 521,00 i [ o] @00
i4:23 100,40 1402,00 0,00 0,00
1230 29,75 100E, 00 0,00 2,00
14:33 93,33 531,00 0,00 0,00
1<:40 6,04 E73,00 0,00 2,00
<43 98,32 100200 0,00 .00
1230 26,73 555,00 0,00 2,00
1433 20,33 537,00 0,00 0,00
13.00 27.13 553,00 0,00 2,00
1309 &9,75 503,00 0,00 .00
28,24 E35,00 0,00 .00
1313 20,04 25,00 0,00 0,00
1%:20 20,53 £73,00 0,00 0,00
13.23 28,12 530,00 0,00 2,00
13:30 104,30 100200 0,00 0,00
13:33 ipdas 537.00 0,00 .00
1340 20,23 E73,00 0,00 0,00
13:43 23,85 £57.00 0,00 0,00
1330 28,33 EX5,00 0,00 2,00
13:33 77,14 730,00 0,00 0,00
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Situsgio nbo congestionada

Situacho cong=stionada

Corsumo miedia (k]

velocidade media néo congestionaca

Corsumo media [Em)

Veloridade média congestionada

kmi/'k] {lemsh)
9,95 2,32 8,45 3723
9,95 B.4%
SOMA Conzuma nao congestionado |1 SOMA distainca percorrida [veic.km) EDM"““""‘F EDM"di"-‘if‘:i“ pe earrica
congestionada (I/diz] [weickm)
1438044 143504,00 37353,35 3170700

Consumio Imin {1 Smin]

Cistdnca perooerida Imin
waic km i Sm i

Conzuma Smin {1 3min]

CistAncia parcorrids Smin
jwasc.kmImin]

£3,55 798,00 o.00 0,00
23,57 210,00 0,00 0,00
EB,04 E37,00 o.00 000
S6,44 232,00 0.0 000
21,63 75,00 0,00 0,00
20,67 E78,00 o.00 0,00
25,47 521,00 0,00 0,00
7,43 533,00 0.0 0,00
&7,52 232,00 0.0 000
20,46 251,00 0,00 0,00
i0z.42 L00zZ,00 o.00 0,00
104,13 573,00 0,00 0,00
i7.o0 110,22 L071,00 0,00 0,00
i7.03 96,08 575,00 o.00 000
1710 102,43 L1023,00 o.00 0,00
i7:13 107,02 1020,00 0.0 0,00
i7.2m 113,75 1134,00 0,00 0,00
17:23 120,65 L1125.00 o.00 0,00
i7:3n 123,11 1313,00 o.00 000
17:33 124,53 L1330,00 o.00 0,00
i7:40 13123 137800 0.0 0,00
i7:.43 128,27 1321 00 0,00 0,00
1730 13121 L1184,00 o.00 0,00
i7:m 138,70 13%3,00 o.00 000
132,02 L35 00 0.0 0,00
123,33 1154,00 0,00 0,00
132,05 118,00 o.00 0,00
126,65 1140,00 o.00 000
132,58 L124,00 0.0 0,00
i=:23 0,00 000 115,40 102500
1230 0,00 000 115,44 53700
1=2:33 0,00 000 105,42 254,00
1240 0,00 000 116,72 10005, 00
1543 0,00 000 121,77 102,00
is:30 10864 554,00 0,00 0,00
=33 28,66 531,00 o.00 0,00
5,64 E32,00 0.0 0,00
&3.4L 207,00 0.0 000
23,43 252,00 0.0 0,00
25,23 542,00 o.00 0,00
73,23 Ti3,00 0,00 0,00
E7,15 237,00 0.0 0,00
72,34 Taz00 o.00 0,00
59,57 7,00 0.0 0,00
56,28 81,00 o.00 0,00
53,53 E50,00 0,00 0,00
37,33 357,00 0.0 0,00
33,04 370,00 o.00 0,00
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SitusgAc B0 congestionada

Situagho congestionada

Corsumo media [km;/]

velocidade media ndo congestionads
{kmy'h]

Corsumo medio |Em1)

veloodade média congestionada
flem/h]

3232

BAG

3723

BA5

SOMA consuma nie congestionade {1/dia]

SORA cistanda peroorrida |'ﬂ='c.kr"|:

SOMA consuma
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

12380,42

143504,00

373,35

3170700

Distancia parcorrids Smin

Distancia parcomrids Smin

Hars Consumio Imin (1/Smin] . ) Conzuma Smiin {1/3min] . N
[weickmySmin| [weic.kmy3min]
3000 45,43 471,00 0,00 0,00
.03 4,28 441,00 0,00 o200
3l 45,74 477,00 0,00 0,00
.13 44,25 455,00 0,00 0,00
20:20 44,54 453,00 0,00 0,00
30:23 41,25 433,00 0,00 0,00
2030 41,37 433,00 0,00 o200
30:33 39,60 41400 0,00 0,00
2043 37,27 320,00 0,00 0,00
20:43 35,42 411,00 0,00 0,00
3030 31,17 337,00 0,00 0,00
.13 31,23 333,00 0,00 o200
1.0 33,41 331,00 0,00 0,00
21:03 32,0 342,00 0,00 0,00
2110 33,34 331,00 0,00 0,00
21:13 3,43 342,00 0,00 0,00
21:20 30,35 311,00 0,00 000
21:23 17,23 223,00 0,00 000
21:30 28,11 2321 00 0,00 0,00
21:33 33,37 345,00 0,00 0,00
2140 33,78 372,00 0,00 0,00
21:43 33,12 382,00 0,00 000
2130 32,57 343,00 0,00 000
21:13 3Z,EE 342,00 0,00 0,00
100 30,55 334,00 0,00 0,00
P e ] 34,37 350,00 0,00 0,00
22 il 3Z,EL 342,00 0,00 000
X113 33,08 353,00 0,00 0,00
2120 30,53 312,00 0,00 0,00
2113 33,24 334,00 0,00 0,00
2130 31,17 317,00 0,00 0,00
21:33 17.E5 232,00 0,00 000
T340 13,4& 303,00 0,00 0,00
21:.43 30,20 313,00 0,00 0,00
P v 30,32 31z,00 0,00 0,00
X133 14,14 435,00 0,00 0,00
300 13,63 243,00 0,00 000
23:.00 21,36 215,00 0,00 0,00
2310 20,53 215,00 0,00 0,00
x3:13 13,50 207,00 0,00 0,00
2320 19,04 201,00 0,00 000
3:13 16,65 174,00 0,00 000
2330 14,23 135,00 0,00 0,00
23:33 13,58 147,00 0,00 0,00
23:40 i5,30 152,00 0,00 0,00
23:43 13,13 135,00 0,00 000
330 13,15 135,00 0,00 000
23.13 10,30 111,00 0,00 0,00
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Situsgdo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia (k]

velocidade meadia nda congestionaca

Corsumo media |Em1)

Veloridade média congestionada

lkm/k] {lm/h)
10,03 50,04 8,60 3327
10,05 B.60
SOMA ConsUma Ao congestionado |1idia) SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"““""‘F EDM"di"-‘af‘:i“ pe rearrice
congestionado (1/dia] [weickm)
13474 33 133355,0d0 4541,70 35503,00

Consumo Imin (Y 3min]

Cistinca percorrids Smin
fwaic km i Sm ni|

Consuma Smin (1 3min]

DistAncia parcorics Smin
[wasc ke min)

1,73 15,00 o.00 0,00
2,26 14,00 0.0 0,00
Z,Ze 4,00 o.00 000
2,27 12,00 0,00 0,00
220 3,18 33,00 0.0 0,00
223 2,68 17,00 o.00 0,00
4:30 3,23 35,00 0.0 0,00
4:33 4,61 45,00 0,00 0,00
<40 4,15 <3,00 0,00 0,00
43 3,36 7 .00 0.0 0,00
230 3,53 =1,00 o.00 0,00
4:33 LR E 2,00 0.0 0,00
300 4.4e 42,00 0,00 000
03 T.1E 73,00 o.00 000
Jin 7,04 73,00 o.00 0,00
13 10,07 L00%,00 0,00 0,00
SZ0 9,05 25,00 o.00 0,00
323 13,55 700 0,00 0,00
330 13,11 132,00 o.00 000
3:33 13,33 L5300 o.00 0,00
40 14,82 135,00 0,00 0,00
=43 10,83 219,00 o.00 0,00
330 10,56 212,00 0,00 0,00
333 12,82 240,00 o.00 000
S:00 126D 240,00 0,00 0,00
5:03 153,63 3iz.00 o.00 0,00
sl 33,60 351,00 0,00 0,00
5:13 41,17 423,00 o.00 000
5Z0 31,74 320,00 0.0 000
123 56,32 E57,00 0,00 0,00
s30 72,33 730,00 o.00 0,00
5:33 23,53 254,00 0,00 0,00
5:40 100,42 L020,00 0.0 0,00
5:43 102 g5 L050,00 0.0 000
530 103,73 L077,00 0.0 0,00
5:33 113,31 L1123.00 o.00 0,00
700 129,12 1278,00 0,00 0,00
703 132,50 1796,00 0,00 0,00
T 132,25 1336,00 o.00 000
713 131,35 121000 o.00 0,00
T2 0,00 000 13434 1212 00
723 0,00 000 1ag,52 1314 00
T30 0,00 000 14z.25 123500
7:33 0,0 akeli] i33.E2 1200,00
TAan 0,00 000 133,53 115700
7:43 0,00 000 iai el 123000
T30 0,00 000 iai ez 1242 00
7:33 0,00 000 i34.08 113200
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Situsgdo nBo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia (k]

velocidade meadia nda congestionaca

Corsumo media |Em1)

Veloridade média congestionada

lkm/k] {lm/h)
10,03 50,04 8,60 3327
10,05 B.60
SOMA ConsUma Ao congestionado |1idia) SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"““""‘F EDM"di"-‘af‘:i“ pe rearrice
congestionado (1/dia] [weickm)
13474 33 133355,0d0 4541,70 35503,00

Cistinca percorrids Smin

DistAncia parcorics Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] B 3 Consuma Smin (1 3min] s N
[weiC kmSmin| e kS min]
S:00 0,00 000 133,57 113100
=:03 0,00 2,00 130,57 115,00
i 0,00 200 133,828 11%8,00
E:13 0,00 Q00 133,33 114000
.20 0,00 200 118,33 534.00
23 0,00 000 128,33 107700
230 0,00 2,00 134,57 113%.00
.33 0,00 Q.00 134,14 111500
240 0,00 Q00 101,15 4500
£:43 0,00 200 133,11 110400
=30 0,00 0,00 123,23 103300
£:33 0,00 2,00 123,33 1052,00
=:00 0,00 Q00 133,55 120,00
2:03 0,00 200 116,48 537.00
210 0,00 0,00 124,37 1030,00
2:13 0,00 2,00 1223 1041,00
20 0,00 Q.00 123,13 1053,00
2:23 0,00 0,00 122,79 111300
2030 104,13 521,00 0,00 o0
=:33 106,51 100800 0,00 0,00
240 109,35 1033,00 0,00 0,30
243 22,71 527,00 0,00 0,00
250 20,43 503,00 0,00 0,00
233 =443 E31,00 0,00 o0
=1,80 F23,00 0,00 0,30
=4,63 S5L,00 0,00 0,00
73,26 732,00 0,00 0,00
73,73 F20,00 0,00 o0
78,27 E10,00 0,00 000
74,50 F77 00 0,00 0,30
78,67 E07.00 0,00 0,00
71,65 TILO00 0,00 0,00
78,35 807,00 0,00 0,00
74,16 Fri00 0,00 000
73,80 725,00 0,00 0,00
73.40 TELO0 0,00 000
54,30 E73,00 0,00 0,00
54,50 ETE.00 0,00 000
36,31 325,00 0,00 o0
: 56,42 E33,00 0,00 000
11:30 74,04 TES.00 0,0 0,00
11.23 59,12 T13,00 0,00 0,00
11:30 74,50 FIF.00 0,00 0,00
11:33 79,83 815,00 0,00 o0
1140 TE.E4 £13,00 0,00 000
11:43 7,78 T35.00 0,0 0,00
1130 76,20 FI2,00 0,00 0,00
11:33 57,31 705,00 0,00 0,00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgo nbo congestionada

Situacho congestionada

Corsumo media [km/f1]

velocidade meadia ndo congestionads

Corsumo meio | kmi1)

Velooidade média congestionada

{km/k] {lemhl
10,09 50,04 B.ED 3327
10,05 8,60
SOMA Consuma nde congestionado |1/dia) SOMA distinda percorrida [veic.km) SOMA consuma EDM-ﬁ.di";.iT-:iu pe FeorTice
congasbonado | Jdia] [weickm)
1347423 133395, 0:0 4541,70 35503,00

Distanca parcorrids Imin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Conzumio Imin (1/9min] . 3 Conzuma Smiin {1 min] ., N
[weic km/Smin) [weickmy3min]

73,82 TES.00 0,0 0,00
73,53 95,00 0,00 0,00
TB.A47 E10,00 0,00 000
73,54 FE2,00 0,00 o0
78,78 E£15,00 0,00 000
72,36 T35.00 0,0 0,00
£3,11 851,00 0,00 0,00
74,38 774,00 0,00 0,00
70,33 F3I,00 0,00 o0
73,31 TES,00 0,00 000
74,20 Frr.o0 0,0 0,00
74,30 ¥71,00 0,00 0,00
T2,E5 F32,00 0,00 o0
76,30 TE3,00 0,00 000
24,37 E70,00 0,00 0,30
=368 E51,00 0,00 0,00
24,44 565,00 0,00 0,00
24,10 550,00 0,00 0,00
=341 531,00 0,00 000
26,63 534,00 0,00 0,30
104,03 1039,00 0,00 0,00
101,23 1035,00 0,00 0,00
29,23 101100 0,00 0,00
23,28 575,00 0,00 000
23,27 57,00 0,00 0,00
23,58 575,00 0,00 0,00
£3,74 515,00 0,00 0,00
23,73 575,00 0,00 000
=010 531,00 0.,0e 000
100,40 100200 0,00 0,00
: 29,75 1008,00 0,00 0,00
1£:33 23,33 531,00 0,00 0,00
1L:40 =604 E73.00 0,00 000
ii:43 =832 1002,00 0.,0e 000
1230 26,73 555,00 0,00 000
ii:33 =0,33 537,00 0,0 0,00
15:00 57,13 583,00 0,00 0,00
15303 =975 502,00 0,00 o0
1510 =8,24 E33,00 0,0 000
13:13 =004 E5L.00 0,0 0,00
1320 20,53 E73,00 0,00 0,00
13:33 =8,12 530,00 0,00 0,00
1330 104,30 100200 0,00 0,30
1333 1002z 53700 0,0 000
1%:40 =0,23 E72.00 0,0 0,00
1343 23,85 857,00 0,00 0,00
1330 £8,33 233,00 0,00 0,00
1333 77,14 F30,00 0,00 0,30
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Situsgio nBo congestionada

Situmgho congestionada

Corsumo media [km/)

velocidade madia ndo congestionads

ConRsumo medio | 1)

Weloridade médis congestionads

Jkmy b {km/h)
10,09 50,04 BB 3517
10,05 B,60
SOMA consuma nde congestionado |1/dia) SOMA distinda percorrida [weickm| SEMA conzuma SCmA di:-'.ifciu p.eturrice
congasbonado | Jdia] [weickm)
1347423 1333595,00 4541, 70 35502 00

Distincia paroomide Smin

Distancia parcorrids Smin

Hars Conzumo Imin (1f3min] . 3 Conzuma Smiin {1/min] ., N
[waickm Smin| |weic.kmy3min]
23,55 TEE,00 0.0c 0,00
83,57 10,00 0,00 000
EE.04 237,00 0.oo X}
£6,44 E34,00 0,00 000
91,63 E75,00 0,00 000
80,67 E75,00 0.0c 0,00
23,47 51,00 0,00 000
97,43 533,00 0,00 0,00
&7,52 832,00 0,00 000
20,45 51,00 0,00 000
15:30 ipz.43 1002,00 0.0c 0,00
1533 104,13 573,00 0,00 000
17.00 110,22 1071,00 0,00 000
17:09 96,0€ 575,00 0.oo 000
1710 102,43 104,00 0,00 000
17:13 107,04 1020,00 0,00 000
17:20 113,75 1124,00 0,00 000
17:23 1Z0,€5 1153,00 0,00 000
1730 123,11 13315,00 0.oo 000
17:33 124,53 1330,00 0,00 000
i7:40 i3i,22 1378,00 0,00 000
17:43 128,27 1321,00 0,00 000
1730 0,00 200 131,22 112,00
17:13 0,00 000 148,70 133,00
15:00 i3z,02 LI31,00 0,00 000
15:09 124,33 115400 0,00 000
1510 132,05 1218,00 0,00 000
15:13 0,00 000 126,65 110,00
15:20 0.,0e 0,00 132,58 ii=d 00
12:23 0,00 2,00 113,40 105,00
15:30 0,00 0,00 119,44 537,00
12:33 0,00 200 103,42 Ee4,00
15:40 0,00 2,00 116,78 1003,00
15:43 0.,0e 0,00 131,77 155,00
15:30 0,00 2,00 10B.E< 584,00
15:313 25,66 531,00 0.0c 0,00
19:00 £9,64 E32,00 0,00 0,00
12:03 23,41 07,00 0,00 000
19:10 23,43 g55,00 o.oo o0
13:13 25,23 543,00 0.0c 0,00
19.20 73,83 TI3,00 0,00 000
19:23 £7,15 E37.,00 0,00 0,00
19.30 72,34 TEL,00 0,00 000
12:33 §9,57 Tis00 o.oo o0
12:40 56,28 €51,00 0.0c 0,00
19:43 53,53 E50,00 0,00 000
19:30 37,33 357,00 0,00 0,00
19:33 33,04 370,00 0,00 000

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgo nBo congestionada Situmcho congestionada
Consumo média [km/i] velocidade rr'é:!iu réa congestionacs Consumo médio [km/) Weloddade nE-:in: c.c-'\;::-'.ic-'mue
kmy'h| 3 ikm/h)
10,09 50,04 B.ED 33,27
10,05 BBl
SOMA consuma nie congestionsde {1/dis) SOMA gistinca percorrida [weickm) EDM"‘:D“LWID SQMA distancin percorrica
congastionado (I/dia] [w=ickm)
1347415 133355,00 454170 35505,00
Hara Consumao 3min (i’ 3min)] Diste "m. p-ern.:-"dn amin Conzuma 3min {1/3min] DI:’“”"’. pe'\co"h.:n Fmin
[weickm fSmin| |k kmy3min]
000 3,43 471,00 0,00 000
1003 42,22 441,00 0,00 000
el ] 43,74 477,00 0,00 000
1:13 44,25 452,00 0,00 000
20:20 44,54 455,00 0,00 000
10:23 21,25 433,00 0,00 000
1030 41,37 435,00 0,00 000
0:33 39,60 41,00 0,00 000
1040 37,27 320,00 0,00 000
10:43 35,42 411,00 0,00 000
2030 31,17 317,00 0,00 000
h3:13 31,23 333,00 0,00 000
21:00 33,41 331,00 0,00 000
21:09 32,60 343,00 0,00 000
1110 33,34 331,00 0,00 0,00
21:13 32,43 343,00 0,00 0,00
2130 30,35 311,00 0,00 000
11:23 17,23 125,00 0,00 000
21:30 ZEB,11 234,00 0,00 000
11:33 33,37 34E,00 0,00 0,00
21:40 33,78 371,00 0,00 0,00
11:43 33,18 359,00 0,00 000
1:30 32,57 345,00 0,00 000
21:33 32,66 343,00 0,00 000
00 30,25 324,00 0,00 0,00
1103 34,37 350,00 0,00 000
111 32,61 342,00 0,00 000
22:13 33,08 353,00 0,00 000
1120 30,53 314,00 0,00 0,00
22:23 33,24 354,00 0,00 0,00
L1130 31,17 317,00 0,00 000
11:33 17,25 224 00 0,00 000
LT:40 25,45 303,00 0,00 000
1143 30,20 315,00 0,00 0,00
T30 30,32 312,00 0,00 0,00
1133 14,14 233,00 0,00 000
23:00 13,63 243,00 0,00 000
13:03 11,3& 212,00 0,00 0,00
1310 20,63 215,00 0,00 0,00
13:13 159,50 207,00 0,00 000
13:20 i5,04 204,00 0,00 000
23:23 1E,E5 0,00 000
13:30 14,23 0,00 000
13:33 13,58 0,00 000
L3400 13,30 0,00 000
13:43 13,13 0,00 000
2330 13,15 0,00 000
13:13 10,30 0,00 000
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Cunte Scolal Anual Wedio [consume de com buEvel

s fernga adidonal]

Iuan Smin mialren (ve i 1 Valor larrpe oS

Ezubva lerdte Suxe minleo (veieh| orad 428

Exteralo e m) Walor barrpe 5,113

WL furmy'h) 608 Cdus el por anc o

iwl oo dazse lim o Progn pascine (5T 2,20
‘Welocidase |imiar fonih 030 Total arual ASfana) 1% 2. 18K 18008

COrEaTS S8 e b bva | ad

izl

Diferenga {fcre)

Tetal {2}
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Qs B

240,53

ML S0 DEL B

Termgo adicional

Tetad arual [

33,82

15 16904, 53

Vriculow conpesforedm por die Deeig'Se

suapls rlc cngesicnada

SHuaghs congestionada

Consurna midic feraT] sniockiade midia nlo copmbionade Coraumo midin kg | PRSEHeE midls cgmtimads

{kmyh} /'
a0, 09 ELC 4 B0 A0 51

400K EM

SCMA, conesrrn nllo congmibiznads [ ) L Comnpmh L S g
songealionade 0/ S Ivaickmi
13218 AEMIE 00
Hom Coraums qmin |Smin] cam Diatieicla parcoe —
pemic_kmySmin,

14 B3 LEd e oy

Lo [0 o0

LOE, [0 o0

8 00 o0

BLOO o0

OO 0,00

BLOO 0,00

Frres] 0,00

B 00 ]

TA 00 ]

B 00 0,00

00 0,00
100 L B2 00 3,00 C.oo
14 3 5400 3,00 C.oo
110 3 3400 2,00 c.oo
11% L 1200 2,00 C.oo
130 4,11 42,00 ) .00
135 A97 SLOO afni] o.oo
130 250 2200 i) o.oo
pE 42,00 Sy o.oa
1s0 3300 200 coo
pEH FL00 200 coo
150 3300 200 C oo
155 3300 2,00 c.oo
12,00 ) .00
0,00 0,00 .00
38,00 0,00 C.o0
2L i) .00
24,00 0,00 [Tee)
15,00 0,00 [oTe=)
1300 2,00 C.oo
24,00 ] e
15,00 0,00 .00
18,00 0,00 C.o0
12,00 i) .00
24,00 0,00 [Tee)
300 2400 200 C oo
34 2 ILo0 00 Coo
210 Lis 1300 oy oo
3% 235 24,00 afni] o.oo
320 ZLOoO i) o.oo
325 i) i) .00
330 1.0E 12,00 i) .00
33% 2,10 2L00 3,00 C.oo
30 LAk 13.00 3,00 C.oo
3k 231 400 2,00 c.oo
350 L34 1300 2,00 C.oo
LD 2CE e ) .00
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Situsgo nbo conmestionada

Situacho congastionada

140

Corsumo miedia [em/1]

velocidade madia ndo congestionacs

Corsumo miesia | ki)

Velodidade madia congestionada

(km/k] {kemghl
10,08 50,04 ] 4031
10,05 8,70
SOMA Conzuma nao congestionade |1 SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"‘:‘:'“""'I‘:' SOMA distancin percorrics
congastionado j|/diz) [waickm)
12744 1= 12E5B0,00 J371,E5 AE7LE,00

Cisténda peroorida Imin

Cistancia parcorrids 3min

Haora Consumo Imin (1Y 3min] . - Consumo Smin (1/Imin] N N
[waic kmi/Smin) [waiekm/3min]
O 1,73 12,00 0,00 0,00
<:03 Z,2E 4,00 0,00 000
40 2,26 4,00 0.,0e 000
£:173 2,27 2,00 0,00 o0
20 3,18 33,00 0,00 0,00
£:27 2,68 17,00 0,00 0,00
<:30 3,23 35,00 0,00 000
£:33 4,61 45,00 0,0 0,00
<40 4,15 43,00 0,00 o0
423 3,36 5700 0,00 0,00
L300 3,93 41,00 0,00 0,00
£:33 3,11 2,00 0,00 000
=i [ ] 445 0,0 000
3:03 7.1 0,00 000
=R 7,04 0,00 0,00
313 10,09 0,00 0,00
20 9,05 0,00 0,30
23 13,55 0,00 0,00
330 13,11 0,00 000
.33 13,33 0,00 0,00
340 14,22 0,00 0,00
543 20,23 0,00 0,30
=30 20,56 0,00 0,00
333 12,82 0,00 000
S:00 12,60 240,00 0,00 0,00
5:03 29,63 312,00 0,00 0,30
S0 33,60 331,00 0,00 0,00
5:13 41,17 412,00 0,00 000
520 31,74 340,00 0,00 o0
23 56,32 EE7.00 0,00 0,00
530 72,33 F30,00 0,00 0,30
5:33 =3,53 S5L,00 0,00 0,00
S:40 100,42 1030,00 0,00 0,00
5:43 102,68 10350,00 0,00 o0
S50 105,72 1077,00 0,00 0,00
533 113,31 114300 0,00 0,00
700 18,18 1378,00 0,0 0,00
b 132,50 17136,00 0,00 o0
s ] 0,00 Q00 132,25 123500
713 0,00 200 131,38 14-10,00
TEZ0 0,00 000 134,34 121,00
7:23 0,00 2,00 148,52 131400
T30 0,00 200 132 85 1235,00
733 0,00 Q00 139,84 120000
TAan 0,00 200 133,53 115700
743 0,00 000 1410 123000
] 0,00 2,00 14i.e3 124200
733 0,00 200 134,08 1132,00
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Situsgio nbo congestionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia [Em,i]

velotidade media ndo congestionace
{kmyfh]

Corsumo media [Emi)

veloodade média congestionada
{kemyh]

10,05

50,04

B0

40,51

10,05

B0

SOMA Conzuma nao congestionado |1

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

13744 12

122%80,00

337183

AE7EE,00

Cistdnca peroorride 3min

DCistAncia parcorrids 3min

Hars Conzumio Imin {1/ Smin] B N Consumao Smiin {1 3min] . .
jweic kmSmin| |wesc ki 3min)
=00 0.0 200 133,57 113100
5:03 0.0 200 140,57 112,00
E=3e K] 0,00 .00 135,828 11%8,00
5:13 0.0 .00 13332 110,00
220 0,00 200 118,33 534,00
=23 0.0 200 128,33 107700
2:30 0.0 200 134,27 113500
=:33 0,00 200 134,12 1115,00
s:40 0.0 .00 01,15 E45.00
=:43 0,00 200 1331z 110200
230 0.0 200 123,83 1033,00
5:33 0.0 200 124,33 105200
=:00 0.0 .00 133,53 120300
=:03 0.0o .00 116,42 537.00
R ] 0.0 .00 124,37 100,00
=:13 0.0o 0,00 122,65 104100
220 0,00 200 124,13 103,00
=:23 0.0 .00 izz,73 111300
230 0,00 .00 104,13 581,00
=:33 106,61 100800 0,00 0,00
=40 108,35 1035,00 0,00 0,00
2:43 2Z,71 517,00 0,00 000
=230 20,43 503,00 0,00 0,00
=233 £4,43 E31,00 0,00 000
21,80 TE3,00 0,00 0,00
£4,63 251,00 0,00 000
73,86 33,00 0,00 0,00
7173 T20,00 0,00 000
TB.E7 Ei0,00 1l [} 000
74,50 rrrk v 0,00 0,00
TB,ET 807,00 0,00 000
71,E5 FEL.00 0,00 0,00
78,25 E07,00 0,00 0,00
74,15 71,00 1l [} 000
73,80 FE5.00 0,00 0,00
T340 752,00 0,00 000
54,30 E73,00 0,00 0,00
54,50 E73,00 1l [} 000
56,31 325,00 0,00 000
56,42 £33,00 0,00 0,00
74,04 FE5,00 0,00 0,00
59,18 713,00 0,00 0,00
T4.E0 77,00 0,00 0,00
79,83 gi1s.00 0,00 .00
78,64 £12,00 0,00 0,00
72,78 735,00 0,00 0,00
76,20 ¥32,00 0,00 0,00
57,31 F03,00 0,00 0,00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgio nbo congestionada

Situacho cong=stionada

Corsumo miedia (k]

velocidade media néo congestionaca

Corsumo media [Em)

Veloridade média congestionada

kmi/'k] {lemsh)
10,05 50,04 8,70 40,31
10,05 8,70
SOMA Conzuma nao congestionado |1 SOMA distainca percorrida [veic.km) EDM"““""‘F EDM"di"-‘if‘:i“ pe earrica
congestionada (I/diz] [weickm)
13744 14 121S5B0,00 337123 JET1S,00

Cistdnca perooerida Imin

CistAncia parcorrids Smin

Hars Consumio Imin {1 Smin] B 3 Conzuma Smin {1 3min] s .
{weic kmSmin| |wesc ki 3min)
1100 73,88 TES00 0,00 0,00
ir:03 73,53 75,00 0,00 0,00
inio 78,47 210,00 0,00 o0
1r:13 7354 TE3,00 0,00 000
1320 78,78 215,00 0,00 0,30
1133 72,35 75,00 0,00 0,00
13:30 23,14 E51,00 0,00 0,00
11.33 74,38 74,00 0,00 0,00
iz:40 70,33 TI5.00 0,00 000
11:.43 73,34 FE3,00 0,00 0,30
1230 74,20 vl 0,00 0,00
1133 74,30 771,00 0,00 0,00
721,65 TI.00 0,00 000
76,30 FE2,00 0,00 o0
=4,37 E70,00 0,00 000
£3,62 E51.00 0,0 0,00
24,44 565,00 0,00 0,00
24,10 580,00 0,00 0,00
23,44 531,00 0,00 o0
26,63 524,00 0,00 000
104,03 1039,00 0,0 0,00
101,23 103300 0,00 0,00
=8,23 1011,00 0,00 0,00
23,28 575,00 0,00 o0
53,27 571,00 0,0 0,00
23,58 573,00 0,00 0,00
£59,74 515,00 0,00 0,00
23,73 575,00 0,00 o0
20,10 521,00 0,0 000
ii:23 100,40 1002,00 0,0 0,00
12:30 29,75 1008, 00 0,00 0,00
1£:33 23,33 531,00 0,00 0,00
1:40 =6,04 E73,00 0,00 0,30
1443 268,32 100200 0,0 000
1230 26,73 555,00 0,00 0,30
1133 20,33 527,00 0,00 0,00
27,13 553,00 0,00 0,00
=9,75 503,00 0,00 000
=824 E35.00 0.,0e 000
20,04 S5L,00 0,00 0,00
20,53 £73,00 0,00 0,00
28,12 530,00 0,00 0,00
104,30 100200 0,00 000
1p02s 557,00 0.,0e 000
20,83 E72,00 0,00 0,00
23,85 897,00 0,00 0,00
£8,33 E33,00 0,00 0,00
77,14 730,00 0,00 000
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Situsgio nBo congestionada

Situmgho congestionada

Corsumo media [km/)

velocidade madia ndo congestionads

ConRsumo medio | 1)

Weloridade médis congestionads

Jkmy b {km/h)
10,05 50,04 B 40,31
10,05 B, 70
SOMA consuma nde congestionado |1/dia) SOMA distinda percorrida [weickm| SEMA conzuma SCmA di:-'.ifciu p.eturrice
congasbonado | Jdia] [weickm)
11744 14 1253B0,00 JZT1ES 4ETEE 00

Distincia paroomide Smin

Distancia parcorrids Smin

Hars Conzumo Imin (1f3min] . 3 Conzuma Smiin {1/min] ., N
[waickm Smin| |weic.kmy3min]
23,55 TEE,00 0.0c 0,00
0,00 200 23,97 210,00
EE.04 237,00 0.oo X}
£6,44 E34,00 0,00 000
91,63 E75,00 0,00 000
80,67 E75,00 0.0c 0,00
23,47 51,00 0,00 000
97,43 533,00 0,00 0,00
&7,52 832,00 0,00 000
20,45 51,00 0,00 000
15:30 ipz.43 1002,00 0.0c 0,00
1533 104,13 573,00 0,00 000
110,22 1071,00 0,00 000
96,0€ 575,00 0.oo 000
102,43 104,00 0,00 000
107,04 1020,00 0,00 000
113,75 1124,00 0,00 000
1Z0,€5 1153,00 0,00 000
123,11 13315,00 0.oo 000
124,53 1330,00 0,00 000
i3i,22 1378,00 0,00 000
128,27 1321,00 0,00 000
0,00 200 131,22 112,00
0,00 000 148,70 133,00
i3z,02 LI31,00 0,00 000
0,00 0,00 128,33 1154 00
0,00 200 132,06 1213,00
0,00 000 126,65 110,00
0.,0e 0,00 132,58 ii=d 00
12:23 0,00 2,00 113,40 105,00
15:30 0,00 0,00 119,44 537,00
12:33 0,00 200 103,42 Ee4,00
15:40 0,00 2,00 116,78 1003,00
15:43 0.,0e 0,00 131,77 155,00
15:30 0,00 2,00 10B.E< 584,00
15:313 25,66 531,00 0.0c 0,00
19:00 £9,64 E32,00 0,00 0,00
12:03 23,41 07,00 0,00 000
19:10 23,43 g55,00 o.oo o0
13:13 25,23 543,00 0.0c 0,00
19.20 73,83 TI3,00 0,00 000
19:23 £7,15 E37.,00 0,00 0,00
19.30 72,34 TEL,00 0,00 000
12:33 §9,57 Tis00 o.oo o0
12:40 56,28 €51,00 0.0c 0,00
19:43 53,53 E50,00 0,00 000
19:30 37,33 357,00 0,00 0,00
19:33 33,04 370,00 0,00 000
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Situsgo nbo congestionada

Situagho congastionada

Corsumo media [km /1]

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo megio |Em1)

Veloridade média congestionada

lkmik] {lom/hl
10,05 50,04 B0 4031
10,08 ]
SOMA consuma nae congestionade |1idia) SOMA distinda percorrida [veic.km) EDM"CD“LTID EDMAdI:‘“Tcm percarmes
congastionado (\/diz] [weickm)
1174412 122380, 00 J371,83 4ETLE,00

Distdnca percomida Smin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] . 3 Conzumao Smin (1 3min] ., N
[weic kmSmin| |wesc ke 3min]
£3,43 471,00 0,00 0,00
42,28 441,00 0,00 o0
£3,74 477,00 0,00 000
£44. 25 455,00 0,0 0,00
44,54 455,00 0,00 0,00
<185 433,00 0,00 0,00
41,37 433,00 0,00 o0
39,60 41100 0,00 000
37,27 320,00 0,0 0,00
39,42 411,00 0,00 0,00
31,17 317,00 0,00 0,00
31,23 333,00 0,00 o0
23,44 331,00 0,0 0,00
32,60 342,00 0,00 0,00
23,34 331,00 0,00 0,00
32,43 342,00 0,00 0,00
30,35 3rioc 0,00 000
17,23 233,00 0,00 0,30
28,11 234,00 0,00 0,00
33,37 343,00 0,00 0,00
33,78 372,00 0,00 0,00
33,15 353,00 0,00 000
32,57 345,00 0.,0e 000
32,66 342,00 0,00 0,00
I1.00 30,85 314,00 0,00 0,00
203 34,37 350,00 0,00 000
ri:il 32,64 34300 0.,0e 000
i1l 33,08 353,00 0,00 0,00
1320 30,53 334,00 0,00 0,00
131.23 33,84 332,00 0,00 0,00
2230 31,17 317,00 0,00 000
11:33 17,25 22400 0.,0e 000
240 13,45 303,00 0,00 0,00
11:43 30,20 315,00 0,00 0,00
1130 30,32 315,00 0,00 0,00
33 14,14 235,00 0,00 000
13,63 243,00 0,00 o0
11,36 213,00 0,00 0,00
20,63 215,00 0,00 0,00
13,50 207,00 0,00 0,00
13,04 201,00 0,00 0,30
16,65 i74.00 0,0 000
14,23 0,0 0,00
13,58 0,00 0,00
13,30 0,00 0,00
13,13 0,00 0,30
13,15 0,0 000
10,30 0,0 0,00
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ikmyh| Zulds
a0 v 1% AL F)
10,29 ]
SO comurra nlio congmiblonads [Jida] | SowAs distlndae parcortide b Jom ) L Lon . L Smiach i

songrallonads i [vmickm]

08T &2 lare ok Nu] A051, 31500

Hara Corauma Smin |{Smin| Ot parciey

pemic kmytmin [veicrm

ko] 14 B3 1L 00 g C oo
oo 108, IC aoa C oo
Los 00 il c.oo
.00 o0 000
EL OO oo o.o0
.00 o000 .00
BLOO &,00 .00
00 o0 0,00
B2 00 3,00 C.oo
5 000 o0 0,00
B2 OO ] oo
200 =) [T
100 .00 o000 .00
1415 £4.00 &,00 .00
110 34 00 3,00 C.oo
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120 &2 00 00 oo
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130 ] il c.oo
135 &3 00 oo o.o0
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150 3400 g coo
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50 12,00 00 000
P 24,00 o000 .00
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Stusgio nbo congestionada

Situagho congestionada

Consumo medio [Em,/]

velocidade madia ndo congestionacs
Jkm/h]

Consumo mecio [Eerm1)

weloridade mégdis congestionada
fkm/h)

10,23

sL2Z0

B3E

4203

io,23

B52

SOMA consuma nae congestionado |1idis)

SORA cistanca peroorrida I'-’\e'c.kr".:

SOMA consuma
congestionado (I/diz]

SOMA distancia percorrica
jwaicim)

1006342

103393,00

03,37

7231%,00

Consumo Imin {1/ Imin]

Distdnda percorrida Smin

Consumao Smin {1/3min]

Distincia percomids Smin

[veickm//3min| |emic.kmy/3Imin]
1,73 12,00 0,00 .00
2,26 21,00 o0.00 0,00
2,26 2,00 0,00 000
2,27 22,00 0,00 000
3,18 33,00 0,00 200
2,68 7,00 0,00 .00
3,23 35,00 o0.00 0,00
4,61 5,00 0,00 0,00
4,15 45,00 0,00 000
3,38 700 0,00 200
3,93 43 00 0,00 .00
311 .00 o0.00 0,00
300 4.4 42,00 o.00 000
303 s 1 TI0T 0,00 o0
340 7,04 7500 0,00 2,00
313 10,07 105,00 0,00 0,00
320 9,05 25,00 0,00 .00
323 13,55 147,00 0,00 2,00
330 13,11 135,00 0,00 o0
3:33 13,33 155,00 0,00 2,00
340 13,22 155,00 0,00 0,00
3:43 20,23 219,00 0,00 .00
=] 20,5€ 222,00 0,00 2,00
333 2,82 240,00 0,00 o0
&:00 2Z,ED 240,00 0,00 0,00
5:03 29,63 312,00 0,00 .00
&1l 33,60 331,00 0,00 2,00
§:13 41,17 413,00 0,00 o0
820 51,74 340,00 0,00 000
5:23 56,32 EE7,00 0,00 0,00
§:30 72,33 T50,00 0,00 .00
5:33 23,53 251,00 0,00 2,00
540 100,41 1020,00 0,00 200
5:43 102,58 1050, 00 0,00 000
§:.30 103,73 107700 0,00 200
5:33 113,32 1143, 00 0,00 .00
700 129,18 1278, 00 0,00 0,00
7:03 132,50 155,00 0,00 000
Tiin 0.0 .00 132,25 123500
7:13 0,00 2,00 151,32 1410,00
T2l 0.00 2,00 134,34 121,00
723 0,00 2,00 148,52 131,00
730 0,00 2,00 142 85 1235,00
7:33 0.0 .00 139,64 1200,00
740 0,00 2,00 135,53 1157,00
7:43 0.00 2,00 141,60 1230,00
730 0,00 2,00 141,63 124E,00
7:33 0,00 2,00 134,08 113%2,00
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Situsgo nbo congestionada

Situagho congastionada

Corsumo media [km /1]

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo megio |Em1)

Veloridade média congestionada

lkmik] {lom/hl
10,23 52,20 8,98 4108
10,23 8,98
SOMA conzuma nis congestionade {1/dis| SOMA cistincia parcorrida [waiz.km| EDM"W“"""I‘:' EDM’-di““'f‘:i" Fe rearrics
congastionado (I/diz] [weickm)
10063 .42 103393,00 8032,37 72313,00

Distdnca percomida Smin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Consumo Imin (Y 3min] . 3 Conzumao Smin (1 3min] ., N
[weic kmSmin| |wesc ke 3min]
=:00 0,00 0,00 133,57 113100
£:03 0,00 2,00 130,57 1128,00
[ ] 0.0 Q.00 133,88 113200
2:13 0,00 Q00 13332 114000
.20 0,00 200 118,33 534.00
=:23 0,00 0,00 128,33 107700
230 0,00 2,00 134,87 1125,00
.33 0,00 Q.00 134,14 111500
240 0,00 Q00 101,15 4500
£:43 0,00 200 133,11 110400
=30 0,00 0,00 123,23 103300
£:33 0,00 2,00 123,33 1052,00
S:00 0,00 Q.00 133,53 120200
2:03 0,00 200 116,48 537.00
R 0,00 0,00 124,37 100,00
2:13 0,00 200 1223 1041,00
20 0,00 000 124,13 155,00
S:23 0,00 2,00 iz2,73 111500
2030 0,00 200 104,13 581.00
2:33 0,00 0,00 106,61 100200
240 0,00 200 109,35 10:35,00
=:43 22,71 537,00 0,00 000
S50 =0.43 503,00 0,0 0,00
233 =443 £31,00 0,00 o0
10:00 0,00 200 E1,B0 TE3.00
10:03 =4,63 E51.00 0,00 000
10:10 73,86 TI.00 0,0 0,00
10:13 73,73 F20,00 0,00 o0
10:20 7B.E7 E10,00 0,00 000
10:23 74,50 7700 0,00 0,00
10:30 7B.E7 E07.00 0,00 000
13:33 71,65 TILO00 0,0 0,00
10:40 78,35 807,00 0,00 0,00
10:43 74,16 Fri00 0,00 000
1030 73,80 725,00 0,00 0,00
12:33 73,40 TELO0 0,00 0,00
11:00 54,30 E7.5,00 0,00 0,00
54,50 E72.00 0,00 000
36,31 325,00 0,00 o0
56,42 E33,00 0,00 0,00
74,0k FE3,00 0,00 0,30
59,15 TIZ00 0,00 0,00
74,20 FIF.00 0,00 0,00
79,83 815,00 0,00 o0
7E.E4 £13,00 0,00 0,00
72,78 T55,00 0,00 0,30
76,20 TIL00 0,00 0,00
57,34 705,00 0,00 0,00
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Situsgo nbo congestionada

Situacho congestionada

148

Corsumo media [km/f1]

velocidade meadia ndo congestionads

Corsumo meio | kmi1)

Velooidade média congestionada

{km/k] {lemhl
10,23 51,20 B3E 4208
10,23 8,98
SOMA Consuma nde congestionado |1/dia) SOMA distinda percorrida [veic.km) SOMA consuma EDM-ﬁ.di";.iT-:iu pe FeorTice
congasbonado | Jdia] [weickm)
10063 4% 103293,0:0 8032,37 72313,00

Distanca parcorrids Imin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Conzumio Imin (1/9min] . 3 Conzuma Smiin {1 min] ., N
[weic km/Smin) [weickmy3min]
1%:00 73,82 TES.00 0,0 0,00
ix.03 73,53 95,00 0,00 0,00
TB.A47 E10,00 0,00 000
73,54 FE2,00 0,00 o0
1220 78,78 E£15,00 0,00 000
ix:33 72,36 T35.00 0,0 0,00
11.30 £3,11 851,00 0,00 0,00
11:33 74,38 774,00 0,00 0,00
1140 70,33 F3I,00 0,00 o0
11:43 73,31 TES,00 0,00 000
1330 74,20 Frr.o0 0,0 0,00
13.33 74,30 ¥71,00 0,00 0,00
1z:.00 T2,E5 F32,00 0,00 o0
76,30 TE3,00 0,00 000
24,37 E70,00 0,00 0,30
=368 E51,00 0,00 0,00
24,44 565,00 0,00 0,00
24,10 550,00 0,00 0,00
=341 531,00 0,00 000
26,63 534,00 0,00 0,30
104,03 1039,00 0,00 0,00
101,23 1035,00 0,00 0,00
29,23 101100 0,00 0,00
23,28 575,00 0,00 000
23,27 57,00 0,00 0,00
23,58 575,00 0,00 0,00
£3,74 515,00 0,00 0,00
23,73 575,00 0,00 000
=010 531,00 0.,0e 000
100,40 100200 0,00 0,00
: 29,75 1008,00 0,00 0,00
1£:33 23,33 531,00 0,00 0,00
1L:40 =604 E73.00 0,00 000
ii:43 =832 1002,00 0.,0e 000
1230 26,73 555,00 0,00 000
ii:33 =0,33 537,00 0,0 0,00
15:00 57,13 583,00 0,00 0,00
15303 =975 502,00 0,00 o0
1510 =8,24 E33,00 0,0 000
13:13 0,00 2,00 20,04 EE4.00
1320 0,00 200 20,93 E73.00
13:33 0,00 0,00 SE12 530,00
1330 0,00 2,00 104,30 100,00
1333 0.0 Q.00 im0.2z 537.00
1%:40 =0,23 E72.00 0,0 0,00
1343 0,00 200 23,85 E57.00
1330 0,00 0,00 EE.33 33,00
1333 77,14 F30,00 0,00 0,30
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SitusgAo nBo congestionada

Situacho congestionada

149

Corsumo miecia [k,

velosidade media néo congestionaca

Corsumo media [Emif)

Velotidade média congestionada

(ki) {kem/h)
10,23 52,20 B,98 42408
10,23 8,98
S0MA conFuma ndo congestionado | SOMA distinca percorrida [veickm) EDM"“’“""‘F :DM"'di“if‘:i“ P_ET""iH
cangestionada (I/diz] [weickm)
1006342 10:2253,00 032,37 7231300

Conzumio Imim {1 Smin]

Cistdnca peroorrida Imin
jwaickm i Sm n

Conzumao Smin [13min]

Cistancia parcorrids Smin
|wasc.kmiImin]

0,00 0,00 23,95 75800
0,00 0,00 23,87 2L0.00
oo0 falahi] 28,04 E37.00
0,00 0,00 26,44 £32.00
0,00 0,00 51,63 E75,00
0,00 0,00 20,67 E75,00
0,00 0,00 23,47 521,00
0,00 0,00 57,43 533,00
57,52 E32,00 0.0 000
0,00 0,00 20,46 EE1.00
i0z.42 L002,00 0.0 000
0,00 0,00 104,43 57500
17.00 110,22 L1071,00 0,00 0,00
i7.09 56,08 575,00 o.00 000
1710 10z.43 1023,00 0,00 000
i7:13 107,02 102000 0.0 .00
i7.am 113,75 1134, 00 0,00 0,00
17:23 120,65 L1125.00 0,00 000
1730 123,11 1313,00 o.00 000
17:33 124,53 1330,00 0,00 000
i7:40 i3i2: 1378, 00 0.0 .00
i7:43 0,00 0,00 128,E7 123100
1730 0,00 0,00 13182 1i%2 00
i7:1a oo0 falahi] 148,70 1333,00
0,00 000 132,02 123100
0,00 0,00 124,33 115200
0,00 0,00 132,05 121,00
oo0 falahi] 126,65 110,00
0,00 0,00 132,58 1i%2,00
i=:23 0,00 000 115,40 1035,00
iz:30 0,00 0,00 115,44 537,00
1=2:33 0,00 0,00 105,42 254,00
1240 0,00 0,00 116,78 10a0%,00
1543 0,00 0,00 121,77 158,00
is:a0 0,00 0,00 108,64 524,00
1233 0,00 0,00 95,66 53100
19:00 0,00 0,00 29,64 232,00
19:09 0,00 0,00 8341 E07.00
0,00 000 23,43 E22.00
19:13 0,00 0,00 25,23 541,00
19:20 0,00 0,00 73,83 723,00
12:23 0,00 0,00 27,15 E37.00
1930 734 T3L,00 0,00 000
12:33 59,57 TiL,00 0.0 000
is:40 56,28 EE1,00 0.0 000
19:43 53,53 50,00 000 000
1930 37,33 357,00 0.0 0,00
19:33 33,04 370,00 0,00 000
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Situsgo Nbo congestionada

Situmcho congestionada

Corsumo media [km;/]

velocidade madia ndo congestionads
Jkm/h]

Consumo medio [erm1)

welooidade médis congestionada
flem/h)

10,23

5F20

B.o2

4408

10,23

B9E

SOMA consuma nde congestionade {1/dis)

SORA cistanda peroorrida |'ﬂ='c.kr"|:

SOMA consuma
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
jweickm)

1006342

103393,00

2052,37

7231%,00

Distancia paroorride Smin

Distancia pancorrigs Smin

Hary Conzumo Imin (I/Smin] . ) Conzuma Smiin {1/min] 3 N
[w=ickm/Smin| [weic.kmy/3min]
20:00 43,43 471,00 0,00 0,00
20:03 42,28 441,00 0,00 000
J0:in 43,74 477,00 0,00 0,00
0:13 44,25 453,00 0,00 0,00
20:20 44,54 455,00 0,00 0,00
30:23 41,25 435,00 0,00 0,00
20:30 41,37 433,00 0,00 000
30:33 39,60 414,00 0,00 0,00
20040 37,27 320,00 0,00 0,00
20:43 35,42 411,00 0,00 0,00
20:30 31,17 317,00 0,00 0,00
20:33 31,23 333,00 0,00 000
33,41 331,00 0,00 0,00
32,0 342,00 0,00 0,00
33,34 331,00 0,00 0,00
3,43 342,00 0,00 000
30,35 311,00 0,00 [eXali]
17,23 223,00 0,00 0,00
28,11 232 00 0,00 0,00
33,37 345,00 0,00 0,00
33,78 372,00 0,00 000
33,18 382,00 0,00 [eXali]
32,57 343,00 0,00 000
3Z,EE 347,00 0,00 0,00
30,85 334,00 0,00 000
34,37 350,00 0,00 0,00
3Z,EL 341,00 0,00 000
33,08 353,00 0,00 0,00
30,53 314,00 0,00 0,00
33,24 334,00 0,00 000
31,17 317,00 0,00 0,00
17,E5 232,00 0,00 000
15,45 303,00 0,00 0,00
30,20 313,00 0,00 0,00
30,32 313,00 0,00 000
14,14 135,00 0,00 0,00
13,63 243,00 0,00 [eXali]
21,36 213,00 0,00 0,00
20,53 215,00 0,00 000
15,50 207,00 0,00 0,00
13,04 201,00 0,00 0,00
16,65 174,00 0,00 [eXali]
14,23 155,00 0,00 0,00
13,58 147,00 0,00 0,00
13,30 152,00 0,00 0,00
13,13 135,00 0,00 0,00
13,15 15,00 0,00 [eXali]
10,30 111,00 0,00 0,00
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330 oo oo
325 ] .00
330 ] .00
EED ] [
380 FTE] [
ks FE] [
] v [
355 ] [T
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= '.Jn;Eo nBo congsstionada

Situagho congestionada

152

Corsumo miedia [k

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo media |km1)

Veloridade média congestionada

km/k] {kemshl
10,30 53,25 9,05 43,36
10,30 3,05
SOMA Conzuma nag congestionade |1idia) SOMA distinda percorrida [veic.km) EDM"““""‘F EDM"di"-‘if‘:i“ pe earrica
congestionado (|/diz] {weickm)
E789,30 S08,00 5326,70 B4733,00

Cistdnda perooerida Imin

DistAncia parcorrids Smin

Haors Consumio 3min (1 3min] . ) Caonsuma Smin {1 min] ) N
[weic kmi ) 3m '1: [ kmy 3min]
<:.00 1,73 12,00 0,00 0,00
2:03 Z,2E 14,00 0,00 0,00
£ 2,26 3,00 0,00 o0
413 2,27 24,00 0,0 000
L] 3,18 33,00 0,0 0,00
£:27 2,68 27,00 0,00 0,00
<30 3,23 35,00 0,00 0,00
£:37 4,61 42,00 0,00 0,00
<40 415 £3.00 0,00 000
a7 3,36 7,00 0,00 0,30
2450 3,93 <300 0,00 0,00
4:53 311 4,00 0,00 0,00
300 448 0,00 000
3:03 T.1e 0.,0e 000
in 7,04 0,00 0,00
313 10,09 0,00 0,00
»Z0 9,05 0,00 0,00
323 13,55 0,00 000
330 13,41 0.,0e 000
=33 13,33 153,00 0,00 0,00
340 14,22 135,00 0,00 0,00
543 20,23 213,00 0,00 0,00
330 20,56 23100 0,00 000
3:33 12,22 240,00 0.,0e 000
s:00 12,60 240,00 0,00 0,00
5:.03 29,63 312,00 0,00 0,00
s:i0 33,60 331,00 0,00 000
5:13 41,17 413,00 0.,0e 000
520 31,74 340,00 0,00 o0
5:23 56,32 EZ7.00 0,00 0,00
530 72,33 T30,00 0,00 0,00
5:33 =3,53 E51.00 0,00 000
540 100,41 1020,00 0,00 0,30
543 pz.es 10%0,00 0,0 000
S:50 105,72 1077,00 0,0 0,00
533 113,31 114300 0,00 0,00
700 129,12 12178,00 0,00 0,30
703 0.0 Q.00 132,50 123500
i 0,00 Q00 132,25 123500
713 0,00 200 131,38 1410,00
] 0,00 0,00 134,34 121,00
723 0,00 2,00 138,53 1312,00
730 0,00 Q.00 132,85 123500
7:33 0,00 Q00 139,64 120000
TAan 0,00 200 133,53 1157,00
743 0,00 0,00 1410 120,00
T30 0,00 2,00 131 €3 1245,00
733 0,00 Q.00 134,08 113,00
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= '.Jn;Eo nBo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo miedia (k]

velotidade madia ndo congestionace
(km/h]

Corsumo media |km1)

velodidade média congestionada
fkemh]

10,30

53,25

4336

10,30

SOMA Conzuma nae congestionade |1idia)

SOMA distinca percorrida [veic.km)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

£788,30

50345,00

5326,70

B4753,00

Cistdnda peroorrida 3min

DistAncia percorrida 3min

Haors Conzumo 3min {I/3min] . N Consumsa Smin {173min] N N
veickm ) 5m '1: [ kmy"3min]
=:00 0,00 200 133,57 1131,00
5:03 0.0 .00 140,57 115,00
E=3e K] 0,00 .00 135,828 11%8,00
S:13 0.0 Q.00 1333z 114000
20 0.0o 0,00 118,33 534,00
=:23 0,00 200 128,33 1077,00
=30 0.0 .00 134,57 113500
=:33 0,00 200 134,12 1115,00
s:40 0.0 .00 01,15 E45.00
=:43 0,00 200 1331z 110200
230 0.0 200 123,83 1033,00
5:33 0.0 200 124,33 105200
=:00 0.0 .00 133,53 120300
=:03 0.0o .00 116,42 537.00
] 0.0 200 124,37 1030,00
=13 0.0 200 122,63 104100
220 0,00 200 124,13 103,00
=23 0.0 .00 izz, 73 111300
=30 0.0o .00 ip4,1% 521,00
=33 0.0 200 106,51 1002,00
=40 0.0 200 108,35 103500
2:43 2Z,71 517,00 0,00 0,00
=30 20,43 503,00 0,00 0,00
=:33 0.0o .00 2443 £31.00
0.0 200 21,80 TE2.00
£4,63 851,00 0,00 0,00
73.E6 3,00 0,00 0,00
7373 FE0,00 0,00 .00
7B,E7 £10,00 0,00 o200
74,50 77,00 0,00 0,00
TB.ET 807,00 0,00 0,00
T1,E5 TIL.00 0,00 0,00
78,25 E07,00 0,00 0,00
74,15 71,00 1l [} 000
73,80 FE5.00 0,00 0,00
T340 752,00 0,00 000
11:00 54,30 E73,00 0,00 0,00
11:03 54,50 E73,00 1l [} 000
11:10 56,31 325,00 0,00 000
11:13 56,42 £33,00 0,00 000
11:20% 74,01 FE3,00 0,00 0,00
11:23 59,12 TI3,00 0,00 0,00
11:3¢ 74,50 a0 0,00 0,00
11:33 79.83 gxz.00 0,00 000
1143 7B,E4 E13,00 0,00 000
11:43 TL,7E 735,00 0,00 0,00
1130 76,20 T32,00 0,00 0,00
11:33 §7,31 FOI,00 0,00 0,00
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Situsgio nbo congestionada

Situmcho congestionada

Corsumo media (k]

velocidade madia néo congestionace
Jkmik]

Corsumo media [erm /1)

welotidade média congestionada
fkem/h)

10,30

53,25

4336

10,30

SOMA ConzuUma B congestionado |1idia)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SORA consum
congestionado (I/dia]

SOMA distAncia percorrica
jwaickm)

£789,30

S0345, 00

5326,70

BATES 00

Cistdnca peroorrida Imin

DistAncia parcorrids Smin

Hars Conzumio Imin {1 Smin] B ) Consuma Sin {1/ 3min] 3 N
{weic ki Smin) |wesc.km3min]
1L.00 73,88 TES,00 0,00 000
11:09 73,53 5,00 0,00 0,00
1240 TB.AT 210,00 0,00 000
11:13 73,54 F&9,00 0,00 [eXali]
1z:20 78,78 215,00 0,00 0,00
11:23 TZ,35 736,00 0,00 000
13:30 23,11 251,00 0,00 0,00
12:33 74,38 T74,00 0,00 0,00
ir:ao 7033 FE5,00 0,00 [eXali]
1z:43 731 TE3,00 0,00 0,00
130 74,20 77,00 0,00 0,00
13:33 74,30 71,00 0,00 0,00
TL,E5 T¥,00 0,00 [eXali]
76,30 TE9,00 0,00 000
24,37 £70,00 0,00 0,00
23,68 £51.00 0,00 0,00
24,44 555,00 0,00 0,00
24,10 580,00 0,00 0,00
23,44 531,00 0,00 000
96,63 524,00 0,00 0,00
iD4,03 10%9,00 0,00 0,00
101,23 1033, 00 0,00 0,00
99,23 1011,00 0,00 0,00
23,28 578,00 0,00 000
23,27 572,00 0,00 0,00
23,58 573,00 0,00 0,00
£9,74 515,00 0,00 0,00
23,73 578,00 0,00 000
20,10 521,00 1 L] o0
i1:23 100,40 1002, 00 0,00 0,00
14:30 28,75 1008, 00 0,00 0,00
1£:33 93,33 531,00 0,00 0,00
14:40 £6,04 £73,00 0,00 0,00
12:43 98,32 100Z,00 0,00 [eXali]
14030 26,73 555,00 0,00 0,00
1433 20,33 537,00 0,00 000
27,13 553,00 0,00 0,00
89,75 503,00 0,00 [eXali]
0,00 000 2821 E35.00
0,00 2,00 20,04 E£4,00
0,00 0,00 90,93 E7:.00
0,00 200 28,12 530,00
0,00 2,00 104,30 100200
0,00 000 ipd.2z 537.00
0,00 2,00 90,83 E72,00
0,00 0,00 93,B5 E57.00
0,00 200 £8,33 235,00
0,00 2,00 7714 730,00
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Situsglo nbo congestionada

Situmgho congestionada

Corsumo medio [km/1]

velocidade media nda congestionacs
(kmyh]

Corsumo megio |Em1)

velooidade média congestionada
{em/h]

10,30

53,25

]

10,30

SOMA Ccons=uma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[weickm)

E7E3,30

S0345,00

5326,70

B4TI3,00

Distanca percomide Smin

DistAncia percomids Smin

Hars Conzumio Imin (1 Smin] . ) Conzumao Smin {1 3min] . N
{weic km Smin| |wesc ke 3min]

15:00 0.0 .00 £3,95 755,00
15.03 0,00 200 £3,97 E10.00
1510 0.0 Q.00 SB,04 37,00
15:1% 0.0 Q.00 2644 E34.00
15.20 0,00 200 21,63 E75,00
15:23 0.0 .00 90,67 75,00
15:30 0,00 200 23,47 521,00
15:33 0.0 200 57,43 533,00
15:40 0.0 Q.00 g792 £31.00
15:43 0,00 200 20,96 E£1.00
15:30 0.0 .00 102,43 100200
15:33 0,00 200 104,13 573,00
17:00 0.0o .00 iip2+ 107100
17:03 26,08 575,00 0,00 o200
17:10 102,43 104,00 0,00 0,00
17:13 107,04 10E0,00 0,00 0,00
17:30 113,75 113400 0,00 0,00
17:23 0.0o 0,00 120,65 115,00
1730 0,00 .00 123,11 121500
17:33 0.0 200 124,5% 1230,00
17.4% 0,00 200 131,22 1278,00
17:43 0.0 .00 12B,E7 123100
17:30 0.0o 0,00 i31,2x 112200
17:313 0,00 .00 13,70 1333,00
1z:00 0,00 200 132,02 1231,00
15:09 0.0 .00 iz4,3% 115200
15:10 0.0o 0,00 132,05 121300
1z:13 0,00 .00 126,65 114000
1520 0.0 .00 132,58 ii=2.00
12:23 0,00 200 115,40 1025,00
15:30 0.0 .00 115,42 537,00
12:33 0.0o 0,00 105,42 4,00
134 0,00 200 116,78 1003,00
12:43 0.0 .00 121,77 10E2,00
130 0,00 200 108, e+ 584,00
1£:33 0.0 .00 99,66 531,00
1300 0.0 200 29,64 32,00
12:09 0.0 Q.00 2341 07,00
13:10 0,00 .00 23,43 EE5.00
13:13 0.0 .00 95,23 541,00
12:20 0,00 200 73,83 723,00
13:23 0.0 200 g7.15 37,00
12:30 72,34 F3L.00 0,00 0,00
12:33 §9,57 Tis,00 0,00 000
13:40 56,28 E21,00 0,00 0,00
12:43 53,53 £50,00 0,00 0,00
13:3¢ ¥7,33 357,00 0,00 0,00
13:33 55,04 370,00 0,00 0,00
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= '.Jn;Eo nBo congsstionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia [k

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo media |km1)

Veloridade média congestionada

km/k] {kemshl
10,30 53,25 9,05 4336
10,30 3,05
SOMA COnzUma Nao congestionado | SOMA distainca percorrida [veic.km) EDMACO“""‘F SOMA distancin percormica
congestionado (|/diz] {weickm)
E789,30 S08,00 5326,70 B4733,00

Cistdnda perooerida Imin

DistAncia parcorrids Smin

Haors Consumio 3min (1 3min] . ) Caonsuma Smin {1 min] ) N
[weic kmi ) 3m '1: [ kmy 3min]
1000 43,43 471,00 0,00 0,00
1003 421,18 42100 0,00 000
43,74 477,00 0,00 0,00
2013 <455 453,00 0,00 000
10:20 44,54 455,00 0,0 0,00
10:23 41,85 433,00 0,00 0,00
10:30 21,37 433,00 0,00 000
10:33 39,60 412,00 0,00 0,00
040 37,27 320,00 0,00 000
10:43 35,42 411,00 0,0 0,00
030 31,17 317,00 0,00 0,00
133 31,23 335,00 0,00 000
21:00 323,44 331,00 0,00 000
1:03 32,60 343,00 0,0 0,00
2110 33,34 331,00 0,00 0,00
32,43 343,00 0,00 0,00
21.20 30,35 311,00 0,00 o0
1:13 17,23 223,00 0,00 0,00
1.30 28,11 232,00 0,00 0,30
Z1:33 33,37 343,00 0,00 0,00
21:40 33,78 37,00 0,00 0,00
1:43 33,18 353,00 0,00 o0
2130 32,57 345,00 0,00 000
1:33 32,66 342,00 0,00 0,30
1300 30,85 334,00 0,00 0,00
11.03 34,37 350,00 0,00 0,00
i 3Z,EL 34300 0,00 000
3.3 33,08 353,00 0,00 0,30
220 30,53 314,00 0,00 0,00
133 23,24 300 0,00 0,00
11.30 31,17 317,00 0,00 0,00
133 17,25 23200 0,00 000
.40 29,45 303,00 0,00 0,30
143 30,20 313,00 0,00 0,00
2330 30,32 313,00 0,00 0,00
11.33 14,14 233,00 0,00 0,00
13,63 243,00 0.,0e 000
z1,3E 213,00 0,00 0,00
20,63 215,00 0,00 0,00
19,50 207,00 0,00 0,00
15,04 201,00 0,00 0,00
16,65 172,00 0,00 o0
14,23 0,00 000
13,58 0,0 0,00
13,30 0,00 0,00
13,13 0,00 0,00
13,15 135,00 0,00 o0
10,30 111,00 0,00 000
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unte Soolal Anual Medio rmnsume de sombudivel © Somgo adidanal)
Flean Smin mialmo v
Euivabmrte f uxc mialmo e,
Emtenslio wia [m]
WL Qurmy'hy B 08 Cdan wels por anc 282
¥l oo cha S | b 2,20 Progo pascina [RST) 120
‘wlocidade |imier ) BC AL Total arual |"=t'lll:-| 15 3400, M 14
Cormumo de combustivel sdidonal
Ciferenge ) Teted {fa) Total anual [HEfans]
oI 1188 50 20 LEDLES
Temzo adidonal
Totsl (h. pmscafana) Tols ngfarcj
Lo A1 TEFT T T
o conpaviored m gor da [veic's I s
St gho e congestionads Sluagho congestioneds
Conaume midic ferT) sriockiade midia nllo conpmbionads coraumo midi by | PREEEAdE il cngm i

[kmfh] kb
(ST 218 45, T3

218

2088, comwra nllo comgmitioneds [fde) | S0 distinds percoeride fesizm) SCMMAA ol cat S o o et
songeallonade §de [wamicikrm]
JTSASE B0 A 00 nirgAas SEET O0
Hora Cormums Smin |Smin| Clwshncls peracrrids Srein Comums Smin [|fSmin)
pemic kmySmin

[iree] ]

s ]

[ieta] ]

s ]

o =]

[ED o,00

[(E=] o00

[ED o0

[r=] T=]

[T =]

[T5] =]

nEs 000
pE i) 800 o,on 000
145 400 20 C.oo
110 3400 20 C.oo
11% 1200 20 Coo
130 200 20 Ccoo
R SLO0 ] Loo
130 Too oy,0n [ en]
13% 200 o,00 [ xn]
140 .00 ayon [ ex]
14% ZLo0 20 oo
150 100 20 oo
155 3100 20 C.oo
200 1200 20 Ccoo
245 o/ 1,57 0,00
10 34,00 0,00 000
2% ZLOoO 0,00 .00
220 24,00 o,on 000
235 13,00 20 C.oo
230 1300 20 Coo
235 2400 20 Ccoo
TAD 15,00 oy £.00
TR 15,00 0,00 000
250 12,00 0,00 .00
2aE ] 1,58 14,00
pEi=] 2400 20 oo
s4s ¥ ) 20 coo
310 1aoo el coo
R 24,00 ] Loo
320 TLOO oy,0n [ en]
it 00 1,11 11,00
B30 12,00 0,00 .00
EED ] 1,30 11,00
IR0 13.00 20 C.oo
SR 2400 20 C.oo
350 L34 1300 20 Coo
355 2Lk oLo0 20 Ccoo
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Situsgc nbo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo mecio [km,/1]

veloridade madia ndo congesticnacs
(kmyR]

Consumo megio |Em1)

velooidade médis congestionada
fkem/h)

10,34

53,91

9,18

45,73

10,34

512

SOMA conszuma nae congestionado |1idia)

SORA cistanca peroorrida I'me'c.km:

SOMA consuma
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

736,33

BOO16,00

1037545

83222,00

Consumio Imin (1 Smin]

Distinga percorride Smin
jweic km/3min|

Conzumao Smiin {1 3min]

DistAncin percomids Smin
|weic.kmy3min]

1,73 is.00 0,00 0,00
2,26 4,00 0,00 0,00
Z,2E I, 00 0,00 0,00
2,27 4,00 0.0 0,00
3,12 33,00 o.00 0,00
0.0 0.00 2,68 27.00
30 3,23 35,00 0,00 0,00
=:33 4,61 25,00 0.00 0,00
140 4,15 43,00 0.0 0,00
243 3,38 7.0 o.00 0,00
L:30 3,53 AL00 0,00 0,00
4:31 3,11 00 0,00 0,00
.00 4,46 42,00 o.00 0,00
.03 7,1E TI00 0,00 0,00
ek 7,04 TE00 0.0 0,00
13 10,07 103,00 0,00 0,00
320 5,05 55,00 0.00 0,00
.23 13,55 0,00 0,00
330 13,11 0,00 0,00
533 i313 153,00 0.0 0,00
a0 13,22 135,00 0,00 0,00
343 10,23 215,00 0.00 0,00
30 10,5€ 223,00 0,00 0,00
.33 1Z,E2 220,00 0,00 0,00
5:00 1ZED 240,00 0,00 0,00
5:03 18,63 312,00 0.00 0,00
S0 33,60 331,00 0,00 0,00
5:13 21,17 413,00 0,00 0,00
520 374 340,00 0,00 0,00
5.2 56,32 E57,00 0,00 0,00
530 7Z,33 730,00 0.00 0,00
5:31 23,53 E52,00 0,00 0,00
540 100,42 L0Z0,00 o.00 0,00
5:43 i02.e2 L1050, 00 0,00 0,00
530 103,72 L077,00 o.00 0,00
5:33 0.0 0.00 113,32 143,00
700 000 0.00 123,15 127500
7:03 0.0 0.00 132,50 125500
T 0,00 000 132,25 123500
7:13 0.0 0.00 131,32 1410,00
T2 0.0 0.00 134,32 121,00
723 000 0.00 148, 5% 131200
730 0.0 0.00 142,25 123500
7:33 0,00 000 133,62 120000
7:A0 0.0 0.00 135,53 1L57.00
7:33 0.0 0.00 1ai,e0 123000
70 000 0.00 ia1.e3 124500
7:33 0.0 0.00 134,08 1L%2 .00
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Situsgio nbo congestionada

Situacho cong=stionada

Corsumo miedia (k]

velocidade media néo congestionaca

Corsumo media [Em)

Veloridade média congestionada

kmi/'k] {lemsh)
10,34 63,91 9,18 45,79
10,34 9,18
SOMA Conzuma nao congestionado |1 SOMA distainca percorrida [veic.km) EDM"““""‘F EDM"di"-‘if‘:i“ pe earrica
congestionada (I/diz] [weickm)
7736,35 BOO16, 00 1037545 893222.,00

Cistdnca perooerida Imin

CistAncia parcorrids Smin

Hars Consumio Imin {1 Smin] B 3 Conzuma Smin {1 3min] s .
{weic kmSmin| |wesc ki 3min)
=00 0,00 Q.00 133,57 113100
2:03 0,00 0,00 140,57 112,00
i 0,00 200 133,828 11%8,00
g:13 0,00 Q00 13333 110,00
.20 0,00 2,00 118,33 534.00
23 0,00 Q.00 128,33 107700
2:30 0,00 0,00 134,27 113,00
2:33 0,00 200 133,12 1115,00
E:A40 0,00 Q00 101,15 245,00
£:43 0,00 200 133,11 110400
30 0,00 000 123,83 103300
£:33 0,00 2,00 124,33 152,00
=:00 0,00 Q00 133,53 120,00
2:03 0,00 200 116,48 537.00
R 0,00 000 124,37 1030,00
S:13 0,00 2,00 22,63 141,00
I 0,00 200 123,13 10:535,00
=:23 0,00 0,00 122,73 111300
2030 0,00 200 104,13 581.00
2:33 0,00 000 106,61 100500
=40 0,00 2,00 108,35 103500
2:43 0,00 200 22,71 527.00
230 0,00 0,00 90,43 502,00
233 0,00 200 £4.43 E31.00
0,00 2,00 21,80 TEE.00
=4,63 254,00 0,00 0,00
73,86 73,00 0,00 0,00
73,73 F20,00 0,00 o0
78,87 gi10,00 0,0 000
74,50 Frr.o0 0,0 0,00
TB,ET 807,00 0,00 0,00
71,65 FIL00 0,00 0,00
78,25 807,00 0,00 0,00
74,18 7100 0,00 000
73,80 ¥25,00 0,00 0,30
73,40 TELO0 0,00 0,00
54,30 E73,00 0,00 0,00
54,50 ETS.00 0,00 000
1 3=5.00 0.,0e 000
56,42 £33,00 0,00 0,00
74,04 FES,00 0,00 0,00
59,18 T13,00 0,00 0,00
74,50 700 0,00 000
79,23 g1s.00 0.,0e 000
78,64 £12,00 0,00 0,00
72,78 735,00 0,00 0,00
76,20 FI2,00 0,00 0,00
57,34 705,00 0,00 000
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= '.Jn;Eo nBo congsstionada

Situagho congestionada

Corsumo miedia [k

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo media |km1)

Veloridade média congestionada

km/k] {kemshl
10,34 53,91 9,18 45,79
10,34 9,18
SOMA Conzuma nag congestionade |1idia) SOMA distinda percorrida [veic.km) EDM"““""‘F EDM"di"-‘if‘:i“ pe earrica
congestionado (|/diz] {weickm)
7736,33 BOO16,00 1037545 83222,00

Cistdnda perooerida Imin

DistAncia parcorrids Smin

Haors Consumio 3min (1 3min] . ) Caonsuma Smin {1 min] ) N
[weic kmi ) 3m '1: [ kmy 3min]
1100 73,88 FE3,00 0,00 0,00
1103 73,53 75,00 0,00 0,00
inio 78,47 210,00 0,00 o0
1113 73,54 TE2,00 0,0 000
1%:20 78,72 £15.00 0,0 0,00
12.23 72,38 T55,00 0,00 0,00
13:30 =311 251,00 0,00 0,00
13:33 74,38 74,00 0,00 0,30
1140 70,33 TIIO00 0,0 000
ii:43 73,34 TES.00 0,0 0,00
1330 74,20 7700 0,00 0,00
1133 74,30 771,00 0,00 0,00
7,65 TR0 0,0 000
76,30 TE2.00 0,00 000
4,37 E70,00 0,00 0,00
23,62 E51,00 0,00 0,00
24,44 565,00 0,00 0,00
24,10 580,00 0,00 000
=344 531,00 0.,0e 000
26,53 §4,00 0,00 0,00
104,03 10%9,00 0,00 0,00
101,23 103300 0,00 0,00
59,23 101100 0,00 000
=322 575,00 0.,0e 000
23,27 571,00 0,00 0,00
23,58 573,00 0,00 0,00
=59,74 515,00 0,00 000
=373 575,00 0.,0e 000
20,10 521,00 0,00 o0
11:23 0,00 0,00 100,40 100200
12:30 0,00 200 28,75 10:0E,00
11:33 23,33 531,00 0,00 000
1d:40 =604 E72.00 0,0 0,00
12:43 28,32 1002, 00 0,00 o0
1430 0,00 0,00 96,73 55,00
1233 20,33 517,00 0,00 0,00
15:00 0,00 2,00 2713 5€5,.00
15303 =9,75 502,00 0,00 o0
1510 0,00 Q00 EB.21 E33.00
1313 0,00 200 20,04 E£4.00
15:20 0,00 0,00 90,93 E73.00
13:23 0,00 2,00 28,12 530.00
1330 0,00 Q.00 iD4,30 100%,00
13:33 0,00 Q00 100,28 537.00
1340 0,00 200 20,83 E73.00
13:43 0,00 0,00 93,85 E57.00
1330 0,00 2,00 £8,33 £33.00
1333 0,00 Q.00 7714 730,00
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= '.Jn;Eo nBo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo miedia (k]

velotidade madia ndo congestionace
(km/h]

Corsumo media |km1)

velodidade média congestionada
fkemh]

10,34

53,91

9,18

4573

10,34

9,18

SOMA Conzuma nae congestionade |1idia)

SOMA distinca percorrida [veic.km)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

773633

BOO1E, 00

1037543

83231,00

Cistdnda peroorrida 3min

DistAncia percorrida 3min

Haors Conzumo 3min {I/3min] . N Consumsa Smin {173min] N N
veickm ) 5m '1: [ kmy"3min]
1500 0,00 200 £3,95 755,00
15:03 0.0 .00 53,97 10,00
15:10 0,00 .00 £8,04 E37.00
15:13 0.0 Q.00 26,44 E34.00
15:20% 0.0o 0,00 21,63 75,00
15:23 0,00 200 20,67 E75,00
18:30 0.0 .00 2347 521,00
15:33 0,00 200 27,43 533.00
1540 0.0 Q.00 g7.92 32,00
15:43 0.0o 0,00 2048 1,00
1530 0,00 200 102,43 100Z,00
15:33 0.0 .00 101,15 573,00
1700 0.0 Q.00 10,2+ 107100
17:09 96,08 575,00 0,00 000
1710 10z.43 104,00 0,00 0,00
17:13 0.0 200 107,04 1020,00
17.20 0,00 200 113,78 113200
17:23 0.0 .00 1z0,65 115,00
17:30 0.0o .00 123,11 121500
17:33 0.0 200 124,53 1230,00
17:40 0.0 200 131,32 127200
17.43 0,00 200 128,27 1221,00
1730 0.0 .00 i31,Ex 112200
17:13 0.0o .00 148,70 133,00
12:00 0.0 200 132,02
1z:.00 0,00 200 124,33
1510 0.0 .00 132,05
1z:13 0.0o .00 126,65
1z:20 0,00 .00 132,58
12:323 0.0 200 115,40 1035,00
1z.30 0,00 200 115,42 537,00
15:33 0.0 .00 105,42 4,00
15:40 0.0o 0,00 115,78 1005,00
1z:43 0,00 .00 121,77 10EE,00
12:30 0.0 200 108,EL 524,00
12.33 0,00 200 29,66 531,00
15:00 0.0o 0,00 259,64 31,00
12:03 0,00 .00 &341 Q7 00
13:10 0.0 .00 2343 EE5.00
12:13 0,00 200 29,23 542,00
13:20 0.0 .00 73,B3 723,00
12:23 0,00 200 £7.15 E37.00
1330 TZ,34 TIL,00 0,00 0,00
12:33 59,57 Fi4.00 0,00 000
13:40 56,28 £21,00 0,00 000
13:43 53,53 E50,00 0,00 0,00
12:30 37,33 357,00 0,00 0,00
13:33 3,04 370,00 0,00 0,00
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= '.Jn;Eo nBo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo miedia (k]

velotidade madia ndo congestionace
(km/h]

Corsumo media |km1)

velodidade média congestionada
fkemh]

10.34

53,91

.18

3573

10,34

9,18

SOMA Conzuma nao congestionado |1

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

773633

BOO1E, 00

1037543

83231,00

Cistdnda peroorrida 3min

DistAncia percorrida 3min

Haors Conzumo 3min {I/3min] . N Consumsa Smin {173min] N N
veickm ) 5m '1: [ kmy"3min]
20 00 43,43 471,00 0,00 000
30:03 422 441,00 0,00 000
il 43,74 477,00 0,00 0,00
20:13 44,55 453,00 0,00 0,00
30: 200 44,54 455,00 0,00 0,00
.23 41,25 433,00 0,00 000
30:30 41,37 433,00 0,00 000
30:33 39,60 412,00 0,00 0,00
20400 37,27 330,00 0,00 0,00
30:43 35,42 411,00 0,00 0,00
2030 31,17 317,00 0,00 000
30:13 31,23 333,00 0,00 000
2100 33,41 331,00 0,00 0,00
21:03 32,60 342,00 0,00 0,00
2110 33,34 331,00 0,00 0,00
21:13 32,43 342,00 0,00 0,00
1.2 30,35 311,00 0,00 000
21:13 17,23 223,00 0,00 0,00
21:30 28,11 232,00 0,00 0,00
21:33 33,37 343,00 0,00 0,00
21:40% 33,78 372,00 0,00 0,00
21:43 33,18 353,00 0,00 000
21:30 32,57 345,00 0,00 000
21:313 32,66 342,00 0,00 0,00
30,25 334,00 0,00 0,00
34,37 350,00 0,00 0,00
3ZEL 342,00 0,00 000
33,08 353,00 0,00 0,00
30,53 334,00 0,00 0,00
23,24 3300 0,00 0,00
31,17 317,00 0,00 0,00
17,25 23200 0,00 000
19,45 303,00 0,00 0,00
30,20 313,00 0,00 0,00
30,32 313,00 0,00 0,00
14,14 433,00 0,00 0,00
13,63 243,00 0,00 .00
1,35 0,00 0,00
20,3 0,00 0,00
19,50 0,00 000
13,04 0,00 0,00
16,65 0,00 000
14,23 0,00 0,00
13,58 0,00 0,00
13,30 0,00 000
13,13 0,00 0,00
13,15 0,00 000
10,30 0,00 0,00
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180 o
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FE [re=] =T 1,97
230 3400 2,20
Z18 LoD oy
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225 15,00 i)
230 L& 13.00 2,20
3% C.oo 220
TR0 L34 1300 2,20
AL 000 0,00 148 15,00
0 LIE 12,00 oy
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SitusgAo nBo congestionada

SituacBo congestionada

Corsumo media (k1)

velocidade madia nda congestionace

Conrsumo media |erm 1)

weloridade mégia conzestionada

Jkm/k] {km/h)
10,44 §3,47 5,44 J041
10,44 5.44
SOMA consuma ndo congestionado |1idia) SOMA distinda percorrida [weickm) EDM"CD“LWID oA di:'-'af‘:i' F_Et"”ic‘!
congestionado I/ dia] [veickm)
4352,60 4343200 1376340 125876,00

Conzumo Imin (I 3min]

Distinca percorrida Smin
jwaickm f%m n|

Conzuma Jmin (1/3min]

CistAncia parcomrids Smin
|wasic. kS min]

1,73 is.00 0,00 000

2,26 4,00 0,00 000

2,26 4,00 0,00 000

Z2,27 4,00 0,00 0,00

3,18 33,00 0,00 000

o.00 0.00 2,68 27.00

3,23 35,00 0,00 000

4,64 43,00 0,00 0,00

4,15 43,00 0,00 0,00

3,36 700 0,00 000

3,53 22,00 0,00 000

314 .00 0,00 000

300 4.4e 42,00 0,00 000

03 T1E T3,00 0,00 000

Iim 7,04 73,00 0,00 0,00

313 10,07 L00%,00 0,00 000

] 3,05 25,00 0,00 000

523 13,55 147,00 0,00 000

T30 13,11 132,00 0,00 000

3:33 13,33 153,00 0,00 0,00

a0 14,22 135,00 0,00 000

343 20,23 219,00 0,00 000

330 10,56 212,00 0,00 000

333 12,82 240,00 0,00 000

5:00 12,60 240,00 0,00 000

5:03 19,63 311,00 0,00 000

51l 33,60 331,00 0,00 000

5:13 41,17 413,00 0,00 000

520 31,74 320,00 0,00 000

5:23 56,32 E7,00 0,00 000

530 72,33 70,00 0,00 000
5:33 0,00 000 23,93 254,00
5:40 0.0 000 100,42 100,00
43 0.0 0.00 10z gs 1030,00
530 0.0 000 103,72 107700
5:33 o.00 0.00 113,32 123,00
TO0 0,00 000 123,12 127200
703 0,00 0.00 132,50 125500
Tl o.00 o0 132,25 123500
713 o.00 0.00 131,35 1410,00
T2l 0.0 000 134,32 121z2.00
723 0,00 000 148 5% 1314 00
T30 o.00 0,00 14z 25 123500
7:33 o.00 o0 133,62 1200,00
TAR o.00 0.00 133,53 115700
743 0.0 000 iai el 1230,00
T30 0,00 000 iai ez 124,00
733 o.00 0,00 134,08 113200

Lucas Paim De Maman. Porto Alegre: DECIV/EE/UFRGS, 2015



165

= '.Jn;Eo nBo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo miedia (k]

velotidade madia ndo congestionace
(km/h]

Corsumo media |km1)

velodidade média congestionada
fkemh]

10,44

55,47

5,44

3041

10,44

5,44

SOMA Conzuma nae congestionade |1idia)

SOMA distinca percorrida [veic.km)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

435260

43432,00

1376340

125576, 00

Cistdnda peroorrida 3min

DistAncia percorrida 3min

Haors Conzumo 3min {I/3min] . N Consumsa Smin {173min] N N
veickm ) 5m '1: [ kmy"3min]

=:00 0,00 200 133,57 1131,00
5:03 0.0 .00 140,57 115,00
E=3e K] 0,00 .00 135,828 11%8,00
S:13 0.0 Q.00 1333z 114000
20 0.0o 0,00 118,33 534,00
=:23 0,00 200 128,33 1077,00
=30 0.0 .00 134,57 113500
=:33 0,00 200 134,12 1115,00
z:40 0.0 Q.00 iis 45,00
=:43 0.0o 0,00 i33ix 110400
530 0,00 200 123,83 1023,00
5:33 0.0 .00 124,33 105200
=00 0.0 Q.00 133,53 120300
=:03 0.0 Q.00 116,42 537,00
] 0.0 200 124,37 1030,00
=13 0.0 200 122,63 104100
220 0,00 200 124,13 103,00
=23 0.0 .00 izz, 73 111300
=30 0.0o .00 ip4,1% 521,00
=33 0.0 200 106,51 1002,00
=40 0.0 200 108,35 103500
2:43 0,00 200 22,71 527,00
=30 0.0 .00 20,43 503,00
=:33 0.0o .00 2443 £31.00
20: 00 0.0 200 21,80 TE2.00
10:03 0,00 200 £4,63 E£4.00
10:10 0.0 .00 73,BE 733,00
10:13 0.0o .00 7373 TEO00
10:20 0,00 .00 78,87 E10.00
10:23 74,50 77,00 0,00 0,00
1033 0,00 200 78,67 E07.00
10:33 0.0 .00 71,65 731,00
20:40 0.0o 0,00 78,25 07,00
10:43 74,16 ¥71,00 0,00 o200
20:30 73,50 725,00 0,00 0,00
10:33 T340 752,00 0,00 0,00
11:00 54,30 E73,00 0,00 0,00
11:.03 54,50 ETE,00 0,00 o200
11:10 36,31 3E5.00 0,00 000
11:13 56,42 £33,00 0,00 000
11:20% 74,01 FE3,00 0,00 0,00
11:23 59,12 TI3,00 0,00 0,00
11:3¢ 74,50 a0 0,00 0,00
11:33 79.83 gxz.00 0,00 000
1143 7B,E4 E13,00 0,00 000
11:43 TL,7E 735,00 0,00 0,00
1130 76,20 T32,00 0,00 0,00
11:33 §7,31 FOI,00 0,00 0,00

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana
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Situsgio nbo congestionada

Situacho cong=stionada

Corsumo miedia (k]

velocidade media néo congestionaca

Corsumo media [Em)

Veloridade média congestionada

kmi/'k] {lemsh)
10,44 53,47 5,44 3041
10,43 5,44
SOMA Conzuma nao congestionado |1 SOMA distainca percorrida [veic.km) EDM"““""‘F EDM"di"-‘if‘:i“ pe earrica
congestionada (I/diz] [weickm)
4332,0 43422,00 1376340 12587600

Cistdnca perooerida Imin

CistAncia parcorrids Smin

Hars Consumio Imin {1 Smin] B 3 Conzuma Smin {1 3min] s .
{weic kmSmin| |wesc ki 3min)
1100 73,88 TES00 0,00 0,00
ir:03 73,53 75,00 0,00 0,00
inio 0,00 200 7BAaT E10.00
1r:13 7354 TE3,00 0,00 000
1320 78,78 215,00 0,00 0,30
1133 72,35 75,00 0,00 0,00
13:30 23,14 E51,00 0,00 0,00
11.33 74,38 T74,00 0,00 0,00
1140 70,33 TEIO0 0,00 000
11:.43 73,34 FE3,00 0,00 0,00
1230 74,20 700 0,00 000
ix:33 74,30 77100 0,0 0,00
721,65 TI.00 0,00 000
76,30 FE2,00 0,00 o0
0,00 000 24,37 E¥0,.00
0,00 2,00 23,68 E€1.00
0,00 200 24,44 5€5.00
0,00 0,00 24,10 50,00
0,00 200 23,41 531.00
0,00 000 96,63 584,00
0,00 2,00 iD4,03 105,00
0,00 200 104,23 10:35,00
0,00 0,00 99,23 101100
0,00 200 23,28 575.00
0,00 2,00 23,27 57100
0,00 200 23,88 573.00
0,00 0,00 £3,74 512,00
0,00 200 23,73 575.00
0.0 Q.00 010 52100
ii:23 0,00 2,00 100,40 1002,00
12:30 0,00 200 28,75 10:0E,00
1£:33 0,00 0,00 23,33 531,00
1:40 0,00 200 £6,04 E73.00
143 0,00 Q00 98,32 100z,00
1230 0,00 2,00 26,73 5€5.00
1133 0,00 Q.00 20,33 527,00
0,00 200 27,13 5€3.00
0,00 Q00 89,75 503,00
0,00 Q.00 SB.21 £35.00
0,00 Q.00 20,04 EE4,00
0,00 0,00 90,93 E72.00
0,00 200 28,12 530.00
0,00 000 104,30 100,00
0,00 Q.00 ip0.28 537.00
0,00 Q.00 90,83 E73,00
0,00 0,00 93,85 57,00
0,00 200 £8,33 £33.00
0,00 000 7714 730,00
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,44

55,47

5,44

3041

10,44

544

SOMA Cons=uma nao congestionado |1idia)

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

435260

4343200

1376340

125576, 00

Distinca percorrids Smin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imin {1/ 3min] B ) Conzuma Smin {1 3min] . N
{weic km, Smin| e kS min]
15:00 0.0 .00 £3,95 755,00
15:09 0.0o 0,00 23,97 40,00
0,00 .00 £8,04 E37.00
0.0 .00 £6.44 23100
15.20 0,00 200 21,63 E75.00
15:23 0.0 .00 20,67 E75,.00
15:30% 0.0o 0,00 23,47 521,00
15:33 0,00 200 27,43 533,00
15:40 0.0 .00 §7.92 231,00
15:43 0,00 200 20,96 E£1.00
1530 0.0 .00 10z, 42 100200
15:133 0.0o 0,00 i01,1% 573,00
17:00 0.0 .00 110,24 107100
17:03 0,00 .00 26,08 575,00
1710 0.0 .00 i0z,43 102200
17:13 0,00 200 107,04 10E0,00
1720 0.0 200 113,78 113400
17:23 0.0 200 120,65 112500
1730 0,00 .00 123,11 121500
17:33 0.0 .00 124,53 1230,00
17:40 0,00 200 131,23 1278,00
17:43 0.0 200 128,E7 121,00
17:30 0.0 200 131,52 ii22.00
17:313 0,00 .00 13g.70 1333,00
0,00 200 i3z,0% 1231,00
0.0 200 124,33 111,00
0.0 200 132,05 121,00
0,00 .00 126,65 1140,00
0.0 .00 132,58 11200
12:23 0,00 200 115,40 1025,00
1230 0.0 200 115,44 537,00
12:33 0.0 200 105,42 4,00
134 0,00 200 116,78 1003,00
1z:43 0.0 .00 121,77 10Es,00
133 0,00 200 108,6< 524,00
15:33 0.0 200 99,65 531,00
0,00 200 £9,64 32,00
0.0 .00 834l E07.00
0.0o .00 2341 EEE.00
0.0 200 25,23 542,00
0.0o 0,00 73,83 723,00
0,00 200 &7,15 E37.00
0.0 .00 TI,34 731,00
0,00 .00 §59,97 Ti4.00
0.0 .00 56,28 E€21,00
: 0.0o 0,00 53,93 €£0,00
19 3 37,33 357,00 0,00 000
13:33 33,04 370,00 0,00 0,00
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= '.Jn;Eo nBo congsstionada

Situacho congestionada

Corsumo miedia [k

velocidade media ndo congestionacs

Corsumo media |km1)

Veloridade média congestionada

km/k] {kemshl
i10.44 53 A7 5.44 Jo41
10,44 5,44
SOMA Conzuma nao congestionado |1 SOMA distainca percorrida [veic.km) EDMACO“""‘F EDMAd"’“Tcm percomca
congestionado (|/diz] {weickm)
433260 43432, 00 13763 40 125E76,00

Cistdnda perooerida Imin

DistAncia parcorrids Smin

Haors Consumio 3min (1 3min] . ) Caonsuma Smin {1 min] ) N
[weic kmi ) 3m '1: [ kmy 3min]
1000 43,43 471,00 0,00 0,00
1003 421,18 42100 0,00 000
praled] 43,74 477,00 0,00 0,00
2013 <455 453,00 0,00 000
10:20 44,54 455,00 0,0 0,00
10:23 41,85 433,00 0,00 0,00
10:30 21,37 433,00 0,00 000
10:33 39,60 412,00 0,00 0,00
040 37,27 320,00 0,00 000
10:43 35,42 411,00 0,0 0,00
030 31,17 317,00 0,00 0,00
133 31,23 335,00 0,00 000
21:00 323,44 331,00 0,00 000
1:03 32,60 343,00 0,0 0,00
2110 33,34 331,00 0,00 0,00
1:13 32,43 343,00 0,00 0,00
21.20 30,35 311,00 0,00 o0
1:13 17,23 223,00 0,00 0,00
1.30 28,11 232,00 0,00 0,30
Z1:33 33,37 343,00 0,00 0,00
21:40 33,78 37,00 0,00 0,00
1:43 33,18 353,00 0,00 o0
2130 32,57 345,00 0,00 000
1:33 32,66 342,00 0,00 0,30
30,85 334,00 0,00 0,00
34,37 350,00 0,00 0,00
3Z,EL 34300 0,00 000
33,08 353,00 0,00 0,30
30,53 314,00 0,00 0,00
23,24 300 0,00 0,00
31,17 317,00 0,00 0,00
17,25 23200 0,00 000
29,45 303,00 0,00 0,30
30,20 313,00 0,00 0,00
30,32 313,00 0,00 0,00
14,14 233,00 0,00 0,00
13,63 243,00 0.,0e 000
z1,3E 0,00 0,00
20,63 0,00 0,00
19,50 0,00 0,00
15,04 0,00 0,00
16,65 0,00 o0
14,23 0,00 000
13,58 0,0 0,00
13,30 0,00 0,00
13,13 J 0,00 0,00
13,15 135,00 0,00 o0
10,30 111,00 0,00 000
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= '.Jn;Eo nBo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo miedia (k]

velotidade madia ndo congestionace
(km/h]

Corsumo media |km1)

velodidade média congestionada
fkemh]

10,1

82,13

9,6E

3338

10,61

5,66

SOMA Conzuma nae congestionade |1idia)

SOMA distinca percorrida [veic.km)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

157,33

3156, 00

L7BE1E A1

172132, 00

Cistdnda peroorrida 3min

DistAncia percorrida 3min

Haors Conzumo 3min {I/3min] . N Consumsa Smin {173min] N N
veickm ) 5m '1: [ kmy"3min]
0,00 200 1,73 1200
2.2E 4,00 0,00 0,00
2,26 2,00 0,00 000
2,27 4,00 1l [} 000
0.0o 0,00 3,18 3300
0,00 200 2,68 2700
3.23 35,00 0,00 0,00
0,00 200 4,61 4200
415 45,00 1l [} 000
3.36 700 0,00 0,00
3,93 41,00 0,00 000
311 =00 0,00 0,00
=00 445 45,00 1l [} 000
5:03 0.0 Q.00 71e T300
=10 7.04 75,00 0,00 0,00
5:13 0.0 200 10,07 103,00
320 9,05 25,00 0,00 0,00
323 0.0 .00 13,95 147,00
530 0.0o .00 1341 13200
=33 13,33 153,00 0,00 0,00
40 0.0 200 14,82 135,00
3:43 0,00 200 20,BE3 242,00
330 20,5€ 212,00 0,00 0,00
5:33 0.0o .00 12,81 240,00
5:00 12,0 240,00 0,00 0,00
5:03 0,00 200 158,63 312,00
5:10 0.0 .00 33,60 331,00
5:13 0.0o .00 4147 425,00
520 0,00 .00 31,74 340,00
5:23 0.0 200 56,31 E£7,.00
5:30 0,00 200 72,33 730,00
5:33 0.0 .00 £3,93 4,00
5:40 0.0o 0,00 100,41 100,00
43 0,00 .00 i0z.e2 1030,00
=[] 0.0 200 105,72 107700
5:31 0,00 200 113,32 143,00
7:00 0.0o 0,00 iz8,1= 127300
7:03 0,00 .00 132,50 1235,00
s L] 0.0 .00 132,28 123500
713 0,00 200 131,38 1410,00
TZ0 0.0 .00 134,34 121s.00
723 0,00 200 138,5% 131200
730 0.0 200 132,85 123500
7:33 0.0 Q.00 135,84 12030,00
TAn 0,00 200 133,53 1157 ,00
743 0.0 .00 141,60 1230,00
1] 0,00 200 1313 1245,00
7.3 0.0 200 134,02 113,00
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= '.Jn;Eo nBo congestionada

Situagho congestionada

Corsumo miedia (k]

velotidade madia ndo congestionace
(km/h]

Corsumo media |km1)

velodidade média congestionada
fkemh]

10,1

82,13

9,6E

3338

10,61

5,66

SOMA Conzuma nae congestionade |1idia)

SOMA distinca percorrida [veic.km)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA distancia percorrica
[waickm)

157,33

3156, 00

L7BE1E A1

172132, 00

Cistdnda peroorrida 3min

DistAncia percorrida 3min

Haors Conzumo 3min {I/3min] . N Consumsa Smin {173min] N N
veickm ) 5m '1: [ kmy"3min]
=:00 0,00 200 133,57 1131,00
5:03 0.0 .00 140,57 115,00
E=3e K] 0,00 .00 135,828 11%8,00
S:13 0.0 Q.00 1333z 114000
20 0.0o 0,00 118,33 534,00
=:23 0,00 200 128,33 1077,00
=30 0.0 .00 134,57 113500
=:33 0,00 200 134,12 1115,00
z:40 0.0 Q.00 iis 45,00
=:43 0.0o 0,00 i33ix 110400
530 0,00 200 123,83 1023,00
5:33 0.0 .00 124,33 105200
=00 0.0 Q.00 133,53 120300
=:03 0.0 Q.00 116,42 537,00
] 0.0 200 124,37 1030,00
=13 0.0 200 122,63 104100
220 0,00 200 124,13 103,00
=23 0.0 .00 izz, 73 111300
=30 0.0o .00 ip4,1% 521,00
=33 0.0 200 106,51 1002,00
=40 0.0 200 108,35 103500
2:43 0,00 200 22,71 527,00
=30 0.0 .00 20,43 503,00
=:33 0.0o .00 2443 £31.00
0.0 200 21,80 TE2.00
0,00 200 £4,63 E£4.00
0.0 .00 73,BE 733,00
0.0o .00 7373 TEO00
0,00 .00 78,87 E10.00
0.0 200 74,80 737,00
0,00 200 78,67 E07.00
0.0 .00 71,65 731,00
0.0o 0,00 78,25 07,00
0,00 .00 74,16 71,00
0.0 200 73,80 TE5,00
0,00 200 7340 TEL.00
11:00 0.0o 0,00 54,30 E73,.00
11:.03 0,00 .00 54,90 ETE.00
11:10 0.0 .00 36,31 JE5.00
11:13 0,00 200 56,42 €53,00
11:20% 0.0 .00 74,01 TES00
11:23 0,00 200 59,12 723,00
11:3¢ 0.0 200 74,80 77700
11:33 0.0 Q.00 79,83 322,00
1143 0,00 200 78,64 849,00
11:43 0.0 .00 TLTE 735,00
1130 0,00 200 76,20 752,00
11:33 0.0 200 57,31 7000

Congestionamento: uma analise de custo social em via urbana



172

Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,1

82,13

9,6&

3338

10,61

9,6E

SOMA Cons=uma nao congestionado |1idia)

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

153,33

J1%E, 00

i7BiE 41

172132, 00

Conzumio Imin {1/ 3min]

Distinca percorrids Smin
fwaic km i Sm n|

Conzuma Smin {1 3min]

DistAncia parcomrids Smin
[waic. kY min]

000 0.00 73,88 TES00

0.0 0.00 73,93 75500

0,00 000 TBAT 210,00

0,00 0.00 73,84 TES.00

0.0 0.00 TB,7E E15.00

000 0.00 72,36 735,00

0.0 0.00 23,11 261,00

0,00 0,00 74,38 774,00

0,00 0.00 70,33 733,00

0.0 0.00 73,31 TESO0

000 0.00 T4.Z0 77700

0.0 0.00 74,30 77100

0.0 0.00 72,65 732,00

o0 o.00 TE 30 TES.00

0,00 000 24,37 E70,00

0,00 0,00 23,68 EE1.00

000 0.00 24,44 55,00

0.0 0.00 2410 5€0.00

o0 o.00 23,41 531,00

0,00 000 96,63 584,00

0,00 0,00 104,03 103,00

000 0.00 i04,.23 103500

0.0 0.00 98,23 101100

o0 o.00 93,28 575,00

0,00 0,00 23,27 57200

000 0.00 23,98 57300

0.0 0.00 28,74 51200

o0 o.00 23,73 575,00

0.0 0.00 20,10 521,00

: 0,00 0,00 100,40 100200
1230 000 0.00 28,75 100s,00
14:31 0.0 0.00 23,53 531,00
14:40 0.0 0.00 26,04 E79.00
12:43 0.0 0.00 98,32 100200
14:30 0.0 0.00 26,73 565,00
12:33 000 0.00 20,33 527.00
0,00 0,00 57,13 5€5,.00

0,00 0.00 28,75 505,00

o0 o.00 28,21 EX3.00

000 0.00 20,04 262,00

0.0 0.00 20,53 273,00

0,00 0,00 98,12 530,00

0,00 000 104,30 100200

o0 o.00 ioo0.23 537.00

000 0.00 20,83 E75.00

0.0 0.00 93,85 E57.00

0,00 0,00 28,33 33,00

0,00 000 7314 730,00
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,1

82,13

9,6&

3338

10,61

9,6E

SOMA Cons=uma nao congestionado |1idia)

SOMA distinca percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

153,33

J1%E, 00

i7BiE 41

172132, 00

Distinca percorrids Smin

DistAncia parcomrids Smin

Hars Conzumio Imin {1/ 3min] B ) Conzuma Smin {1 3min] . N
{weic km, Smin| e kS min]
15:00 0.0 .00 £3,95 755,00
15:09 0.0o 0,00 23,97 40,00
15:10 0,00 .00 £8,04 E37.00
15:13 0.0 .00 £6.44 23100
15.20 0,00 200 21,63 E75.00
15:23 0.0 .00 20,67 E75,.00
15:30% 0.0o 0,00 23,47 521,00
15:33 0,00 200 27,43 533,00
15:40 0.0 .00 §7.92 231,00
15:43 0,00 200 20,96 E£1.00
1530 0.0 .00 10z, 42 100200
15:133 0.0o 0,00 i01,1% 573,00
17:00 0.0 Q.00 110,24 107100
17:03 0,00 .00 26,08 575,00
17:10 0.0 .00 102,43 102200
17:13 0,00 200 107,04 10E0,00
1720 0.0 200 113,78 113400
17:23 0.0 200 120,65 112500
1730 0,00 .00 123,11 121500
17:33 0.0 .00 124,53 1230,00
17:40 0,00 200 131,23 1278,00
17:43 0.0 200 128,E7 121,00
17:30 0.0 200 131,52 ii22.00
17:313 0,00 .00 13g.70 1333,00
1z:00 0,00 200 i3z,0% 1231,00
15:03 0.0 200 124,33 111,00
12:10 0.0 200 132,05 121,00
1z:13 0,00 .00 126,65 1140,00
1z:20 0.0 .00 132,58 11200
12:23 0,00 200 115,40 1025,00
1230 0.0 200 115,44 537,00
12:33 0.0 200 105,42 4,00
134 0,00 200 116,78 1003,00
1z:43 0.0 .00 121,77 10Es,00
130 0,00 200 1085+ 584,00
15:33 0.0 .00 99,66 531,00
1200 0,00 200 £9,64 32,00
13:03 0.0 .00 834l 207,00
13:10 0,00 .00 23,43 EE5.00
13:13 0.0 .00 99,23 542,00
15:20% 0.0o 0,00 73,83 723,00
12:23 0,00 200 &7,15 E37.00
13:30 0.0 .00 TI,34 731,00
12:33 0,00 .00 §59,97 Ti4.00
13:40 0.0 .00 56,28 E€21,00
15:43 0.0o 0,00 53,93 €£0,00
12:30 0,00 200 37,33 357,00
13:33 0.0 .00 33,04 370,00
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Situsgdo nbo congastionada

Situacho congestionada

Corsumo media [k,

velotidade madia nda congestionace
{kmyfh]

Corsumo media |Em1)

velooidade média conzestionada
{kem/h]

10,61

85,13

5,68

35338

10.ed

9,6E

SOMA Ccons=uma nae congestionado |1idis)

SOMA distinda percorrida [veickm)

SOMA consumo
congestionado (I/dia]

SOMA, distancia percorrica
[weickm)

153,33

J1%E, 00

i7BiE 41

172132, 00

Conzumio Imin {1/ 3min]

Distinca percorrids Smin
fwaic km i Sm n|

Conzuma Smin {1 3min]

DistAncia parcomrids Smin
[waic. kY min]

000 0.00 £3.43 471,00

0.0 0.00 42,28 441,00

000 0.00 23,74 47700

0.0 0.00 44,85 42,00

0.0 0.00 44,54 4E2.00

000 0.00 21,85 433,00

0.0 0.00 41,37 433,00

000 0.00 39,60 412,00

0.0 0.00 37,27 350,00

0.0 0.00 35,42 411,00

000 0.00 3117 327.00

0.0 0.00 31,83 333,00
21:00 0.0 0.00 3341 331,00
21:09 0.0 0.00 32,60 342,00
I1i0 0,00 000 33,34 33100
21:13 0,00 0,00 32,41 34200
2120 000 0.00 30,35 321.00
21:23 0.0 0.00 17,23 125,00
21:30 0,00 0,00 18,11 254,00
1:33 0,00 000 33,37 342,00
21:40 0,00 0,00 33,78 372,00
21:43 000 0.00 33,18 32,00
2130 0.0 0.00 32,897 345,00
21:13 0,00 0,00 32,66 342,00
00 0,00 0,00 30,85 324,00
2L.03 000 0.00 34,37 350,00

0.0 0.00 32,61 341,00
22:13 0,00 0,00 33,08 35,00
120 0,00 000 30,83 324,00
22:23 0,00 0,00 33,84 334,00
2L.30 000 0.00 31,17 327.00
11:33 1725 224,00 0,00 0,00
240 0,00 0,00 1546 305,00
I1:43 0,00 000 30,20 313,00
230 0,00 0,00 30,32 312,00
X2:33 14,14 233,00 o.00 0,00
300 o0 o.00 13,63

113E 212,00 0.00

0,00 0,00 10,63

000 0.00 13,50

15,04 201,00 0.0

0,00 000 1E,E5

0.0 0.00 14,83

0.0 0.00 13,38

000 0.00 153,30

0.0 0.00 i313

0,00 000 1315

10,30 111,00 0,00
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