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GUIA DE PERCURSO URBANO™

Adriana Gelpi(l)
Neiva Otero Schaffer (2)

4 necessidade de selecionar um trecho da malqa arbana pa-
ra a elaboragao de uma andlise deseritiva de suas caracteristicas
formais e funclonais nos levou a refletir sobre o significade peda'
gO&lCO da organizacaoc de um guia de percurso.

Se ldentificamos uma relevancia especial na possibilidade
de resgate do passado da érea, permitindo & compreensie de ska  or
ganizagdo e funcionalidade atual, um guia de percurse auxilia, ain
da, no reconhecimento das transformapa;s ]ue desencadearam-se 1o
local, acompanhande as mudangas v1ven01adas pela sociedade o sua
insercio num 25paco mais amplo. Serve tambem bara destacar d. thrwl
nados monumentes e prédiss singularss que, seja pela construgio,sg
Ja pele papel que desempenharam, reprecentam hoje um patrimonio da
Comunidade.,

Un guia de percurso tem side visto, geralmente, como mate
rial auxiliar ao visitante (e wesmo an moradorl) que pode, comele,

ACtompanhar ur dade trajeto munido de informacgdes que lhe parmitem-

* A redacgic do presente texto foi motivada por trabalho resalizads
sob a orlentagao dos arquitetos Cslia Ferraz de Souza e Gilberto
Cabral, reSpOﬂbth;S pela diseipling Evelugio Urbana, que compoe
o curriculs do nestrado em Planejamanto Urbano o Reginnal da
Faculdade de Arguitetura da UFRGS.

(1) Arquiteta
{(2) Professora de Geografia
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um razoavel conhecimento do local ¢ uma avaliagae das formas cong
trufdas que visualiza. No entanto, este meslo roteiro pode trang
formar-se em exCepcional recurso de apelic aos professores gQuaa, atuan
do nos mais diferentes niveis de ensino, trabalham com 2 cidade pa
ra atinglr objetives espec{fiCOS de aprendizagew. Fara Ribeiro (1950,
116), estes guias de percurso resultam <m ntzygestoes de caminhada 2
serem feitas, por exemplo, Com classes de escclas primérias, ne sen
tido de desde cedo apreenderem a cidade como um fendmeno socin-cul
taral, mas também imazético®. Assim, a observagac, o registro das
informagoes e a busCa de fontes que zxpliguem a conformagao =] a
Funcionalidade espacial podem sensibilizar o alune para as feoruas
gque o cercam cotidianamente e para o3 gventos gue a elas sa3tao re-
ferides.

0 desenvolvimento de uma proposta de construgan de aum guia
Ge percurse implica na cscolha prévia de alguns eritérios para &
delimitagao do trecho a ser percorrido. Zntre os eritériogs gue po
dem ser usades estso a centralidade da érca, o carater histérlco,
s caracteristicas fisicas do trecho, a concentracio de fungoes,
entre outroes. E esta definicho ae critérios que dara ao percursa Wt
especial significado dicatico.

4 partir da elaboragao de um gula de percurso de L tre-
eho da area central de Porto Alegre - Cud 0 detalhamento coloCaios
neste texto sob a forma de Anexo, visto gue atreditamos 5er.de in
teresse apenas para professores gque trabalhem com a capital - selg
cipnames a metedologla, a aefinigao do psreurso ¢ sua caracteriza
gao geral.

Estes elementos, por sel carater geral, podem servir ae

r
subsidic aos professores que atuam en diferentes centros urbanos.
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Metodologia

Frente & proposta curricular de ¢laboracac de um guia de
percurse através do qual seria analisada a evolugac urbana des um
treclio da cidade e face a total liberdade de encaminhanento, nos im
ponos como ponto de partida dois eriterios: que o trajete pudesss
ser percorride a pé em tempo ndo superlor a trés horas e gue o0s
clementos deste percurso pudessem ser integrados através de um de
heminador comuam.

O primeiro passc foli a escolha de uma area da cidade para
un prévio contato geral e aproximacaoc do trajeto definitive. Esco-
lhida a 4rea central de Porto Alegrs por sua multiplicidade de for
mas e fungoes, ¢ que possibilitaria a organizacao de wm gula rico
el sugestoes, sobretude de carater histérico—geogréfico, verificon
-52 a naCessidade de um COnhecimento geral sobl'e o processo de po-
voauenito do Hstade ¢ o papel desempenhado pels cidade, haja visto
que esta area central expressa, de varias formas, este papel.

A realizacao deste estudo preliminar foi impeortante para
definir um denominador comum entre as multiplas possibilidades a
presentadas pslo centro da cidade. Tomamos como elemente integrader
08 afeszses principals a Porte Alegre qle, ao longo do tempo, foram
desloctando-se do atual trecho compreendids pela ares militar,ﬁlfég
uega,até a rodoviaria . Estabelecida esta tematica basica foi, en
tio, definido o trajeto e dado o encaminhamente da anélise, gue in
¢luin a observagao e a descrican das ruas percorridas e da torfolo
£ia urbana, o destague a determinados elemcntos sirgulares ¢ a i~
dentificagZo de formas espacials que eXpressam fungdes correlatas
a de acessibilidade transporte. Assim, a linha condutora ndo foi

~ # s
fivste percurse a forma, mas uma fungio cspecifica: acesso e trang
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porte e seus efeitos na organiZagao do uspago Urbano ac leongo de um
per{odo de tempo.
4 partir desta .etapa foram desenvolvidog os seguintes pro-

cedimentos:

- tragado do trajeto-em mapa atualj

- superposic¢Bo deste mapa & mapas de diferentes datas (inicic
do século XX, meados do seculo XIX e final do XVIII)para ve-
rificar a transformagac do tragado das ruas e dn préprio si
tio original, visto gue bga parte do trajeto correspondia ao
leito e margens do Guaiba, posteriormente aterrados; e

- trabalho de campo realizade em trés womentes. No primeiro fol
foi feito uma apreciacaoc geral, registro de observagbes via
consultas a fontes diversas (hibliografia-espec{fica, cadas-
tros, jornais) e via entrevistas. Uma segunda saida permitin
fotografar angulos espec{ficos para a organizagao de mural
previsto como atlvidade finalizadora da disciplina. & tercei
ra s 0ltima caminhada visou confirmar ou corrigir as anota-

¢oes e conclusdes ja elaboradas.

A organizacao grafica dos mapas, fotos e textos-resumos do
trabalho desenvolvido, configurando um guia de percurse para expo-
siglo mural, e uma comunicacBo aos demals grupos encerrou o traba-

1ho.

A definigéo do percurso

# . . + !
Apos o8 primeiros procedimentos! contato Com a area cen-
tral; revisdo historica do processoc des ocupagie e formagao de Porto
Alegre; definigao do elemento integrador; ficou estabelecido o per-

curso que seria analisade e sobre o gual seria elaboradeo um guia
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ou roteirsé.’

Este percurso incluiu o espago formado pelas seguintes vias:
Andradas do cruzamento cbm_a Gal. Canabafro {ponto principal de a
Cesso, via navegacio, em ﬁgados do seculo XVIII) a Praga Senador Flg
réncio (Alféndega), Av. Sepllveda até o poftaa do porto, Maui ata
Cassiano Nascimento, Sete.dé Setembre, Borges de Medeiros, Jalio de
Castilhos, Praga Parobe e Rua Voluntérios da Pétria, ate aleangaros
©spagos reservados as estagdes terminais das modalidades de trans -
porte por terra: a ferrovia e a rodovia, qgue marcaram, historicangn
te, do final do século XIX e infcio deste aos dias étuais, a trang
formagao espacial do aCesso a Porto Alegre, O trajetoICDmpletou- se
com a Rua Garibaldi em direcdo a rodoviérié.'Estendeu—se, portanto,
do antigo Large do Arsenal aeé Largo Vespasiano Veppo (Largo da Rodo
viéria) . '

A schreposicdo de um mépa gue mostre o perimetro atuai. do
centro de Porto Alegre( e o trajeto definido) a um outro que “Xpo -
nna os contornos do sitio orlglnal indica quanto do - -&5Dpago Central
foi tomade de leito do Guaiba. E esta proximidade da agua que nor-
teara as fungdes iniclais (defesa, COmércio,'administragéo), geradg
ras da miultiplicidade de usos atuais. |

Deste modo, uma {ntima relagdo Com as aguas do Gua{ba defi
nig a fungae primeira e a polifuncionalidade atual, conforme esta sin

- - - » .
Letizado no quadre da pagina seguinte,

Caracterizagdo geral do percurso

. -‘"‘ ! L)
0 perecarso ¢scolhido teve, entao, como caracteristica fun-
damental o fato de sealiar, ao longo do tnmpo, os principais acessos

a cidade: por auua, atraves dos traplches do lnlCiO da ocupagao ao
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perte nos dias atuais, e por terra, inaicado pela presenga da esta-
Gan ferroviaria, de 1874 a 1967, da estago rodoviaria e da estagio
central (Estacac Mercado) do trem metropolitano no momento presente.
Esta area tem seu carater centralizador/distribuidor do sistema de
transportes reforgado quando & analisada & cireulagio intra-uarbana:
do uso de cavalos, carrogas, tilburis e hondas, de tempos passados, -
ans ecarrps particulares, téxis, lotagoes e Snibug que movimentam as
ruas centrais nesta decada.

0 percurso total - do Large do Arsenal ao Large Vespasiano
Veppe - foi dividide, para um melhor detalhamento, em gquatro tre-
chos, desmarcados respectivamente por alguns elementos singulares.

0 primeire trecho - da Praga de Arsenal ( atwal Brigadeiro
Sampain) pela Rua dos Andradas até a esguina da Rua Caldas Jinior -
e dominado pela area militar. Neste treche inicial do percurse esta
vam estabelecidas desde o final do séeuls XVIII, as instalagBes mi-
litares de vilarejo. Casas toscas margeavam o Guaiba. Era o lcecal-
de acesso ao vilarejo. Em meados do seculs XIX a Area militar ja eg
tava ampliada e melhor equipada. Um movimento expressivo agitava o
largo e a prala. Wem o acesso a cldade, nem aquele movimente malor
se verificam hoje, transferides gue foram, desde o seculo passado,
em diregao & Alféndega. A Igreja das Dores, em Construgac no seculo
passado, marcava a presenca do clerc ne trecho, enguante o pelouri-
nhy e a foreca, hoje inexistentes, indicavam o poder politico 2 a
justiga. Na rua da Praia diversas casas comerciais de pequeno porte
dinamizavam o logradours cue sediaré, ja no século XK, atividades
mﬁltiplas e forte movimento.

0 segundo trecho, que inclui a Praga Senador Florencin (41
findega) e seu entorno até o portdo do porte ¢ marcado pela praga.

0 carater dinimico que este antigo largo apresentava e gue expressa
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va a proximidade do acCssso por égua, promovendo um comércis ativo e,
por esta via outras fungoes, manteve-se ac longo do tempo, ainda que
a intimidade com o Gualba tenha se perdidn, As proximidades da pra
¢a abrigaram sempre prédios de maior porte e de izpertancis psara a
cidade: os primeiros bancos e as agencias pancarias centrais, os pri
meiros hoteis, clubes (inclusive nauticos), cinemas, servigos punli
cos e grandes casas comerciais. O mesmo carater se verifica hoje
A praga é cercada por predios que se destacam pels velume ¢ por ca
caracteristicas arguitetonicas espec{fiCas, coms & o casn do conjuan
tc formado pelos Correios e Telégrafos ¢ pela wx-Delegacia FTizeal -
(hoje MARG3). & transformagao verificada nas Tormas construfdas, no
entanto, pouco alterou a funeionalidade leocal. fe os hotéis, os €iy
bes e os "banhos de rio" dezapareceram, as demals atividades se ex-
pandiram, sobretudo o camércio, gie ineciui hoje um moderne "Zhopping
Centert,.

A &rea Correspondente ac terceiro trecho - do portio do
porto até o inicio aa Rua  Voluntarios da Patria - tem como es
pago de maior significade a area delimitada no secals passads  pela
rpa da 6pera {Uruguail, pele Beco dos Ferreiros Jose kontaari: e
pela rua do Braganca Mal. Florisne). Dsta area formava am lafgzo fron
teirlge ac Gua{ba, gle se esgpralava junto & atual Sete de fetaubro,
a0 largo e a Voluntaries da ratria (entZe Caminho Bovo), onds loca-
Yizavam-se oflcinas ae ferrelrvs gue atendiam acs consertesz do  sm-
barcagoes e carrog¢as. 0 movimento cotidiane do comércic de a
tos se acentuava aos sébadas, guando granhdes Cahoas ¢arlfegadan az
viveres garantiam ¢ abastecimento da populagao. fra ali tambem o 1o
cal deo banho dos escravos. A ligagao entre os trés largos (dos Fer-
reires, da ﬁlféndega ¢ do Arsenal) foi possfvel com a conclnsio do

aterrc que, em 1865, permitiu a abertura da Sete de Setembro, resul

‘ 53



tando em intense tréfego entre estes espagos e Pépido aumento do nﬁ
mero de prédios constru{dos. A abertura da Av. Borges de dedeiros em
191k, seccionon a Rua Jose Montauri,e os aterros sucCessivos que ocCof
reram ate a metade deste século deram a base para a conformagio a
tual, marcada por alguns elementos notaveis. Destes, o mais recente
e dado pela implantagiao do netrée (1985), gue M hoje o principal melo
de acesso a Porto Alegre para a pepullacdo que reside ou trabalha-
no eixo norte da regiaoc metropolitana. A implantagao desta via para
lela ao Guaiba reforgol o isolamento do centro da cidade em relagao
a agua, que se iniciara com a construgdo do "muro da Mauar.

0 quarto e Ultimo trecho - Voluntarios da Pétria, Garibal-
di e large Vespasiano Veppo - correspende & sinucsa linha do Guai ba
guie do Large dos Ferreiros ao Porto da RBrigadeira {esg., Pinto Ban -
deira) foi aterrada a partir de 1811 dando lugar ac Caminho Novo.ds
apraz{veis chacaras com vistas para as ilhas do delta vao impar— se
novos usos. Oficinas e depositos, fabricas, fundigdes e escritorios
de navegagac fluvial servem-ge de trapichas que os ligam diretamen-
te com o transporte por égua. As thelag freqMlentes e o crescimento
da cidade forgam a ampliagao dos aterros que dario origem a novas
areas para implantagic industrial, comercial e da servigos e ao tra
cado de novas ruas., Tempos diferenciados de ocupacac marcam a %ipo-
logla da Voluntarins da Patria neste trecho: prédios mals antizos ,
estraitos, e geralmehtse baixos ( dols a trés pavimentous} na ealgada
sobrs o sitie originals prédios amplos para comércio o edificios de
maior porte na Calgada mails préxima ao Guaiba., O teatro ¢ o cinema
que animavam o local no final do seculo XIX desaparecersm, mnas a
fungdo prineipal: o COmércio, estimnlado pela presenga dos transpor
tes (navegagi3o, ferrovia e rodovia), permanecem e, numa busCa de re

cuperagio e valorizagio do espago construide local, verifica-se um
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esforge dos comerciantes quanto a recorporigio de faChadas, calga~
dag e iluminagle que apresentavam-se bastante deterioracas.

Seguir este percurso e acompanhar ne tempo as foras  de
Chegar a Porto Alegre: peles trapiches do Porte de Viamde, pelo cais
da Alfﬁndega e do Portec, pelas plataformaé.das estagdes ferrovia-
ria e rodoviaria. B identificar nos equipamentos as diferentes fun
¢oes, gue de forma mals ol menos intensa estiveram refericdas a- eg
tes acessos, bem como suas transformagoes &companhando as mudangas

da sociedade lccal.

CONSIDERACOES FINAIS
&

4 pratica de elaboragde de um guiz de percursc urbano, Gg
vidamente adequado 4 realidade do alune e¢ do prefessor, Lode trang
formar-se num excelente exercicio para que objetivos tracados para
¢ ensino de Gecgrafis sejam desenvelvidos. Propicia, ainda, a inte
gragde com outras disciplinas curriculares.

Un gula de percurse urbanc suscitz uma serie de questoes
que poder merecer posterior tratamento atraves de cutros preocedi-
mentos pedagégiCOS. Neste casc, estdeo as indagagGes sobre =z forma
eriginal do sitio wrbano e os impactes resultantes da ocupacdo kit~
Fana; sobre as condigdes gue geraram a atual configuracdo; sobre a
integrag&o espacial Gos elementos gue constituer 4 ér@a percorrjds;
sobre o conteido arquitetdnico dos principais predics e mopumen -
tos de percurso; sobre a permeabilidade deste espago em relgggq'gx
€spagos préximos; e, confcrme preopesta de Ribeiro (1980, 119) gque
ve Como "uma das fdhgaes princiﬁais do estudo trazer a luz a con
tradigae de classes, quanto a espacialidade dos lugares", cohre Co

. .. L '
mo estes conflitos podem ser entendidos. Mas o ao professor gue cg
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be a tarefa de estabelecer os objetives que deseja sejam alcanca-
dos com uma determinada atividade s os procedimentos mais adegua-
dos para atingi-los.

Caso a elaberagac de um guia de percurso venha a ser rlane
jada como atividade didatica e importante ter presente dois aspec-
tos, Um diz respeito a necessidade de um conhecimento geral, préﬁo,
cobre o processo de ocupagio e desenvolvimente do nicleo urbane e
de sua participagaoc ho povoamento da ares onde esta localizado. Ou
tro, mais importente, refere-se a multiplicidade de atividades pra
ticas que podem ser desenvolvidas paralelamente, como consultas bi
bliogréficas, recurso a jornals e¢ fotes antizas, interpretagic de
mapas, entrevistas com moraderes e/ou sstudioscs da histéria]ocal,
elaboragio de murais, et¢., e QU nio devem ser descuidadas para
¢ue se aproveitem ao naximo as oportunidades de estimular a curio-

dade, a iniciativa e a eriatividade dos alunos.
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ANEXO

A passos larges ...

««+ do Largo do Argenal ao Large Vespasiszno Veppo.

Na impossibilidade de reproduzir em texto a exprecsio gro-
fica final do guia de percurso elaborade cptames por registrar,schb
& forma de anexo, informagﬁes sobre alguhg espagos e monumentcs dos
guatro treches do trajeto gerzl, e gque poderfo ser aesenvelvidos amn

forme os interesges cu necessidades do ErLpo.

Treche 1 - Do Largo do Arsensl a Alfandega.

Neste treche os elementos de dectague s3o:

a)irea militar - constituida pelos terrencs planos da base norte do
promontério e por aterros efetiadeos nos séculos XI¥ e XX, & area
militar estende-se da rua dGa Praia a av. Maua, entre as ruac Gen.
Portinho e Gen. Bente Martins. Foi a sede das primeiras instala -
goes da area central, constituidas por eguipamentos militarcs e

, . - a
pelas casas toscas, provisorias, dos agorianps thegados em 1752,

57



As instalagoes militares sdo ampliadas ao longo dos trés sécu;
los tomando & configuragaec atual. 411 situavam-se as fungSes per
tinentes a .atividade militar: alojamentos, depésitos e arsenals
para a confecglon, o consertc e a guarda de armamentos e munigdes.
Proxime a linha-d‘égua - & altura da atual Sete de Setembre - o8
trapiches recebiam as embarcagoes. As fungdes militares ainda ho
je permaneCel, Mas © vineule com o cuaipa foi rompido, seja pela
presenca da parte final do dique da Maué, seja pelo uso do trang
| porte rodoviario, de forma prioritéria, para o deslocamente das
tropas.
} b)Largo do Arsenal - a Praga Brigadeiroc Sampalo oCupa area de anbi-
‘ go terrenc baixc e ledeso que, apés gsediar o primeiro CemitériO“
de Porto Alegre (1752/53), passa para o Controle militar (parz c
I arsenal). Recebe uma bica & uma caixa d‘égua, aumgntando a ecircu
\ lagho de populares. Zm 1865 recele a cdenominag¢ac de Praga da Hapr
| monia e, em 1878, & a primeira praga da cidade a receber arbori
)P: zagao., Aberta para o Guaiba, com seu chaferiz, quicsque, murada

junto & agua, tablado para apresentagoes e pista para patinagac,

1

. . ' ’
o large tinha uma vida cultural ativa sendo, naguela epoca, o

ponto de reuniao Qe escritores, poetas e Jornalistas. Nas proxi-

’ - .
midades as familias tomavam o'banho de rie'. Transformada em can

teiro de obras (2921) para o aterro que Gara origem ap cals do
-;é porto e 3 avenida Maua - a praga degrada-se. £ reincorporzda a
; irea militar em 1944 e so em 1956 serdi novamente equipada  Como
irea de lazer, recebendo a atual denominagdo. Passantes e famili
as gue residem nNos edificios gue a limitam na rua da Fraia s80

Ld - - . -
o8 respensaveis, hoje, por algum movimento no final das tardes.

¢)Igreja Nossa Senhora das Dores - a piéquena capela do seculo XVIIL,

situada na "rua da Ponte"(Riachuelo), fol cercada por uma cons -
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d)

a)

trug&o mailor que se abria para a praia atraves de ampla escada-
ria e frente a qual situavam-se a forca e o pelourinho (insigia
real da categoria de vila). & concluszo da igreja, cuja  cons-
trugdo se estendeu de 1833 ao infcio deste século, fol concomi-

tante ap desaparecimenteo progressive da praia.

Hotel Majestic - o aCesso portuario a cidade e o movimento comer
eial resultaram na instalagBo de uma rede hoteleira e bancaria-
de importéncia desde meados do século XIX. A4 virada do séculosg
ra marcada pela construcac do Hotel Majestic. Esta obra do Eﬁgg
nheiro Theo Wiederspahn, hospedaré ricos fazZendeiros e comerci
antes, naCicnals e estrangeiros, alem de politicos e familias
tradicionais em transite pelo sul do pa{s. 0 contraponte destes
hoteis de luxo decorrentes da atividade portuéria ¢ dado pelos
bordeis que tambem proliferavam. As casas de prostituigdo situ
avam-se nos funGos do Majestic (Beto dos Marinmheiros - trecho da
Sete de Setembreo) e na atual Bento Martins., 0 Majestic hoje, a
lem da expressio arquitetonica de um contexto social passado, g
verencia, com salas destinadas a atividade cultural, a obra do

’ Iy .
preta Marioc Quintana.

Rua da Praia - no itrecho entre a Igreja das Dores e a atual Cal
das Junior houve a substituicloc paulatina das casas simples do
final do géculo ZVIII por construgdes assobradadas, nhas gquais o
pavimento terreo alecava o comércio e depésitos ¢ o superior a
brigava cs morsdores, Qs lampices de rua antecipavam a atual i
liminagao pﬁblica. Estas casas, de pequena testada, degradadas

¢om o passar do tempe e localizadas em terreno de répida valeri
zagao, deSaparecem na sua guase totalidade, dando lugar a edifi

-~ . + .- . - - -
cios que sustentam fungoes similares: residenciais, de comercioc
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¢ servigos. 0 cinema Cacique, o Museu de Comunicagae Social e o

Correio do Povo finalizam este trecho da rua,

Trecho 2 - As proximidades da Alfandeza.

Ne segundoe treche, da rua da Praia ao porti3o do porte, o
elemento mais significativo e a pracga.

Uma sucess@o de nomes (Large da Quitanda, do Comércio, da
Alfandega) identifica a Praga Senador Floréencio, 0 large iniecial 3
praticamente desprovido de vegetagio, era limitado ao norte por ca
sas slmples e pela primeira igreja do vilarejo (8Zo Franciscode Cha
gas) e ao sul pelas éguas do Guaiba que avangavam ate quase a atual
estatua do General Osorioc. 4 praca fol palco desde o inicio do povo
amento de um movimentado comercic de alimentos produzidos, sobretu
‘doy nas ilhag do delta e desembarcados no trapiche junte ac largo -
que mais tarde sera substituido por um cais (na altura da atual Se-
te de 3etembro), com escadaria em pedrs ate a égua. Em 1824 o largo
recebe um prédio para a alfgndega e o comércio de alimentos o deslg
cado para o Largo do Paraiso {Praga XV).

Em 1883, ja sem o prédio da Alféndega, mas mantendo  esta
identificaglo, o largo recebe ajardinamento e passa a centralizar o
movimento da cidade: passeios e encontros, feiras e exposicdes,além
da procissio de Nossa Senhora dos Navegantes.

80 no inficio Go sécule XX Comega a adguirir o asgpecto a
tual, apés efstuados os aterros para a abertura, em 1865, da rua
Neva da Praia (Sete de Setembro) e para a construgdeo do atual cais
(1918), que aumentam a disténcia entre o largo e o porte.

A Felra do Livro, iniciada em outubro de 195, per inicia-
tiva de livreiros e editores de Porto Alegre, coloca a Alfdndega Co

mo centro cultural, garantinde a afirmativa de Spalding (1967, Z267)
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de que esta ¢ a "praga tradicional do comérbio, da sociédadé e da

cultura porto-alegrensen,

Irecho 3 - Um amplo espaco pﬁblico.

Do portdo do porto ao infeio da rua Voluntarios da Fatria

0§ principais elementos est3o veltados a administragdo, ac abasteci

n . ~ Fl .
mento e a e¢irculaglo piblica. Destacam-se:

a)

b)

Prefeitura - Em 1896 e aterrada a doba fronteira ac Beco dos
Ferreiros, para ai dar-se a construgdo de predio da Intendércia,
0 estilo neoclassico da construgio ofibiai, projetada por J.L.
Colfoso, se expressa nas estatuas frontais de simbologia positi-
vista. Bm 1916 o largo restante, entre a Sete de Setembro e o pré
dio da administracdo municipal, e denominade Praga Nontevideo. Ne
la foram coleocados o marco zere da cidade e a Fonte Taiavera,dog
¢do da comunidade espanhola a cidade. Em 1935 novos aterros afas
taram a linha d'égua permitinde, mais tarde, a COnstrugﬁo da no-

va prefeitura na rua Siqueira de Campos.

Praca XV - 0 trecho da atual Praga XV, banhado pelas éguas ate
o século passado, abrigava um precaric mercado com comércio ati-
Vo, docas e oficinas, Neste largo (Largo do Para{so) foi 00nstrq£
do em 184L um novo mercade, e 2o seu redor (Montauri e Braganca)
surgiram prédios oficials (Casa do Contrato, Quartel da Policia,
Real Provedoria) e, em 1865, ¢ mais alto e arrojado prédio da &
poca {(Edificio Malakoff). Tilburis e cavalog movimentavam o trang
porte na eidade, dai as cocheiras nas proximidades do largo. Em
1870 & desmanchado o mercado e 15 anos apos & felto o ajardiné -
mento, surginde & Praga Conde D'Eu, dotada de um chalé;.chafafiz

e quiosgues, » Cujo nome sera trocado pars Praga XV de Novembro
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em 1889, quande da Proclamagio da Republica.

Em 1908 o5 tilbupis dap lugaer aos bondes elétricos.ﬁ cons-—
truido em 1925 ¢ abrigo para cs passageiros, hoje desativado como
tal, mas mantido para use comercial (lancherias),

A intensidade do comércio ambulante de alimentos, os termi
nais de onibus que se¢ estendem pela Praga Parobé, resultante de a
terre do comego deste século, e a proximidade do Mercado Publico ga
rantem a manutencgfo funcional deste ¢spago, que tem sido sempre 1g

cal de abastecimento e ponte final de deslocamento intra-urbanc.

¢) Mercado PUblico - Construide entre 1869 e 1869, sobre o aterro
de uma das doeas, o prédio ficava cercade pelas éguas en tres de
suas quatro faces. Era a época ¢ prinecipal lecal de -abastec’ .
mento para a populagic. Uma construcio s6lida, de um Qnico piso
¢ ¢om ample espage interno vazado, tinha nos torredes colocadoes
nas quatro extremidades, os elementos de destague. Era uma cépia
do Mercado de Lisboa, construfdo no século XVITI. Com o incéndio
ocorrido em 1910 e a reconstrugio dois anos ap6s, ¢ colocado um
segundo pavimento e sdo aterradas as docas que o cireundavam.Sur
gem, Com estes alerros, os espagos para a construcio da Prage Pa
robé e do Mercado Livre. Este nac mais existe. Fm seu lugar  h&

WA &rea verde que da acesso & estagio central do TRENSURB.

IZecho % - Pela Voluntarios da Patria até a Rodoviaria.

.
Neste ultimo trecho, entre os diversos elementos presentes,

erecem destague a elevada da Conceic¢do ¢ a Estagio Rodoviaria.

a) Elevada - 0 espage formade pelo cruzamento da Voluntarios da Pa-
tria com a Conceigao e inicio da avenida Farrapos destaca-se pe-

la presenga do conjunto que se convencionou chamar de Elevada da
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Concaig&o, e gue e formado pelos tuneis ¢ viadutos ali implantades.
Esta area tem sua historia marcada pela instalagac da estagao ferro
viaria em 1874, da primeira linha ferrea (Sio Leopoldo- Porto Ale -
gre) e das primeiras viagens por esta modalidade de transporte a0
interior do Estado. Ja no princ{pic do novo seculo era por trem gue
se fazia o atesso principal de passageiros para a capital, ocasio -
nando Jjunte & estaggo o surgimento de prédios de maior porte. Entre
estes destacava-se o edificio Ely, também de Theo Wiedergpahn,e gue
hoje abriga a firma Tumelero e cltras empresas. 4 estagéo estimulou
ainda a presencga de pontos de téxis {carros de aluguel}, de comer -
cio diverso, de hotéis, de prostibulos, acompanhande a transferén -
cia do acesso,com transito intenso de bondes, carros, carrogas e ca
minhdes e, posteriormente,; de onibus urbanos. 08 congestionamentos
freqtlantes geraram a reforma do sistema viaric em per{odo recenfte.l
derrubada de varios predios, entre os quais o da antiga estagio fer
roviéria, desativada em 1967 e hojJe espago aberto usado como esta-
cionamento, permitiu a construgao do conjunte de obras viarias que
caracterizam a area da elevada.

b) Rodoviaria - A estagae rodoviaria representa hoje o principal pon
to de acesso a Porto Aleg:e. Instalada sobre aterros realizados neg
te século, substituiu o antigo terminal ge onibus interurbancs =
gue nio mais comportava o aumento de fluxo. A organizagéo deste es-
pac¢e buscou sanar, ainda, as dificuldades de transito dos onibus no
dernos nas antigas e estreitas ruas da area.

A wovimentacac de passageiros responde pela inclu -
sdo de comércio interno (lancherias, bancas de revistas, lojas) ao
prédio. Come o porto nec seculo passadeo, a rodoviaria passa a agre-
gar em seus arredores inportantes e grandes hotéis, configurande uma

r .
nova arez hoteleira na c¢idade.
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