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RESUMO

Esta dissertacdo aborda a histéria de trés greves ferroviarias ocorridas
nos anos de 1951,1952 e 1954, na cidade de Santa Maria, e as suas relacdes
com os governos trabalhistas. Seu objetivo precipuo é investigar as formas
pelas quais se estabeleceram ligagdes entre os ferroviarios e os politicos
vinculados ao trabalhismo ao longo das manifestacdes grevistas que ocorreram
dentro do periodo em que o estado foi governado por representantes do
Partido Trabalhista Brasileiro (PTB).

Para explicar as greves e o papel nelas exercido pelo trabalhismo, sdo
discutidas questdbes como as tradicdes de solidariedade e negociagdo dos
ferroviarios gauchos; a génese, as caracteristicas e o desenvolvimento dos
movimentos reivindicatorios; os atos de violéncia perpetrados pelos governos
durante as paredes e, finalmente, 0 modo como essa historia foi pensada e
reelaborada no presente por dois ferroviarios aposentados que vivenciaram, de
algum modo, os processos abordados na presente dissertacao.

Palavras-chave: Ferroviarios; greves; trabalhismo.



ABSTRACT

This essay adresses the history of three railway strikes in 1951, 1952
and 1954, in Santa Maria, and its relationship with the political doctrine known
as Labourism. Its main goal is to investigate the ways the affiliations that have
been established between the railroad workers and the politicians related to the
labourism along the strike manifestations that happened during the time the
state was governed by Partido Trabalhista Brasileiro (PTB)

To explain both the strikes and the manifestation of these influences,
some questions are discussed, such as the solidarity and negotiation traditions
of the gaucho railroad workers, its genesis, the characteristics and the
development of the reclaim movements; the violence acts of the governments,
responsible for the demands resolution and the way this history was thought
and translated by the narrative of two retired railroad workers that lived, in some

way, the aspects addressed in this dissertation.

Keywords: Railroad workers; strikes; labourism.
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INTRODUCAO

Esta dissertacdo € resultado de um projeto de pesquisa que foi
pensado ao longo do ano de 2010, e que tem como foco as relagdes entre os
ferroviarios e os governos trabalhistas durante as greves ocorridas na cidade
de Santa Maria nos anos de 1951, 1952 e 1954. Inclui-se entre as analises que
dialogam com a Histéria Social do Trabalho e, particularmente, com as
discussdes contemporaneas que envolvem o conceito de "trabalhismo".

As definicoes de Histéria Social sdo amplas e variadas. Algumas a
caracterizam pelo seu carater de oposicao a Histéria Politica “tradicional” (que
se concentrava no estudo da vida de homens “ilustres” e dos “grandes
acontecimentos” ligados ao poder estatal), outras pela sua perspectiva de
sintese (principio pelo qual todos os niveis de abordagem histérica estdo
inscritos no social e se interligam)’, ou ainda pela centralidade da relagéo entre
estrutura e experiéncia, marcada fortemente pelas proposicées da historiografia
marxista britdnica e pela micro-histéria italiana, que procuram formular
problemas considerando tanto as condicionantes estruturais do comportamento
humano na histéria, como a margem de liberdade as acbes dos sujeitos
(individuais e/ou coletivos) nela contidas.

Em relacdo a ultima perspectiva, por nés adotada como guia de analise,
mesmo gerando algumas interpretacdes que privilegiaram um ou outro pélo, o
centro desta discussao diz respeito a como estabelecer a tensao entre ambos
os vetores: liberdade e necessidade. E. P. Thompson e Simona Cerutti sao
exemplos de autores da histéria social que se debrugaram sobre esta questao,
examinando detidamente o conceito de experiéncia.

Para o historiador inglés, a experiéncia nao produz sujeitos totalmente
autbnomos, mas permite que esses vivenciem situagbes produtivas
determinadas, que serdo traduzidas em sua prépria cultura. Em outras
palavras, a estrutura transmuta-se em processo e o foco da investigagao recai

nas experiéncias coletivas.?

! PROST, Antoine. Doze ligoes sobre a histdria. Belo Horizonte: Auténtica, 2008, p. 207.
2 THOMPSON, E. P. A miséria da teoria ou um planetario de erros: uma critica ao pensamento de
Althusser. Rio de Janeiro: Zahar, 1981, p. 182.
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Cerutti, por sua vez, questiona o carater aparentemente
homogeneizador da definicdo thompsoniana de experiéncia, a qual, segundo
ela, compreende 0s processos sociais a partir de configuracdes aprioristicas ou
externas aos atores. Em seu estudo micro-histérico, a historiadora italiana
demonstra que um mesmo individuo pode ocupar diferentes posicoes de
acordo com o contexto em que estd inserido. Como se pode perceber, para
além de uma andlise da dimensao coletiva da experiéncia, Cerutti também
atenta para o carater individual das acées humanas®.

Mesmo considerando, no caso da presente pesquisa, a exiguidade de
fontes que possibilitem uma analise desse porte, centrada nas agdes
individuais, e sem abandonar as proposi¢cdes de Thompson, entendemos que
este aspecto, quando possivel, deve ser levado em conta na investigacao das
experiéncias dos atores sociais aqui enfocados, pensadas em suas relagdes
com os obstaculos impostos pelas estruturas sociais.

Enfim, no que diz respeito a este debate, iremos privilegiar a tentativa
destes dois autores de romper com a aparente dicotomia entre estrutura e
experiéncia. Afinal, a relagcao entre tais polos nos permite trazer a tona um dos
pontos nevralgicos da pesquisa, a saber, a compreensdo da doutrina
trabalhista por meio das experiéncias dos agentes que protagonizaram as
referidas greves ferroviarias dos anos cinqlienta, sem negligenciar os fatores
condicionantes mais amplos que as configuraram. Ao partir de acontecimentos
gue se desenrolaram na cidade de Santa Maria, poderemos vislumbrar de que
modo esse conjunto de ideias, que ficou conhecido de forma genérica como
“trabalhismo”, se manifestou na experiéncia histérica concreta. Como bem
lembrou Beatriz Loner*, ao falar das tendéncias reformistas no movimento
operario gaucho, ha “também a dificuldade de conceituar esses grupos pelo
fato de ndo serem uma corrente claramente definida dentro do movimento”.
Sendo assim, uma analise do caso de Santa Maria no periodo em tela podera
contribuir para delinearmos de forma mais adequada as caracteristicas do
conceito de trabalhismo e o papel jogado por essa doutrina nas lutas sociais

concretas.

8 CERUTTI, Simona. Processo e experiéncia: individuos, grupos e identidades em Turim no século XVII.
In: REVEL, Jacques (org.). Jogos de escalas: a experiéncia da microandlise. Rio de Janeiro: Fundagéao
Getulio Vargas, 1998, p. 198.

* LONER, Beatriz. A historia operaria no Rio Grande do Sul. Histéria Unisinos. Numero Especial: V
Encontro Estadual de Historia: Sdo Leopoldo: Unisinos, 2001, p. 63.
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A opcao por estudar a categoria dos ferroviarios em Santa Maria se
justifica, principalmente, por dois aspectos. O primeiro € a expressividade que
as mobilizagdes dos trabalhadores da Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul
(VFRGS) adquiriram no contexto do movimento operario gadcho durante, pelo
menos, a primeira metade do século XX, bem como a sua impressionante
organizacao, através da qual constituiram um dos maiores empreendimentos
coletivos da América Latina, que foi a Cooperativa dos Empregados da Viacao
Férrea (COOPFER), fundada em 1913.°

O segundo ponto é que, a partir de 1884, Santa Maria, com o final das
obras de assentamento dos trilhos da Estacdo Férrea em seu territorio, teve
nas ferrovias um dos mais notaveis instrumentos de desenvolvimento
econdmico e social de toda a regido central do Rio Grande do Sul. O impulso
que faltava foi dado pela transferéncia dos escritérios da Compagnie Auxiliaire
de Chemins de Fer au Brésil a cidade, em 1898°. Desse momento em diante, a

ferrovia estimulou o crescimento do Municipio, tornando-o o principal

°® VIACAO FERREA DO RIO GRANDE DO SUL. Revista do cinquentenario da Cooperativa de
Consumo dos Empregados da Viacao Férrea do Rio Grande do Sul (1913 — 1963). Santa Maria:
Tipografia da Escola Industrial Hugo Taylor, 1963, p. 40.

® A ferrovia gaucha passou por diversas mudangas administrativas ao longo de sua historia.
Sinteticamente, esclarecemos que a implantacdo da Rede Ferroviaria no Rio Grande do Sul esteve
relacionada com a busca por alternativas para o escoamento da producgdo das areas coloniais em direcéo
ao porto da capital, Porto Alegre. Em 1869 foi promulgada a lei n® 685, a qual permitia ao governo
provincial implantar estradas de ferro no Rio Grande do Sul. A empresa concessiondria a construir e
explorar a primeira estrada de ferro gaucha, que partia de Porto Alegre e chegava a Sao Leopoldo, foi a
Porto Alegre and New Hamburg Brazilian Railway Company Limited. Porém, a mais importante estrada de
ferro do estado foi a linha Porto Alegre-Uruguaiana, que interligava o litoral com a fronteira oeste do Rio
Grande do Sul. O contrato de arrendamento ficou nas maos dos empresarios Cristiano Ottoni, Herculano
Pena e Caetano de Almeida. As obras foram iniciadas em 1877, partindo do Rio Taquari e chegando a
Santa Maria em 13 de outubro de 1884. O trabalho foi concluido de forma definitiva em setembro de
1885. Em 1900 esta estrada chegou a Cacequi, e depois foi paralisada devido aos acontecimentos da
Revolugéo Federalista de 1893. Com a volta da normalidade politica, em 1898 o governo federal decidiu
realizar uma concorréncia publica para o arrendamento e concluséo do restante da linha (que ocorreu em
1907). O empresario Afonso Spee, representante dos belgas da Compagnie Générale de Chemins de
Fer-Secondaire, foi o vencedor. Para atuar no Rio Grande do Sul, a empresa criou uma subsidiaria de
nome Compagnie Auxiliaire de Chemins de Fer au Brasil. Em 1905 foi assinado um novo contrato com a
Auxiliaire, ano em que, entdo, ocorreu a unificagdo completa da rede ferroviaria rio-grandense. Surgia
assim a Viagéo Férrea do Rio Grande do Sul (V.F.R.G.S.). Em 1911, sofrendo para cumprir as exigéncias
do novo contrato, os belgas venderam parte de suas agdes aos norte-americanos da Brasil Railway
Company - ligada ao empresario Percival Farquhar - que administrou o sistema ferroviario gaicho até
1919. Devido a problemas econdmicos gerados pela Primeira Guerra, e a diminuigdo na qualidade dos
servicos, a ferrovia comecgou a sofrer criticas de seus usuarios e especialmente do governador Borges de
Medeiros. Assim, sem condigbes de manter o bom funcionamento do servigo e recebendo fortes pressdes
politicas, a Viagado Férrea foi encampada pelo governo gaucho em 1920. Apesar do auge atingido pela
empresa nos anos trinta, sua decadéncia teve inicio na década de cinquenta, quando se estabeleceu a
competicdo com os transportes rodoviarios. Sem condi¢cdes econdmicas de manter a empresa sob seu
controle, o governo gaucho repassou a administragdo da Viagdo Férrea para o governo federal em 1957.
Neste ano, a VFRGS tornou-se parte da Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénima (RFFSA). Em
1999, a empresa estatal foi definitivamente privatizada pelo entdo presidente Fernando Henrique
Cardoso. Atualmente, diversas empresas atuam nas linhas férreas ainda existentes no pais. No Rio
Grande do Sul, as estradas de ferro estdo sob controle da América Latina Logistica.
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entroncamento de linhas do estado e reunindo uma quantidade significativa de
operarios em suas oficinas.

O periodo temporal abarcado pela dissertacao vai de 1951 a 1954. Nao
por acaso, esses quatro anos referem-se ao tempo em que Getulio Vargas
ocupou a Presidéncia da Republica apdés concorrer as eleicbes em 1950.
Depois de ter governado o pais de forma ininterrupta entre 1930 e 1945, sem a
realizacdo de eleicbes, Vargas foi eleito pelo voto popular para comandar o
pais durante mais cinco anos. Este periodo de governo ficou marcado por uma
série de medidas nacionalistas, como a criacdo da Petrobras e o decreto de
novembro de 1953, limitando a remessa de lucros ao exterior, bem como pelas
acOes politicas levadas a efeito na tentativa de conquistar o apoio dos
trabalhadores do pais durante a crise que culminou no suicidio do presidente
em agosto de 1954.” Assim, o chamado “Segundo Governo Vargas” ficou
conhecido por alguns historiadores e sociélogos® como o momento em que a
bandeira do trabalhismo foi efetivamente levantada, pondo em evidéncia as
praticas “populistas” deste projeto politico, por meio das quais o governo
supostamente teria manipulado os trabalhadores, atendendo aos seus anseios
imediatos em troca de apoio politico.

Os debates que envolvem o uso de um conceito especifico para
explicar o periodo mais amplo de 1930 a 1964 ainda repercutem nas Ciéncias
Humanas. Foi na década de 1950 que a categoria “populismo” teve suas
primeiras formulagcées. Em 1952, um grupo de intelectuais passou a se reunir
periodicamente para discutir os problemas politicos, econdmicos e sociais do
pais. Como tais reunides, sob o patrocinio do Ministério da Agricultura,
ocorriam na cidade de ltatiaia (RJ), esse coletivo ficou conhecido como “Grupo
de ltatiaia”. Em 1953, os intelectuais que dele participavam criaram o Instituto
Brasileiro de Economia, Sociologia e Politica (IBESP), e comegaram a publicar
os Cadernos do nosso tempo.®

" Como, por exemplo, 0 aumento de 100% do salario minimo legalizado pelo Decreto 35.450, de 1° de
maio de 1954.

& D'ARAUJO, Maria Celina Soares. Sindicatos, carisma e poder: o PTB de 1945/1965. Rio de Janeiro:
Editora da Fundagéo Getulio Vargas, 1996 e WEFFORT, Francisco. O populismo na politica brasileira.
42 ed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1978.

® Os proximos paragrafos, até indicagdo em contrario, foram baseados em GOMES, Angela de Castro. O
populismo e as ciéncias sociais no Brasil: notas sobre a trajetéria de um conceito. In: FERREIRA, Jorge
(org.). O Populismo e sua Histéria: debate e critica, Rio de Janeiro, Civilizagéo Brasileira, 2001.
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Um dos grandes problemas apontados pelo grupo foi o surgimento do
“populismo” na politica brasileira. Um dos artigos discutia a candidatura de
Adhemar de Barros a Presidéncia da Republica em 1955. Destacando a sua
lideranga e influéncia sobre o eleitorado de base rural, o texto classificou o
ademarismo como populismo.

Para os autores (ndo identificados) do artigo, esse populismo
primeiramente se caracterizou por ser uma politica de massas, ou seja, dizia
respeito ao processo de proletarizacdo dos trabalhadores na sociedade
moderna, indicando que esses nao adquiriram consciéncia e sentimento de
classe. Segundo tal perspectiva, as “massas”, interpeladas pelo populismo,
diferiam do proletariado exatamente pela sua inconsciéncia das relacdes de
exploracao as quais estavam submetidas.

Em segundo lugar, o populismo estava associado a perda de poder e
representatividade da classe dirigente como modelo orientador da sociedade.
Em crise, e sem condi¢des de dirigir o Estado, a classe “dominante” necessitou
do apoio das “massas” emergentes, que sairam do campo em direcao as
cidades.

Satisfeitas essas duas primeiras condi¢des, havia um terceiro elemento
que completava o ciclo: o nascimento do lider populista, dotado de grande
carisma e capacidade para mobilizar as massas. O lider era o responsavel por
conduzir o estabelecimento de uma relacao de alianga entre as classes. Aqui, 0
perfil dos “atores” apresentados é o seguinte: um proletariado de origem
basicamente rural sem “consciéncia de classe”, uma classe dirigente em crise e
um lider carismatico que transcende fronteiras sociais.

Hélio Jaguaribe, um dos intelectuais mais ativos do grupo, relacionou
ainda o populismo com um processo pelo qual a maioria dos paises latino-
americanos passou, ao sairem de uma economia dependente de base agrario-
exportadora para uma fase moderna de expansao urbano-industrial. Este
movimento teve raizes na grande crise do capitalismo em 1929, e no Brasil
ganhou félego com a chegada de Getulio Vargas a presidéncia em 1930.

Por se tratarem de estudos que visavam a compreender a crise pela
qual passava o entdo “Governo Vargas”, percebe-se que os artigos nao
buscavam as “origens do populismo”, mas destacavam a sua presenca na
politica brasileira e as suas caracteristicas. De todo 0 modo, aqui, os tracos do
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populismo ja se delineavam: inconsciéncia operaria, economia de transicao e
surgimento de um lider carismatico.

A década de sessenta colocou novas questdes a agenda intelectual
brasileira, em especial a intelectualidade de esquerda, que passou a se
perguntar sobre as razbes do golpe civil-militar de 1964. Entre as respostas,
uma ganhou destaque: as causas do golpe estariam relacionadas ao
esgotamento da “experiéncia populista”. Esta teria iniciado em 1930, através do
movimento militar liderado por Vargas, e encerrado em 1964, com a deposicao
do presidente Joao Goulart.

Como expoente deste grupo de estudiosos, se sobressai o socidlogo
paulista Francisco Weffort, reconhecido ndo apenas como Ministro da Cultura
(1995-2002) do governo de Fernando Henriqgue Cardoso, mas também pela
sua obra principal, O populismo na politica brasileira, de 1978, onde diversos
artigos de sua autoria foram reunidos.

Para Weffort, o populismo foi o resultado de um longo processo de
transformacao da sociedade brasileira, instaurado a partir do Movimento de
1930'"° e que se manifestou de duas formas: como estilo de governo e como
politica de massas. Sua analise contribuiu decisivamente para a construgdo de
dois “tempos” histéricos, sendo o primeiro o das “origens do populismo”,
iniciado em 1930, e o0 segundo em 1945, com o fim da ditadura presidida por
Vargas e o comeco da “Republica Populista”.

No que tange as “origens”, o autor destacou a crise do liberalismo
oligarquico e a necessidade de ampliacdo das bases sociais do poder do
Estado, em funcao do éxodo rural e do crescimento das cidades. A “Revolucao”
de 1930 demarcaria ndo a chegada da burguesia solitaria ao poder, mas uma
transformacao ainda liderada por forcas oligarquicas capazes de tecer diversas
aliangas politicas. Dentre essas, estariam aquelas estabelecidas com setores
industriais, classes médias e classes populares “emergentes” no cenario
politico. Nesta argumentacéo podemos observar que a ideia de crise da “classe
dominante”, apontada pelo Grupo de ltatiaia, é retomada, reforcando, neste
caso, a “nova” configuracdo do poder a partir de 1930. Dai a origem do

' Em linhas gerais, 0 Movimento de 1930 ou “Revolugio” de 1930, como é convencionalmente chamado,
refere-se ao movimento armado liderado por Getulio Vargas, que deu fim a hegemonia do grupo cafeeiro
paulista que presidia o pais. Para mais detalhes sobre o tema, conferir. DECCA, Edgar Salvadori de. A
dissolugdo da meméria histérica. In: 1930: O siléncio dos vencidos. Memoria, histéria e revolugéo. 5 ed.
Sao Paulo: Brasiliense, 1992, p. 71-110.
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conceito de Estado de Massas, que indicava tanto um compromisso instavel
entre as “fragdes internas” da classe dirigente - abrindo espaco para o
surgimento do lider populista carismatico — como um compromisso entre
Estado e trabalhadores.

Desse modo, estilo de governo (carisma) e politica de massas (alianca)
formariam a “esséncia” do populismo na politica brasileira. Entre os motivos
que teriam levado os trabalhadores a estabelecerem essa “alianga” estava a
repressao estatal a eles, através de medidas como a criacdo dos sindicatos
corporativos, em 1931; a promulgacdo da Lei de Seguranca Nacional, em
1935; e a implantacdo da ditadura em 1937, entre outros fatores.

Este apelo as massas, juntamente com o poder de policia do Estado,
sdo vistos por Weffort como recursos dos governantes para garantir suporte e
legitimidade no momento de instabilidade vivido pelo pais em 1929/30. A fim de
descrever a relacdo entre lider e classes populares, o autor utiliza como
categoria fundamental a nocao de “manipulacdo populista’, remetendo a ideia
de controle e tutela do Estado sobre os trabalhadores, mas destacando
algumas especificidades. Se levarmos em conta que Weffort sublinha a ideia
de um “compromisso” entre as classes, a categoria de “manipulacéo” pode ser
matizada, pois, por definicdo, compromisso significa obrigacdo assumida por,
no minimo, duas partes. Assim, na sua interpretacao, a “manipulacao” torna-se
ambigua e abre uma nova perspectiva interpretativa sobre o populismo: além
de descrever formas de controle impostas pelo Estado, sugere que a politica
“populista” também abriu espaco as demandas dos proprios trabalhadores.

Foi deste modo, conforme tal 6tica, que se deu a entrada das “massas”
na politica nacional. Portanto, reafirmamos, na obra de Weffort, a categoria
manipulacdo carregou consigo uma clara ambiguidade, que permitiu vislumbrar
os trabalhadores ndo apenas como sujeitos passivos depois de 1930, em que
pese o fato dessa “brecha interpretativa” ter sido pouco explorada pelo préprio
autor, assim como por outros estudiosos, até recentemente. Ao fim e ao cabo,
a nogao de “manipulacao” cristalizou-se nas Ciéncias Humanas, em especial
na Sociologia, exatamente por ressaltar a dimensao de tutela exercida pelo
Estado em relacao aos trabalhadores, em clara oposicao a periodo pré-1930.

Uma questao ainda pode ser ressaltada nessa discussao e diz respeito a
teoria do “desvio”. Como vimos, a nocao de “falta” de consciéncia de classe da
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parte dos trabalhadores foi referida em determinados momentos pelos
estudiosos antes apontados. Mas como compreender tal assertiva? Cabe
ressaltar, grosso modo, que a presenca de um certo tipo de marxismo em
algumas universidades brasileiras das décadas de sessenta e setenta abria
espaco para pensar um “modelo” de classe trabalhadora “consciente”, ou seja,
capaz de encontrar o “verdadeiro” caminho da transformagéo social. Nao tendo
isto acontecido em 1930, devido a fatores como a “manipulacdo”, a
“demagogia” do lider populista e o controle do Estado, os operarios teriam sido
“desviados” da sua consciéncia revolucionaria que, supostamente, existiria no
pré-1930. Este periodo anterior servia como o grande modelo — idealizado —
para os defensores da teoria do desvio, pois seria um momento marcado pela
existéncia de sindicatos autbnomos, pela macica presenca de imigrantes
europeus com suposta experiéncia politica das lutas no Velho Continente, e
pela radicalidade das greves gerais de 1917 e 1919.

Deste modo, é possivel afirmar que essa grande sintese socioldgica aqui
brevemente apresentada buscava estabelecer uma teoria geral sobre o
movimento operario no Brasil, a partir do conceito de populismo. O Golpe de
1964 seria resultado do esgotamento de uma instavel alianca entre as classes
sociais iniciada em 1930. A medida que as mobilizacdes operarias foram se
intensificando na década de 1960, a “alianca” populista foi rompida e a ditadura
instalada.

Sem desvalorizar o pioneirismo desse e de outros estudos nessa linha'’,
Beatriz Loner, entre outros autores, destacou que tal tradicdo académica
introduziu no¢des que ainda repercutem em nossa historiografia, tais como a
de que a classe operaria no p6s-1930 se caracterizaria por ser docil e
submissa, de origem rural e nacional, aceitando a tutela do Estado, enquanto
que na Primeira Republica ela seria majoritariamente estrangeira, radical e
consciente.'?

Neste constructo teorico, se concretiza aquilo que Rui Cunha Martins

»13

denominou de “substituicao paradigmatica””, ou seja, o modelo da chamada

"' Destacamos aqui as seguintes obras: VIANNA, Luiz Werneck Liberalismo e sindicato no Brasil. 2.
ed. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1978., e RODRIGUES, Leobncio Martins. Conflito industrial e
sindicalismo no Brasil. Sao Paulo: Difel, 1966.

> LONER, op. cit., 2001, p. 74.

13 MARTINS, Rui Cunha. “Historicidade e Simultaneidade”. In: PAREDES, M. et al. Historia das Ideias:
proposicdes, debates e perspectivas. Santa Cruz do Sul: Edunisc, 2011, p. 44.
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Primeira Republica, com trabalhadores ativos e conscientes, foi substituido por
um novo modelo centrado no populismo, com trabalhadores passivos,
manipulados e sem consciéncia de classe.

Na esteira das greves que ocorreram no ABC paulista em fins da década
de setenta, juntamente com a difusdo em nosso meio académico das obras de
Edward Palmer Thompson e Eric Hobsbawm, a historiografia do trabalho no
Brasil ganhou félego renovado. Uma série de trabalhos publicados ja na
década de oitenta passou a se dedicar ao estudo dos trabalhadores na
Primeira Republica'®, muito influenciados pelas referidas greves, as quais
supostamente representavam o sepultamento da estrutura sindical oficial
implantada em 1930." Entretanto, tais andlises ndo alterariam de modo
profundo a compreensdao do periodo 1930-1964 como um momento de
cooptacdo e debilidade do operariado, € de forte repressdo por parte do
Estado.

Somente em 1988 uma obra definitivamente colocou questionamentos
diretos ao conceito de populismo como elemento explicativo central deste
periodo: A Invengdo do Trabalhismo, da historiadora Angela de Castro
Gomes."'® Nela, a autora se identifica com as intepretagdes thompsonianas que
criticam as orientagcdes marxistas de fundo teleoldgico, as quais postulam um
certo modelo ideal de consciéncia de classe revolucionaria, facilitando o
surgimento de ideias respaldadas pelas concepcdes de “desvio” ou
“‘inconsciéncia” dos atores.

Como atesta Gomes, o seu objetivo era dialogar com os abrangentes
enfoques sociolégicos sobre 0 movimento operario e sindical, produzindo uma
interpretacao histérica alternativa, fundada em uma pesquisa iluminada pelas
novas contribuicdes da producado internacional sobre a formagdo da classe
trabalhadora."’

'* Conferir SADER, Eder. Quando novos personagens entraram em cena: experiéncias, falas e lutas
dos trabalhadores da Grande Sao Paulo, 1970/1980. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1988; SAES, Décio.
Classe média e sistema politico no Brasil. Sdo Paulo: T. A. Queiroz, 1985, e FAUSTO, Boris. A
Revolucao de 1930. 6. ed. Sdo Paulo: Brasiliense, 1979.

'® SILVA, Fernando Teixeira da; COSTA, Hélio da. Trabalhadores urbanos e populismo: um balango dos
estudos recentes. In: FERREIRA, Jorge (org.). O populismo e sua Histdria: debate e critica. Rio de
Janeiro: Civilizagao Brasileira, 2001, p. 223-224.

'® Neste estudo trabalharemos com a segunda edi¢do, de 1994: GOMES, Angela de Castro. A invengdo
do trabalhismo. 22 ed. Rio de Janeiro: Relume Dumara, 1994.

" GOMES, op. cit., 2001, p. 44-45.
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Como um dos pontos principais de sua abordagem estava a tentativa de
repensar a ruptura provocada pela “Revolucdo” de 1930, teoricamente
instauradora de dois “tempos” para o movimento operario, onde um se
afigurava como “heroico” e o outro como “alienado”. Sua preocupagao, assim,
era buscar os elementos de continuidade entre esses dois momentos. Outra
proposicao relevante de sua analise € a de recusar atribuir aos trabalhadores
uma posigdo politica passiva. Para Gomes, a classe trabalhadora, durante
todos os “tempos”, ocupou um papel de sujeito que realizou escolhas segundo
o horizonte de um campo de possibilidades no qual atuava. De acordo com a
autora, conferir ao operariado um papel ativo significa reconhecer um dialogo
entre atores com recursos de poder diferenciados, mas “igualmente capazes
nao so6 de se apropriar das propostas politico-ideolégicas um do outro, como de
relé-las”.'®

Como destacado anteriormente, Francisco Weffort ja havia apontado
para a ambiguidade da alianca estabelecida entre Estado e trabalhadores no
po6s-30, atentando, simultaneamente, para a dimensao do controle e para o
espaco aberto as demandas populares. Reatualizando tal reflexao,
fundamentada na ideia de “alianca”, Gomes elabora a nocédo de pacto para
caracterizar essa relacdo de reciprocidade entre governo e operarios. A partir
de sua 6tica, ndo é a alianca populista que da as cartas interpretativas, mas
sim o pacto trabalhista, constituido entre 1942 e 1945, e institucionalizado com
a criacdo do Partido Trabalhista Brasileiro (PTB). Enquanto a alianca privilegiou
a manipulagéo e a debilidade dos trabalhadores, o pacto passou a enfatizar a
capacidade de “sujeito” da classe operaria.

N’A invengdo do trabalhismo, Gomes nao recusa explicitamente o
conceito de populismo, o que fara abertamente somente em 2001. Outro autor
que se contrapds abertamente a categoria foi o historiador Jorge Ferreira,
através de suas obras que passaram a ser publicadas ainda no inicio dos anos
2000. Com escrita irbnica e combativa, Ferreira teve como meta demonstrar
que, ao contrario do que os defensores da nocao de populismo diziam, a
formulacédo do projeto trabalhista entre 1942 e 1945 contribuiu para configurar
uma identidade coletiva “auténtica” da classe trabalhadora. No caso brasileiro,

as partes — Estado e classe operaria — identificaram interesses comuns. Mais

'® Ibid., p. 46.
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do que isso, 0 sucesso da doutrina nao foi arbitrario, € muito menos imposto
pela propaganda politica e pela maquina policial.

Com esses argumentos, o autor desdenha as interpretacbes sobre o
populismo que ressaltavam as tentativas de controle, a violéncia da ditadura
varguista e o tratamento dado aos trabalhadores nos governos posteriores a
1945. Em artigo publicado na obra O populismo e sua histdria, Ferreira vai mais
longe que Gomes e afirma que o “trabalhismo”, “compreendido como um
conjunto de experiéncias politicas, econémicas, sociais, ideoldgicas e culturais,
[...] expressou uma consciéncia de classe, legitima porque histérica” [grifo
nosso]."®

Embora estes autores pretendam dar conta das continuidades entre os
dois “tempos” histéricos (pré e pds-1930), o que fizeram, efetivamente, foi criar
um novo marco temporal: o de 1942/45, quando “0” projeto trabalhista foi
inaugurado.?® Como vemos, sdo dois movimentos: o primeiro é o de tentar
superar a categoria de “populismo” como instrumento explicativo; e o segundo,
o de instaurar um “novo” tempo marcado por um pacto ou projeto trabalhista
formulado a partir de 1942. Neste caso que acabou de ser descrito de maneira
esquematica, temos um bom exemplo de como a mudanga histérica pode ser
pensada em termos de superacdo, ja que o “trabalhismo” parece superar o
“populismo” enquanto chave analitica.?’

Parece-nos, contudo, que a explicacdo histérica nao pode se
fundamentar na substituicido de um termo “negativo” por outro “positivo”, mas
sim na analise de casos concretos (articulando categorias teéricas e evidéncias
empiricas) que permitam visualizar o modo pelo qual a “manipulagdo” ou as
“escolhas” dos sujeitos se manifestam em tempos e espacos especificos.

Como argumenta Thompson, a histéria se sustenta em uma légica diferente

' FERREIRA, Jorge (org.). O Nome e a coisa: o populismo na politica brasileira. In: O populismo e sua
histdria: debate e critica. Rio de Janeiro: Civilizagao Brasileira, 2001, p. 103.

20 Aqui, o “projeto trabalhista” pode ser entendido, sobretudo, como a concretizacdo legal de diversas
reivindicagbes operarias através da Consolidacao das Leis do Trabalho, de 1943, aliada a um conjunto de
acoes nacionalistas (como a criagdo da Companhia Siderurgica Nacional, em 1941, e da Petrobras, em
1953) e a tentativas posteriores de implantagdo das chamadas “reformas de base”, aprovadas momentos
antes do Golpe de 1964.

# Sintetizando suas posicdes mais recentes sobre o tema, Angela de Castro Gomes propde uma nova
andlise das duas categorias, apresentando o populismo como mito e o trabalhismo como tradigdo. O
primeiro é visto como um amplo e duradouro sistema de crengas, assentado na ambiguidade
ficcdo/realidade, enquanto o segundo é caracterizado como um conjunto de ideias, valores, simbolos e
rituais, que passa a se solidificar especificamente a partir da década de 1940. Para mais detalhes,
conferir: GOMES, Angela de Castro. Reflexdes em torno de populismo e trabalhismo. Varia Historia, Belo
Horizonte, n. 28, 2002, p. 67.
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das demais ciéncias, pois tem como objeto fenébmenos que estdo sempre em
movimento e que manifestam situagdes contraditorias. Assim, as evidéncias
empiricas do historiador sé podem ser interpretadas dentro de contextos
particulares.?? Tendo como base tal pressuposto fundamental, novos trabalhos
vém sendo desenvolvidos.

As nocbes de populismo como simples manipulacéo politica e de “pacto”
trabalhista como algo essencialmente “positivo” foram questionadas por
diversos autores contemporaneos através do estudo de casos particulares.
Alexandre Fortes, Diorge Konrad, Fernando Teixeira da Silva, Marcelo Badar6
Mattos e Paulo Fontes sédo alguns dos que fazem a critica a essas
interpretacoes.

Os dois primeiros pesquisadores tém como foco especifico o Rio Grande
do Sul na chamada Era Vargas. Fortes recoloca em pauta as diversas
estratégias de luta pela efetivacao dos direitos por parte do operariado sul-rio-
grandense. Com base em analises desenvolvidas sobre a cidade de Porto
Alegre, em especial a respeito de seu distrito industrial, o autor revé a questao
das sindicalizacoes, as formas de solidariedade entre os operarios, as suas
relacbes com patrdes, igreja e partidos politicos, evidenciando os diversos
canais pelos quais se construiu a identidade operaria durante o periodo de
1931a 1954.%

O estudo de Diorge Konrad procura dar conta das praticas repressivas
exercidas pelos governos de Flores da Cunha, no plano estadual, e de Getulio
Vargas, em ambito nacional, durante o periodo entre 1930 e 1937. Enfatizando
a resisténcia dos operarios, o autor defende a hip6tese de que, apds 1930, a
“questado social”, assim como a “questao politica”, continuaram a ser tratadas
como “casos de policia”.?*

Fernando Teixeira da Silva, por sua vez, questiona a tese de que a
“politizacao sindical” teria implicado o abandono de questées fundamentais do
cotidiano dos operarios, demonstrando como o trabalho no porto de Santos,
entre 1937 e 1968, estava também submetido a um setor publico, mesmo que

os operarios fossem empregados de uma empresa privada. Nesse sentido, a

2 THOMPSON, op. cit., p. 48.

% FORTES, Alexandre. Nés do Quarto Distrito: a classe trabalhadora porto-alegrense e a Era Vargas.
Colegdo ANPUH-RS. Caxias do Sul: EDUCS; Garamond: Rio de Janeiro, 2004.

2 KONRAD, Diorge. O fantasma do medo: o Rio Grande do Sul, a repressao policial e os movimentos
sdcio-politicos (1930-1937). Tese de Doutorado. Campinas: Unicamp-IFCH, 2004.
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categoria se mobilizava em duas frentes: contra a empresa e, em determinados
casos, contra o proprio governo, gerando fortes atritos politicos.?

Ja Marcelo Badaré Mattos realiza um levantamento sobre as greves no
Rio de Janeiro, entre 1954 a 1964, em relacdo as quais identifica forte
repressao, especialmente apds a saida de Vargas do governo em 1945. Nesse
sentido, flagra linhas de continuidade entre o pré e o p6s-30, atentando para a
dindmica dos conflitos de classe e relativizando o corte radical entre os dois
momentos histéricos.?®

Por fim, a analise de Paulo Fontes privilegia a discussao sobre a “greve
dos 400 mil”, ocorrida em 1957 em S&o Paulo. Na sua interpretacdo, o autor
entra em choque com nocbes classicas a respeito das relagbes entre
comunistas, organizacdes de base e sindicatos na direcdo do movimento.
Confrontando, por exemplo, a idéia de que o Partido Comunista do Brasil
(PCB) se apresentava distante das bases, Fontes salienta que os militantes
souberam conduzir as demandas constituidas nos locais de trabalho e que o
PUI (Pacto da Unidade Intersindical), longe de ser o exemplo cabal do
sindicalismo cupulista, surgiu como um canal de expressao das lutas operarias
contra a politica econdmica do governo.?’

Assim, o que se observa a partir desses novos estudos sao proposicoes
que apontam para a necessidade de estabelecermos, a partir de recortes
precisos, uma discussdo mais detida sobre os conceitos de trabalhismo e
populismo, e de nos afastarmos da ideia de um corte radical estabelecido em
1930, buscando identificar ndo apenas as rupturas, mas também as
continuidades existentes e as particularidades das acdes dos trabalhadores.

Nesse sentido é que as greves ferroviarias aparecem como um ambito
privilegiado para o nosso estudo. Nelas, podemos identificar a presenga de
politicos trabalhistas (militantes operarios ou ndo) na mediacdo dos
movimentos, bem como de concepcdes trabalhistas entre as pessoas neles
envolvidas. Mais do que apenas vislumbrar tais questdes, observaremos que

% SILVA, Fernando Teixeira da. Direitos, politica e trabalho no Porto de Santos. In: FORTES, Alexandre
[et al.]. Na luta por direitos: leituras recentes em histéria social do trabalho. Campinas, SP: Editora da
Unicamp, 1999.

% MATTOS, Marcelo Badaré. Greves, sindicatos e repressdo policial no Rio de Janeiro (1954-1964).
Revista Brasileira de Histéria. Sao Paulo, v. 24, n? 47, 2004.

2 FONTES, Paulo. “Centenas de estopins acesos a0 mesmo tempo” — A greve dos 400 mil, piquetes € a
organizagdo dos trabalhadores em Sao Paulo (1957). In: FORTES, Alexandre [et al.]. Na luta por
direitos: leituras recentes em histdria social do trabalho. Campinas, SP: Editora da Unicamp, 1999.
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isso que denominamos genericamente de “trabalhismo” carrega consigo, na
verdade, muitos “trabalhismos” diferentes e, por vezes, contraditérios, os quais
s6 ganham visibilidade e complexidade quando observados a partir de uma
situacao histérica particular, como € o caso das mobilizacdes grevistas aqui
examinadas.

Para dar conta das questées apontadas, nos utilizamos como fontes,
primeiramente, dos jornais A Razdo®® e Diario do Estado®, de Santa Maria, e
Correio do Povo, de Porto Alegre®. Por ter coleces mais completas, A Razdo
foi amplamente pesquisada em detrimento dos outros periddicos. Todas as
reportagens foram fotografadas e a maioria delas transcritas, servindo como
importantes suportes empiricos, por veicularem matérias relacionadas as
greves e ao contexto politico que foram alvo de nosso estudo. Como segundo
conjunto documental significativo, podemos citar as atas da Camara de
Vereadores de Santa Maria, que nos foram disponibilizadas em formato digital
com suas séries completas, e permitiram acessar os temas debatidos na
instancia legislativa local no periodo das greves ferroviarias.

Por fim, nos utilizamos dos registros obtidos por meio da metodologia
da histéria oral, gravados ao longo dos anos de 2010 e 2011, com o0s
ferroviarios aposentados Jo&do da Silveira Castro e Jodo Crescéncio. Seus

% O jornal A Razéo foi criado em 1934 por um estancieiro de Uruguaiana chamado Flodoardo Silva, que
pretendia, através do novo periédico, alavancar a candidatura de Osvaldo Aranha a Presidéncia da
Republica. Seu editor-chefe era Clarimundo Flores, que procurou construir a imagem de um jornal mais
preocupado com os problemas da cidade de Santa Maria do que o seu concorrente, o Didrio do Interior.
Em 1943 a empresa foi comprada pelos Diarios Associados, de Assis Chateaubriand, mas, apesar das
criticas publicadas ao governo trabalhista na década de 1950, o suicidio de Vargas ndo gerou revoltas da
populagdo contra a sede do jornal, tal como havia ocorrido com outros 6rgaos ligados a figura de
Chateaubriand. O jornal foi publicado normalmente no dia seguinte, estampando a manchete:
"Consternada a alma da cidade", acima da reprodugdo da carta-testamento de Getllio Vargas.
SCHUSTER, Marco. A Razdo, de Santa Maria. Revista Press. Disponivel em:
http://www.revistapress.com.br/root/materia_detalhe.asp?mat=21. Acesso em: 28/05/2013.

% Com a troca de proprietarios do jornal A Razdo, no ano de 1943, Clarimundo Flores decidiu fundar o
seu proprio jornal em 1945, intitulado Didrio do Estado. O periédico foi publicado até 1958. SCHUSTER.
Ibid.

%0 jornal Correio do Povo, fundado em 1895 por Caldas Junior, se autoproclamava como imparcial
desde suas primeiras edi¢des. No inicio de sua histéria, o fato de ser publicado preferencialmente em
papel cor-de-rosa servia como indicador de sua imparcialidade, uma vez que simbolizava sua néo-
identificagdo nem com maragatos (vermelhos), nem com pica-paus (brancos), os dois grupos que
polarizaram a politica gaicha ao longo da Primeira Republica. Apesar do discurso independente, o jornal
apoiou a candidatura da Alianga Liberal em 1930, e teve boa relagdo com o governo Vargas,
especialmente durante o Estado Novo. Na década de 1950, teve como principal concorrente o Didrio de
Noticias, de propriedade de Assis Chateaubriand. Devido a essa relagdo de proximidade, em 1954 o
Correio acabou se beneficiando indiretamente da morte de Vargas, pois 0 seu concorrente entrou em
declinio depois que populares destruiram as instalagbes do Didrio, ligando o acontecimento a oposi¢ao
que o periédico fazia ao governo. Cf. DOMINGOS, Charles Sidarta Machado. A Politica Externa
Independente é noticia: o reatamento das relagbes diplomaticas com a URSS na perspectiva do jornal
Correio do Povo. (novembro de 1961). Dissertacdo de Mestrado. Porto Alegre: PPGH/UFRGS, 2009, e
FRAGA, Gerson Wasen. Brancos e vermelhos: a Guerra Civil Espanhola através das paginas do Correio
do Povo (1936-1939). Dissertacdo de mestrado. Porto Alegre: PPGH/UFRGS, 2004.
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depoimentos foram fundamentais para o exercicio de compreender de que
modo alguns dos temas centrais desta dissertacao sao elaborados atualmente
por contemporaneos daqueles movimentos paredistas.

O trabalho foi dividido em quatro capitulos. No primeiro abordaremos o
modo como se constituiram as tradicbes de solidariedade e negociacao entre
os ferroviarios de Santa Maria. Considerados como uma das categorias mais
importantes do proletariado galcho, tanto por sua expressividade numérica®
quanto por sua combatividade, os “ferrinhos”, como eram chamados pela
imprensa local, se notabilizaram pela criagcdo de fortes lacos de solidariedade,
atestados pela fundacao de diversas escolas, agremiacdes e clubes, de carater
assistencial, cultural, profissional ou politico, tais como a Associacao
Humanitaria de Socorros Mutuos, a Cooperativa dos Empregados da Viacao
Férrea (COOPFER), a Associacao dos Ferroviarios Sul-rio-grandenses (AFSR)
e a Uniao dos Ferroviarios Gauchos (UFG).

Ainda neste capitulo trataremos da histérica proximidade que se
estabeleceu em diversos momentos entre os empregados da VFRGS e as
liderangas politicas que governaram o estado na primeira metade do século
XX. Esta relagdo de didlogo com os poderes constituidos parece ter sido um
elemento fundamental nas conquistas da categoria e estar na base do
“trabalhismo” que muitos dos seus integrantes adotaram. Tal proximidade ficou
marcada simbolicamente por alguns episddios como a constru¢cdo em Santa
Maria de um Monumento aos Ferroviarios por parte do governador Flores da
Cunha em 1930; a festa de inauguracdo do retrato de Getulio Vargas no
armazém da Viacdo Férrea em 1942%; e os jantares em homenagem ao
deputado estadual do PTB, Croacy de Oliveira, nos anos cinquenta. Destarte,
todos esses aspectos que contribuiram para que se consolidasse uma tradicao
de grandes mobilizagdes ferroviarias ganhardo uma andlise mais detida no
primeiro capitulo.

No segundo capitulo, nosso objetivo & examinar detidamente dois
movimentos grevistas que se incluem no rol das tradicionais mobilizagdes

reivindicatérias dos ferroviarios: as greves de 1951 e 1952 em Santa Maria. A

¥ Em 1947 a VFRGS contava com aproximadamente 16 mil ferroviarios. Ver: FORTES, op. cit., 2004, p.
395.

% A Razao, Santa Maria, 23 ago. 1942, p. 4.

% Jdem, 31 ago. 1952, p. 6.
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partir delas, analisaremos a mediacao realizada por politicos ligados ao PTB,
tais como Brizola e Jodao Goulart, além de debater as distintas posicoes
manifestadas pelos trabalhistas durante as greves. Outros dois temas ainda
serdo discutidos: um é a heterogeneidade ideoldgica existente entre os
ferroviarios, demonstrada pelos vinculos que esses mantiveram com distintos
partidos politicos, como o PTB, o PCB, o PSD (Partido Social Democrético), o
PSP (Partido Social Progressista) e o PSB (Partido Socialista Brasileiro); outro
€ a tensa relacao dos grevistas com as autoridades policiais, que, em mais de
um momento, foi marcada por agressoes, retaliagcdes e perseguicoes, as quais
contribuiram para que o discurso sobre o carater ordeiro das manifestacdes
ficasse em segundo plano.

No terceiro capitulo estudaremos a greve de 1954, que teve duracao
de nove dias. Neste evento, poderemos perceber de que modo a politica
trabalhista se manifestou durante as negociacbes e como a greve gerou
divisbes internas entre os politicos do PTB, a exemplo daquela estabelecida
entre o governador do estado Ernesto Dornelles e o deputado estadual Croacy
de Oliveira, ambos pertencentes a mesma sigla partidaria, mas que defendiam
visbes opostas a respeito do movimento. Outros dois assuntos ainda seréao
debatidos. O primeiro € o aparecimento do Centro Civico Jodo Goulart entre as
instituicoes mediadoras da greve. Através dele, um grupo de ferroviarios
buscou o apoio do ex-Ministro do Trabalho Jodo Goulart para que suas
reivindicacoes fossem atendidas, o que aponta para a ligacao de determinadas
liderancas da greve com expoentes politicos do PTB. O segundo é o debate
que vem marcando a historiografia do trabalho brasileira nos ultimos anos a
respeito dos conceitos de trabalhismo e populismo como instrumentos
explicativos para todo o periodo de 1945 a 1964, esbocado nas paginas
anteriores. Tendo como base determinados aspectos da greve de 1954,
acreditamos que a discussao conceitual podera adquirir maior profundidade e
especificidade se for analisada a partir de uma situagao histérica concreta.

No quarto e ultimo capitulo, retomando os temas que foram debatidos,
refletiremos sobre como as relacdes entre ferrovia, greves e trabalhismo se
consolidaram na memoria de pessoas que vivenciaram experiéncias

semelhantes as descritas na dissertacdo. Para isso, utilizando como recurso a
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histéria oral®*

, procuraremos interpretar o conteido de duas entrevistas que
realizamos com os senhores Jodo Crescéncio e Jodo Castro, ambos
ferroviarios aposentados, que se tornaram empregados da Viacao Férrea nas
décadas de quarenta e cinquenta, respectivamente, e que atualmente residem
em Santa Maria. Na andlise de seus relatos, nossa preocupacao se
concentrara sobre trés assuntos: a histéria profissional dentro da ferrovia, a
participacdo nas greves e a ligacdo que ambos tiveram com a doutrina
trabalhista. Inicialmente investigaremos as relacbes dos entrevistados com o
trabalho na empresa, em Santa Maria, atentando ao modo como se tornaram
funcionarios da VFRGS e a forma através da qual organizaram seus projetos
de vida. No que tange as greves, apresentaremos os distintos posicionamentos
assumidos por Jodo Castro e Jodo Crescéncio frente as mobilizagdes que
experimentaram enquanto empregados da Viacao. Por fim, verificaremos de
gue maneira o conceito de trabalhismo surgiu nas falas dos entrevistados,
revelando particularidades e elementos comuns em suas interpretagées. Em
resumo, o objetivo central deste capitulo é discutir como os temas trabalhados
ao longo da dissertacdo — as greves ferroviarias e o trabalhismo — séao
entendidos atualmente, e que significado esses acontecimentos possuem na
vida de duas pessoas que vivenciaram o contexto da década de cinquenta.
Nesse sentido, duas questdes ganham destaque: como e por que 0s senhores
Castro e Crescéncio se definem hoje como “trabalhistas™ De que forma tal
pertencimento politico € compreendido por cada um deles? Instrumentalizados
pelo referencial tedrico do socidlogo austriaco Alfred Schutz, tentaremos
responder a tais perguntas.®

Por fim, & valido ressaltar que a organizacdo de capitulos descrita
acima tem como uma de suas metas possibilitar um exercicio de articulagao
entre diferentes temporalidades, pois, nos trés primeiros, propomos uma
interpretacdo fundamentada em fontes escritas elaboradas na década de
cinquenta, enquanto que, no ultimo, priorizamos as fontes orais, produzidas no
presente sobre 0 passado, abordando o0 modo como esse ultimo foi processado

na atualidade por individuos que, de algum modo, o vivenciaram.

3 As questdes metodoldgicas que envolvem a histéria oral serdo discutidas no capitulo em questao.
% SCHUTZ, Alfred. Fenomenologia e Relagcoes Sociais. Rio de Janeiro: Zahar Editores, 1979. Estes
referenciais serdo expostos no proprio Capitulo 4.
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Esperamos, enfim, que nossos objetivos possam se concretizar na
dissertacao e que as greves sirvam, efetivamente, como vias de acesso para
explicarmos de que modo a politica e os politicos trabalhistas atuaram durante
as mobilizacbes lideradas pelos operarios da Viacao Férrea do Rio Grande do
Sul em Santa Maria, e a maneira como essas experiéncias se configuraram no

tempo presente por meio da memoria.



1 — SOLIDARIEDADE E NEGOCIAGCAO: TRADICOES DOS
FERROVIARIOS GAUCHOS

Nao foi por acaso que os ferroviarios se tornaram uma das categorias
mais expressivas do movimento operario gadcho até meados do século XX.
Antigos funcionarios da Viacao Férrea fazem questao de frisar as tradicoes de
solidariedade que se construiram entre os membros da categoria®, e trabalhos
académicos®’ atestam a intensa relagdo desses trabalhadores com o governo
estadual na luta por suas reivindicagoes.

A importancia econdmica da ferrovia era significativa, pois através dela
se desenvolvia o transporte de mercadorias no estado. Em funcdo dessas
circunstancias, os ferroviarios conquistaram um espaco fundamental de didlogo
com alguns integrantes do governo gaucho. Suas paralisacdes exigiam que 0s
governantes ouvissem as reivindicagdes do grupo laboral, pois, caso contrario,
as greves afetavam drasticamente os interesses econdmicos de diversos
setores sociais. Como poderemos observar, essa tradicdo de didlogo com os
poderes constituidos permitiu que, em diversos momentos, se estabelecesse
uma via de mao dupla entre governo e trabalhadores, mas que também foi
seguidamente obstaculizada por desentendimentos, contradicdes e violéncias,
tal como registram o segundo e o terceiro capitulos desta dissertacao.

No que diz respeito as tradicoes de solidariedade podemos destacar
nao apenas as greves, mas também o grande numero de associagbes
escolares, recreativas, politicas e assistenciais fundadas pelos funcionarios.
Esta gama de instituicbes permitiu que os vinculos entre o0s operarios
ultrapassassem os limites da empresa, através de festividades, comemoracoes
e outras atividades sociais organizadas por tais entidades. Mike Savage
salienta que essas “redes de apoio” também podem ser compreendidas como
estratégias de sobrevivéncia cotidiana dos trabalhadores, em meio a

% As manifestacbes podem ser conferidas, por exemplo, em: ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL.
Memoria cidada: Vila Belga. Porto Alegre: Secretaria de Estado da Cultura / Centro de Histéria Oral,
2002.

%" Sobre a relagdo entre governo e ferroviarios gadchos, ver: FLORES, Jodo Rodolpho do Amaral. O
pragmatismo politico dos ferroviarios sul-rio-grandenses: com foco histérico na cidade de Santa
Maria. Santa Maria: Ed. da UFSM, 2009; MANFRIM JUNIOR, Moacyr. A forca da lei e o
assistencialismo entre os ferroviarios. In: Primeiras Jornadas de Histéria Regional Comparada, Porto
Alegre, 2000, e KLIEMANN, Luiza H. S. A ferrovia gaucha e as diretrizes de “ordem e progresso” 1905-
1920. Estudos Ibero-americanos. Porto Alegre, v.1ll, n.2, 1977.
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inseguranga estrutural vivida no contexto de uma sociedade capitalista. De
acordo com ele, “[...] Toda sorte de rede comunitaria (assim como a formagao
de identidades locais em geral) pode vir a ser uma ferramenta decisiva para
lidar com a incerteza inerente & vida cotidiana”®® Enfim, mais do que
simplesmente ampliar o espectro das relacées sociais, as instituicdes também
serviram como ponto de apoio e de reconhecimento da situagdo comum em
que os ferroviarios viviam, abrindo espaco para o desenvolvimento de relagdes
de solidariedade e identificagéao.

Portanto, este primeiro capitulo, que visa fundamentalmente a
contextualizar os movimentos paredistas que serdo examinados nas secdes
seguintes, delineando parte do campo de possibilidades de sua emergéncia,
tera como foco o processo de constituicio destas duas tradigcbes: a de
estabelecimento de lacos de solidariedade entre os funcionarios da VFRGS,
através das suas inumeras associacoes, e a de didlogo estabelecida entre

esses e 0S governantes.

1.1 - Notas sobre o conceito de tradicao

Utilizar o termo fradicdo para designar a longa histéria de criacao de
entidades sociais que contribuiram para sedimentar os lacos de unidade da
categoria ferroviaria, ou para sublinhar as repetidas vezes em que esses
trabalhadores e o poder publico mantiveram relacées de concordancia (as
guais veremos a seguir) sempre sera um exercicio perigoso.

Como todo conceito, a categoria tradicdo pode ser compreendida de
diferentes formas, entretanto, tendo em vista o foco de nosso trabalho, esta
deve ser pensada a partir de dois enfoques. O primeiro diz respeito ao seu
aspecto geracional, ou seja, as tradicbes sdo um conjunto de ideias e praticas
transmitidas de geracdo em geracdo. Essa nogdao também é apontada por
Thompson, quando ele afirma que “as praticas e as normas se reproduzem ao
»n 39

longo das geragbes na atmosfera lentamente diversificada dos costumes
Entre os ferroviarios, tanto a tradicdo associativa quanto a de negociacdo com

3 SAVAGE, Mike. Classe e histéria do trabalho. In: BATALHA, Claudio Henrique Morais; SILVA,
Fernando Teixeira da; FORTES, Alexandre. Culturas de classe: identidade e diversidade na formagéo do
ogperariado. Campinas: Editora da UNICAMP, 2004, p. 41.

8 THOMPSON, E. P. Introducéo. In: Costumes em comum. Sao Paulo: Cia das Letras, 1998, p. 18.
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o governo foram construidas ao longo de mais de cinquenta anos, como
mostraremos a seguir.

O segundo aspecto importante sobre o conceito de tradicdo que
gostariamos de enfatizar se refere a sua utilizagao pratica para determinados
fins. Raymond Williams chama a atencao para o fato de que as tradicoes, além
do carater geracional, também sao, geralmente, seletivas: “de toda uma
possivel area de passado e presente, a tradicdo enfatiza alguns significados e
negligencia outros, produzindo uma versdao do passado que deve se ligar ao
presente e ratifica-lo™*°. No caso dos ferroviarios, as tradicdes de negociagao e
solidariedade foram frequentemente lembradas, especialmente nos momentos
de conflito, quando havia a necessidade de se defender ou justificar um
determinado interesse.

Sendo assim, para 0s objetivos desta dissertacdo, o conceito de
tradicdo sera compreendido como um conjunto de ideias e praticas transmitidas
ao longo do tempo, que podem ser acionadas, seletivamente, em determinadas
circunstancias.

Embora nos proximos paragrafos nossa tentativa seja a de abordar
separadamente, por razées de clareza da exposicdo, as tradicbes de
solidariedade e de boas relagbes com o0s governantes republicanos e
trabalhistas, é necessario ressaltar que, frequentemente, ambas estiveram
interligadas, porque algumas associacdées ou entidades que foram fundadas
pelos trabalhadores receberam apoio econdémico e/ou politico do poder publico.

De modo geral, as instituicdes permitem aos trabalhadores uma vivéncia
politica e cultural coletiva que contribui para o estabelecimento de identidades
comuns. Em relagdo aos ferroviarios, a forte cultura associativa, que sera
examinada neste capitulo, foi um dos fatores que permitiu a construcao gradual
de uma identidade prépria, que se traduziu na expressao “familia ferroviaria”,
tdo cara a muitos trabalhadores. Foi através das associagcdes que muitas
demandas coletivas foram supridas, a0 mesmo tempo em que serviram de
espacos de lazer e sociabilidade. Nesse sentido, elas tiveram importante papel
na configuracdo de uma rede de solidariedade que viria a fortalecer a categoria

na luta por seus direitos.

40 WILLIAMS, Raymond. Marxismo e literatura. Rio Janeiro: Zahar, 1979, p. 118-119.
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Ao levarmos em conta o objetivo geral desta dissertacdo, que é o de
compreender as formas pelas quais essa relacdo dos ferroviarios com os
governos trabalhistas se manifestou concretamente durante as greves dos
anos cinguenta, poderemos observar que tanto os lagos histéricos de unido
construidos entre esses trabalhadores através de suas instituicbes, como o
didlogo recorrente com os governantes, foram relevantes nas paralisagdes a
serem investigadas, seja no momento de unificar a categoria na luta por suas
reivindicacdes, seja na hora de dialogar com politicos e diretores da empresa

estatal que estavam envolvidos com as greves.

1.2 - Tradicoes de solidariedade

A convivéncia entre os ferroviarios nos locais de trabalho, mas também o
contato diario que lhes era possibilitado por morarem, na sua grande maioria,
em um bairro operario conhecido como “Vila Belga™', foram fatores
determinantes para o surgimento de uma série de iniciativas que resultaram na
criacao de associacoes representativas da categoria.

Neste capitulo trataremos de quatro entidades ferroviarias: Associacédo
Humanitaria de Socorros Mutuos, Cooperativa de Consumo dos Empregados
da Viacdo Férrea (COOPFER), Associacdo dos Ferroviarios Sul-Rio-
grandenses (AFSR) e Unido dos Ferroviarios Gatchos (UFG).*? Estas foram
escolhidas por exemplificarem quatro modelos de associagdo: mutualista,
cooperativista, juridica e politica, respectivamente.

De maneira geral, com o inicio do desenvolvimento industrial do Brasil
no final do século XIX, e devido a falta de uma legislacao trabalhista que lhes
garantisse direitos minimos, os trabalhadores urbanos perceberam a
necessidade de criar meios de protecao frente ao capital. Em muitos casos, tal

como no dos ferroviarios gauchos, foram organizadas as chamadas sociedades

1 A Vila Belga — um conjunto de residéncias com arquitetura semelhante, localizadas atualmente entre os
bairros Centro e ltararé, em Santa Maria — foi projetada e construida entre 1901 e 1903, tendo como
objetivo disponibilizar moradias para os funciondrios da companhia belga Auxiliaire, responsaveis pela
construcdo e funcionamento das linhas férreas de Santa Maria. Naquele periodo, as habitagdes ficavam
muito préximas a Estagdo. Ao mesmo tempo que este sistema permitia o monitoramento da forga de
trabalho fora do espaco de producgdo, facilitava o estabelecimento de lagos de amizade e maior
proximidade entre os operarios, ao compartilharem momentos fora do local de trabalho.

*2 A maioria das informagées sobre estas entidades foi retirada da seguinte obra: FLORES, Jodo
Rodolpho do Amaral. Os trabalhadores da V.F.R.G.S: profissdo, mutualismo, cooperativismo. Santa
Maria: Pallotti, 2008.
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de socorros mutuos, que tinham como objetivo basico garantir para seus
integrantes as condigbes essenciais de assisténcia material em caso de
enfermidade, incapacidade para o trabalho ou morte®.

Adhemar da Silva Jr., entre outros autores, chamou a atencao para o
fato de que uma parte da historiografia do trabalho contribuiu para a
estigmatizagdo das atividades identificadas como “assistenciais” atraveés da
criagcdo de um modelo teleoldgico de desenvolvimento do movimento operario.
Nesse paradigma, as sociedades de mutuo-socorro eram entendidas como
estagio “pré-histérico” do sindicalismo. Segundo o autor, “de certa forma, ainda
vigora entre alguns historiadores do trabalho a ideia de que as sociedades de
socorros mutuos pertenceriam a ‘pré-historia’ do movimento operério e, quando
muito, mereceriam apenas uma investigacdo mais motivada pela erudicdo que
pelo desejo de compreensdo do préprio movimento social”.** Como exemplo
que contraria a existéncia de “etapas” progressivas de desenvolvimento das
instituicbes ligadas ao operariado (conforme logo ficara claro), estd a
Associacdo Humanitaria de Socorros Mutuos, fundada pelos ferroviarios santa-
marienses em 1903.

No dia 5 de setembro deste ano, foi realizada a reunido de criagdo da
entidade, por iniciativa de operarios que trabalhavam na Estrada de Ferro Porto
Alegre-Uruguaiana. A solenidade, que aconteceu na residéncia de José
Denovaro, contou com a presengca de 32 pessoas. Denovaro foi eleito o
primeiro presidente da associag¢do, a qual foi batizada inicialmente de “Grémio
Operario”, mas ainda em outubro teve seu nome modificado para Associacao
Humanitaria de Socorros Mutuos.*® No principio, somente empregados da
estrada de ferro Porto Alegre-Uruguaiana poderiam ser socios, mas devido a
necessidade de aumentar os recursos da associacao, decidiu-se que qualquer
ferroviario da Viacao Férrea poderia integra-la.

*3 Para maiores informacdes sobre a histéria das associagées mutualistas no Rio Grande do Sul,
indicamos os seguintes trabalhos: BITTENCOURT, Icaro. Patroes e mutualismo operario em
Cachoeira na passagem entre os séculos XIX e XX: o caso das sociedades beneficentes Liga Operaria
Internacional Cachoeirense e Unidao Operéria 1° de Maio. Dissertacdo de Mestrado. Porto Alegre: IFCH-
UFRGS, 2011, e SILVA JR, Adhemar Lourengo da. As sociedades de socorros mutuos: estratégias
privadas e publicas (estudo centrado no Rio Grande do Sul-Brasil, 1854-1940). Tese de doutorado. Porto
Alegre: PPG/PUC-RS, 2004.

* SILVA JR, ibid., p. 22.

* A instituicdo ganhou novas denominagdes nos anos seguintes, ficando com a designagéo definitiva de
Sociedade Beneficente dos Empregados da Viagao Férrea do Rio Grande do Sul no final da década de
1930.
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Alguns episédios revelam o sentimento de solidariedade presente entre
ferroviarios ligados a entidade, tal como o caso de Alberto Krob. Ele, que havia
feito parte das primeiras diretorias da Sociedade, ja ndo era mais sécio, mas
em 1905 encontrava-se em situacdo “deploravel”’, por motivo de doenca.
Embora os estatutos previssem que ex-contribuintes ndo pudessem ser
socorridos pela entidade, a situacdo de Krob foi levada em consideracéo e ele
acabou recebendo ajuda, mesmo estando desvinculado da associagao®®.

Em outra passagem de seu livro a respeito do tema, Flores relata o caso
do so6cio Brasilano Centeno, que estava sendo processado muito
provavelmente devido a atos de protesto levados a cabo por ferroviarios contra
dirigentes da empresa, em 1906. Mesmo havendo recusa de alguns sécios em
ajudar um colega com problemas com a policia, indicando uma pequena
divergéncia, a maioria dos associados decidiu realizar uma “vaquinha” para
auxilia-lo.

Neste mesmo ano, outro ex-sécio, Pedro Machado, “por achar-se em
extrema miséria”, recebeu uma ajuda de 50 mil réis da associacdo. Como é
possivel constatar, o fato de ndo possuirem direitos sociais legalmente
consolidados determinava que muitos operarios que estavam impedidos de
usar sua forca de trabalho ficassem sem qualquer tipo de amparo*’. Sem
recursos, nao conseguiam realizar o tratamento adequado para sua
recuperacao e, muitas vezes, deixavam a familia em situacao dificil, ja que
constantemente eram os principais responsaveis pelo seu sustento.

Quando afirmarmos anteriormente que o caso da Associacado
Humanitaria de Socorros Mutuos contraria o0 modelo etapista de
desenvolvimento do operariado, isso se deve ao periodo de existéncia da
entidade. Fundada em 1903, ainda é possivel encontrar referéncias sobre seu
funcionamento nos Relatérios da Viagcao Férrea da década de 1950, analisados
por Jodo Rodolpho Flores. Assim, sua atuacédo foi paralela aos sindicatos e
entidades politicas ferroviarias fundadas posteriormente, demonstrando que as
supostas “fases” de desenvolvimento do movimento operario nao se

confirmam, existindo sim coexisténcias e sobreposicoes.

*5 FLORES, op. cit., 2008, p. 155
*"Ibid., p. 157.
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Outro aspecto que complica ainda mais esse paradigma etapista esta
relacionado com a participacdo de alguns de seus primeiros integrantes em
outras associacdes. Sdo os casos de José Cazagrande, sécio-fundador da
mutual, e José Engler, tesoureiro da sociedade. Romeu Beltrdao*® nos informa
que Cazagrande foi fundador da Unido Operaria Santamariense, em 1913, e
que Engler foi presidente da Unido dos Trabalhadores de Santa Maria, filiada a
Unido Geral dos Trabalhadores do Rio Grande do Sul (UGT), em 1919. Silvia
Petersen também faz referéncia a Engler, citando-o como integrante e
organizador do Club 1° de Maio, da Margem do Taquari, em 1897. Segundo a
autora, esta entidade era predominantemente constituida por operarios
socialistas™®.

Levando estes dados em consideracao, € possivel concluir que embora
esses ferroviarios fossem integrantes de uma instituicao de carater assistencial,
nem por isso deixaram de participar de agremiacées com visivel cunho politico.
Em outras palavras, ndo ha um desenvolvimento necessariamente linear,
gradativo e estrutural da “consciéncia de classe” dos trabalhadores,
materializado nas instituicdes por eles criadas, e sim uma série de experiéncias
que afetam, mobilizam e influem nos individuos de forma geralmente
concomitante.

Por fim, diferentemente de outras associacoes de ferroviarios, como a
COOPFER, por exemplo, a mutual inicialmente ndo recebia nenhuma
subvencao econdmica da Auxiliaire ou da administracdo publica. Apesar das
dificuldades, a categoria deu o primeiro passo, de forma independente, na
construcao de uma grande estrutura assistencial que foi sendo sedimentada no
decorrer das décadas, expressando, assim, o surgimento de fortes vinculos de
solidariedade entre os ferroviarios gatichos®.

Dez anos mais tarde foi fundada a Cooperativa dos Empregados da

Viagao Férrea, instituicdo responsavel por organizar uma invejavel estrutura

*8 Embora nao se possua certeza absoluta de que sdo as mesmas pessoas, cotejando-se 0s nomes, 0
periodo e as entidades citadas por BELTRAO apud FLORES op. cit.,, 2008, p. 165, temos fortes
indicativos de que se tratam dos préprios.

*9 PETERSEN, Silvia Regina Ferraz. "Que a unido operaria seja a nossa patria": histéria das lutas dos
operarios gauchos para construir suas organizagdes. Santa Maria: Editora UFSM; Porto Alegre: Ed.
Universidade/UFRGS, 2001, p. 110.

0 Em 1931, o Relatério da VFRGS informava sobre a existéncia de treze associagbes assistenciais
funcionando regularmente em todo o Rio Grande do Sul. Sobre isso, ver: MANFRIM JUNIOR, op.cit.
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assistencial, educacional®

e cultural, e que chegou a contar com mais de 18
mil cooperativados em 1960°%. Em 26 de outubro de 1913, pouco menos de
trezentos ferroviarios se reuniram para fundar o Syndicato Cooperativista dos
Empregados da VFRGS, congregando, ja na sua formacao, aproximadamente
15% da forga de trabalho da empresa naquele momento®:.

A diretoria foi formada por Luiz Wencelsau Barbosa (presidente), Carlos
Domingos Grivicich (secretario) e Edgar Paternot (tesoureiro). Todos faziam
parte da direcdo da Brazil Railway. O ato inicial da entidade foi a criacdo da
Cooperativa de Consumo. Os primeiros associados deveriam pagar uma joia
de cinquenta mil réis, a qual seria quitada em prestagcbes mensais de
quinhentos réis para o “Syndicato”.

Durante a famosa greve ferroviaria de 1917, um interessante episédio
ocorreu. Apds o primeiro dia de paralisacao, a diretoria decidiu suspender o
fornecimento nos armazéns aos grevistas. A deliberacdo estava calcada nos
estatutos, que previam a interrupcdo dos servicos em caso de motins e
paredes. Momentos depois, um novo posicionamento foi adotado: “[a
COOPFER], conhecedora de ser a causa principal da greve, as condicoes
precarias do pessoal ferroviario, e em face da carestia de vida, tanto quanto
lhes era possivel, imediatamente fez baixar os precos de venda em seus
armazéns, dos géneros da primeira necessidade™*. Sobre este caso, ha que se
considerar duas questoes.

A primeira diz respeito ao estatuto, que de anteméo ja estabelecia
prevencoes contra qualquer mobilizagdo que afetasse a “ordem” social. Afinal,

°" Entre as realizagdes da Cooperativa podemos citar as agdes levadas a cabo no segmento educacional.
A primeira grande instituicdo educacional da COOPFER foi inaugurada em 12 de maio de 1922: a Escola
de Artes e Oficios, que ganhou seu nome definitivo em 1943, passando a ser chamada de Escola
Industrial Hugo Taylor. Certamente, naguele momento, poucos ferroviarios teriam acesso ao ensino
formal, ndo fosse a iniciativa da entidade. De acordo com dados do Relatério de 1942, até esse ano foram
alfabetizadas 21.760 pessoas, entre jovens e criancas. Entre as primeiras medidas, destacam-se as
“aulas de alfabetizag&o”, iniciadas em 1931, e a organizagdo das escolas “turmeiras”, que procuravam
atender as familias ferroviarias que residiam nos trajetos das linhas. Para a fiscalizagdo das atividades
escolares, o governo estadual geralmente nomeava padres catélicos, que ficavam responsaveis pela
admiss@o de professores, escolha de alunos e assuntos burocraticos. Outro grande empreendimento
educacional da Cooperativa foi a criacdo da Escola Santa Terezinha, que funcionava como a segao
feminina da Escola de Artes e Oficios. A ideia de construi-la adveio da situagao vivida pelas mulheres das
familias ferroviérias, que, na sua grande maioria, ndo tinham acesso a educagéo. A prioridade da escola
era oferecer uma formagao considerada “adequada” as mulheres, ou seja, capacita-las para trabalhos
domésticos e de modistas. Assim, o curso elementar durava quatro anos e as meninas e senhoras
aprendiam costura, bordado e servigos de copa e cozinha. As que desejassem poderiam se habilitar para
0 exercicio do magistério. Cf. FLORES, op. cit., 2008, p. 224.

%2 pid., p. 250.

%3 Ibid., p. 204.

* Ibid., p. 217.
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como vimos, os funcionarios idealizadores da cooperativa pertenciam, quase
que na sua totalidade, a direcdo da empresa concessionaria; portanto, os
trabalhadores mais humildes ndo ocupavam o0s cargos com maior poder de
decisdo. A segunda é que se levarmos em conta que esse tipo de medida ja
estava definida legalmente, podemos interpretar a reducdo de precos acima
mencionada, a0 menos em certa medida, como uma atitude importante na
tentativa de estreitar os lagos dos ferroviarios como categoria profissional,
especialmente nos momentos de crise, como as greves. Obviamente nao se
tratou de um simples ato de “bondade” dos dirigentes, pois esses também
estavam interessados em conquistar a simpatia dos operarios, mas é possivel
vislumbrar nesta acdo um reconhecimento das dificuldades com as quais os
companheiros vinham se defrontando.

Nas palavras de Grivicich, a justificativa para a fundacao da Cooperativa
era que “a classe ferrovidria vinha sofrendo as agruras da época, e o pessoal
com a instalacdo dos armazéns cooperativados seria melhor atendido e mais
bem servido do que pelos fornecedores particulares que o exploravam
barbaramente”.>® Chama a atengdo o uso da palavra exploravam, pois ela nos
indica que este sentimento ja era perceptivel entre os ferroviarios, os quais
viam na Cooperativa uma alternativa a estrutura predominantemente liberal
vigente nas relacdes entre patrées e empregados. No Relatério da VFRGS de
1934, podemos observar que, na leitura feita pelos seus diretores, a
Cooperativa “realiza perfeitamente seus elevados objetivos sociais, porque o
lucro das operacbes [..] em vez de se concentrar numa s6 pessoa, O
intermediario, reverte a sociedade, que o transforma em beneficios coletivos
[...]7°8.

Portanto, fica evidente nessas manifestacdes a percepcao da exploragéao
sofrida pelos ferroviarios e a importancia dada ao sentido social/coletivo do
empreendimento. Uma avaliacao possivel de ser feita é que aquele conjunto de
trabalhadores conseguiu, coletivamente, melhorar as suas condicdes de vida
quando comparadas a situacdo em que se encontravam no comego do século
XX. Com a COOPFER, portanto, a expressao “ser ferroviario” ganhou ainda

mais relevancia no contexto do movimento operario gaucho.

%5 VJAGAO FERREA DO RIO GRANDE DO SUL, op. cit., p. 31.
5 FLORES, op. cit., 2008, p. 207.
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Analisando o caso dos ferroviarios baianos entre 1892 e 1909, Robério
de Souza ressalta que identidades e reconhecimentos comuns, propiciados por
experiéncias compartilhadas, informaram as amplas redes de solidariedade
entre aqueles trabalhadores, envolvendo suas acdes coletivas e se fazendo
presente nas suas lutas®’. O caso da cooperativa aqui estudada aponta nessa
mesma direcdo. Além do papel objetivo de proporcionar ajuda material aos
seus socios, a COOPFER foi fundamental para que muitos ferroviarios se
percebessem como parte integrante de um amplo grupo profissional,
permitindo que se reconhecessem coletivamente.

Quase vinte anos mais tarde, em 1931, uma nova entidade assistencial
foi fundada pelos ferroviarios, agora em Porto Alegre: a Associacdo dos
Ferroviarios Sul-rio-grandenses (AFSR). A justificativa para a sua criacao era o
fato de que a COOPFER tinha como centro de suas atividades a cidade de
Santa Maria, o que a impossibilitava de atender plenamente as necessidades
de todos os trabalhadores espalhados pelo estado. De acordo com o Livro de
Atas da entidade, seu objetivo era atender aspiracdes “sociais” e culturais” dos
funcionarios da VFRGS que trabalhavam na regiao de Porto Alegre e
arredores, além de se tornar um instrumento da categoria na interagdo com o
poder estadual e federal®. Como parte de sua atuacdo, a AFSR prestou
servicos como a disponibilizagdo de atendimento juridico (em especial), médico
e odontoldgico, farmacia, auxilio funeral, gerenciamento de peculios, alfaiataria
e costura. Apesar do foco ser a capital do estado, a associacao contava com
filiais em Santa Maria, Cacequi, Uruguaiana, Rio Grande, Cruz Alta e Passo
Fundo. No final de 1938 a entidade ja atingia a significativa marca de 9.300
sécios, e um dos motivos para sua grande popularidade foram as suas
articulacdes em defesa das leis que asseguravam vantagens e beneficios para
a categoria. Diferentemente da COOPFER, a AFSR se destacou por suas
mobilizacbes no campo juridico, referentes aos salarios do quadro de pessoal,
aposentadoria, enquadramentos estatutarios, entre outras demandas.

Em que pese o fato de atender essencialmente a regido de Porto Alegre,
a solidariedade com os companheiros de Santa Maria se revelou em 1937,

quando um ciclone de grandes propor¢des trouxe sérios prejuizos as familias

%" SOUZA, Robério Santos. “Tudo pelo trabalho livre!”: trabalhadores e conflitos no pés-abolicio (Bahia,
1892, 1909). Sdo Paulo/Salvador: EDUFBA/FAPESP, 2011, p. 136.
8 FLORES, op. cit., 2008, p. 182.



38

da cidade, especialmente nas areas habitadas por ferroviarios. Com o objetivo
de recolher mantimentos e utensilios domésticos para as vitimas, foi lancada
pela associagdo uma campanha de solidariedade em todo o estado®®.

A filial de Santa Maria ainda existe. No comeco dos anos noventa um
grupo de ferroviarios decidiu “refundar” a entidade, que estava praticamente
falida. Atualmente ela funciona oferecendo servicos de consultas médicas e
odontolégicas, além de orientacdes juridicas para ferroviarios aposentados e
seus dependentes.

No que tange a fundacdo de clubes sociais e recreativos pelos
ferroviarios, poderiamos citar diversas iniciativas, que foram dos times de
futebol as bibliotecas. Nesse sentido é possivel destacar a criagdo do Rio
Grandense Futebol Clube (criado em 1912), que disputou por diversas vezes o
Campeonato Gaucho da primeira divisdo, e o Guarany Futebol Clube (criado
em 1933), localizado no bairro operario Salgado Filho, que contava também
com atletas nao-ferroviarios. Em 1914 também surgiu a Associacdo dos
Empregados da VFRGS, conhecida simplesmente como “Associagdo”. Nas
suas dependéncias eram realizadas atividades de lazer como xadrez, doming,
dama, bocha, bilhar e boldo. J& em 1952 foi inaugurada a biblioteca Joao
Carlos Maura em homenagem ao cooperativista falecido, por iniciativa dos
conferentes da Viacao Férrea.

Por fim, cabe salientar a fundacdo da Sociedade Recreativa Treze de
Maio no ano de 1903. Considerada a primeira entidade social ferroviaria de
Santa Maria, ela agregava somente o segmento negro dos trabalhadores da
Viacao Férrea. Esse fato revela tanto a segregacao que os afro-brasileiros
sofriam quinze anos apds a abolicao oficial da escravatura, como salienta o
pioneirismo da empresa ferrovidria em contrata-los, dentro de um contexto em
que negros, de modo geral, padeciam com as dificuldades para vender sua

forca de trabalho®. Apés ser praticamente abandonado na década de setenta,

% |bid., p. 185.

% Maria Lucia Lamounier e Robério Souza (op. cit., p.60) salientam que, embora houvesse 0 emprego de
mao-de-obra imigrante nas ferrovias brasileiras, geralmente ela estava associada ao trabalho
especializado. As atividades que ndo exigiam maior qualificacdo frequentemente eram ocupadas por
trabalhadores locais, abrindo espaco, neste caso, para o emprego de diversos negros livres e até mesmo
escravos, entre o fim do século XIX e comego do século XX. Ao que tudo indica, os bons salarios pagos
pelas empresas concessionarias foram fundamentais para atrair essa mao-de-obra nacional. Mais
detalhes sobre isso podem ser encontrados em: LAMOUNIER, Maria Lucia. Ferrovias, agricultura de
exportagdo e mao de obra no Brasil no século XIX. Histéria econémica e histéria de empresas. Séo
Paulo: v. 3, n. 1, jan./jun. APEB, 2000, p. 75.
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o Clube passou por uma reforma no inicio dos anos 2000, transformando-se
em Museu Treze de Maio.

Por fim, além de entidades de carater recreativo e assistencial, os
ferroviarios gauchos também fundaram, em 1952, uma associa¢dao que tinha
como mote fundamental a luta politica. Esta foi a Unidao dos Ferroviarios
Gauchos (UFG), que abracou como seu objetivo principal a unificacdo da luta
da categoria em todo o estado. Como poderemos observar na analise das
greves dos anos cinquenta, a UFG teve papel destacado durante as
mobilizacdes, pois era formada pelas principais liderancas da categoria. Nas
suas diretorias € possivel encontrar trabalhadores ligados a distintas
agremiacoes politicas como PTB, PCB e PSD.

Outro aspecto interessante a ser mencionado sobre a UFG é a criacao
do seu departamento feminino em 1957. Através dele, esposas e
companheiras dos operarios se mobilizavam para pressionar a Viacao Férrea
por melhorias na infraestrutura das vilas e bairros ferroviarios, além de
organizar abaixo-assinados pedindo a diminuicdo do preco da carne e
questionando a precariedade do fornecimento de luz ou a falta de agua
encanada em algumas residéncias. O fato é que a criacdo desta “ala” feminina
simplesmente deu fei¢cdes legais para uma luta que ja ocorria ha décadas. Em
nossos estudos sobre a greve de 1936, por exemplo, foi possivel verificar a
atuacdo destacada de algumas mulheres durante a parede, seja colocando
6leo nos trilhos ou provocando os “fura-greves™"

Refletindo sobre a formacao desta série de instituicdes ao longo de mais
de cinquenta anos, fica evidente a ampliacdo dos lagos sociais da categoria € 0
reforco de sua identidade profissional. Sobre a vida associativa na construcao
de sociabilidades, destacamos as palavras de Maurice Agulhon, as quais,
embora referidas a outro contexto, “casam” perfeitamente com a situacao aqui

examinada:

A ideia de que a vitalidade das associagbes € um bom indice da
sociabilidade geral de uma coletividade humana ndo deveria quase
receber objegcdes. Quanto mais as relagbes interpessoais sao
numerosas e diversas, mais grupos elas colocam em jogo: a familia,

& Cf. JOBIM, André Vinicius Mossate. Resisténcia ferroviaria: a greve de 1936 em Santa Maria.
Trabalho de Conclusao de Graduagao. Santa Maria: UFSM-Curso de Histéria-Licenciatura e Bacharelado,
2008.
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a paréquia, a comuna, a profissdo ou o grupo etério sdo um tipo de
enquadramento minimo aos quais virdo — ou nao - se juntar o partido
politico, o clube esportivo, a sociedade beneficente ou qualquer outra
coisa que se possa ainda imaginar. [...] A fundagdo de associagoes,
portanto, foi um dos meios utilizados pelos grupos integrantes da
sociedade civil contemporédnea, em processo de consolidagdao e
diferenciagdo, para concretizar sua participacdo nos rumos da vida
social em geral e garantir que a reprodugao e sobrevivéncia do
préprio grupo estivessem boa parte sob suas maos.®?

Levando em conta o longo periodo de sobrevivéncia e a significativa
quantidade de associacoes criadas pelos ferroviarios, podemos interpretar que
tais instituicbes foram importantes no sentido de consolidar e, a0 mesmo
tempo, singularizar o “ser ferroviario” como algo distinto de outras profissoées.
Analisando o emprego das palavras que fazem mencao a categoria no nome
das associagcbes aqui estudadas, nos deparamos com a seguinte situacao: a
mutual criada em 1903 nao incluia nenhum indicativo que a relacionasse com a
categoria dos ferroviarios. Dez anos mais tarde, em 1913, a COOPFER fez
uma importante referéncia aos “empregados da Viacdo Férrea”, e,
posteriormente a AFSR e UFG seguiriam o mesmo caminho, introduzindo a
palavra “ferroviario” em suas designacdes oficiais. Isso denota tanto a
“vitalidade” mencionada por Agulhon (no que diz respeito ao numero de
associagdes), quanto o processo de consolidacao e diferenciacdo da categoria.

Sem negar que estes processos foram marcados por disputas variadas,
ficou constatado que havia um interesse concreto da parte de muitos
ferroviarios em buscar solugcées que melhorassem as condigdes de vida da
coletividade. Foi através deste conjunto de a¢des que o significado de “familia
ferroviaria” se ampliou e se consolidou no vocabulario da categoria, pois,
agregou, além dos préprios operarios, mulheres e criancas que tiveram suas
vidas ligadas as instituicdes de ensino e até mesmo as lutas reivindicatérias da
categoria.

A expressividade desta obra coletiva, somada ao grande contingente de
ferroviarios que atuavam nas linhas e oficinas da Viagdo Férrea, foram
aspectos determinantes na abertura de canais de dialogo com os poderes
constituidos. Nao por acaso, tanto os governos republicanos como o0s
trabalhistas do Rio Grande de Sul, desde Borges de Medeiros até Ernesto

62 AGULHON, Maurice apud BITTENCOURT, op. cit., p. 19-20.
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Dorneles, passaram a respeitar a categoria, obrigando-se a ouvi-la e também a
atender algumas de suas demandas. E foi esta abertura matua, permeada por
entendimentos e conflitos, que possibilitou a construcdo de uma outra tradi¢ao:
a de reconhecimento e legitimacdo dos interesses de parte a parte.
Tentaremos evidenciar nos préximos paragrafos que, em certas oportunidades,
os governantes ligados aos idearios positivista e trabalhista compreenderam a
necessidade de diligenciar a favor dos ferrovidrios, pois reconheciam neles
uma grande forga coletiva. Afinal, o transporte ferroviario era o coragdo da
producao industrial e agricola do Rio Grande do Sul até a década de cinquenta.
Do mesmo modo, muitos trabalhadores da Viacao Férrea souberam fazer a
leitura das condi¢des histéricas em que viviam, explorando o discurso ambiguo
desses governantes.

Embora se utilizassem dos instrumentos repressivos que a legalidade
lhes conferia durante os momentos de “desordem”, esses governantes
frequentemente acabavam se tornando reféns dos proprios discursos, que no
caso dos republicanos positivistas era o da “incorporacdo do proletariado a
sociedade moderna”, enquanto para os trabalhistas era o da legalizacdo dos
direitos trabalhistas. Foi dentro deste campo de possibilidades que os
ferroviarios, respeitados como categoria, construiram seus espacos de
negociacao, obtendo, por diversas vezes, a efetivacdo de algumas
reivindicacdes através de recursos provindos do Estado. E sobre esta tradigao
histérica de boas relagbes com o0s governos, € em especial com o0s
positivistas/trabalhistas, que iremos tratar no préximo subcapitulo.

1.3 — A tradicao de boas relacoes com os governantes

A partir de agora iremos analisar alguns episédios que registram a
histérica proximidade que se estabeleceu em diversos momentos entre
empregados da VFRGS, sobretudo seus dirigentes, e as liderancas politicas
que governaram o estado na primeira metade do século XX. Como ja foi
salientado, esta pratica de didlogo com os poderes constituidos foi um
instrumento de luta fundamental para que os ferroviarios conquistassem

algumas de suas reivindicagoes.
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Esta posicado hegemonicamente “legalista” e de respeito a “ordem social”
de algumas agremiacdes ferroviarias ja foi destacada por outros trabalhos
académicos referentes a categoria em variados contextos. Mesmo atestando a
pluralidade ideol6gica existente entre os ferroviarios da Sorocabana, em Sao
Paulo, Adalberto Coutinho, por exemplo, defende que o sindicato da categoria
orientou a sua atuacdo por um “socialismo reformista”, ou seja, dentro dos
limites da legalidade®®. Ja Joel Horowitz, em sua pesquisa sobre as influéncias
ideolégicas nos sindicatos argentinos, afirma que “os sindicatos ferroviarios
fueron las primeras organizaciones obreras que lograron una relacion

64 E Cid Carvalho, ao tratar do caso dos

continuada con el gobierno
ferroviarios cearenses nos anos trinta, destaca que, de modo geral, “estes nao
possuiam insercdo ideoldgica nem nas hostes integralistas, nem comunistas”.
O que ficou foi uma “visdo retrospectiva de que agiram corretamente [...]
independente do momento politico em questao”™.

Em todos os exemplos citados, os ferroviarios sdo apresentados como
uma categoria que procurou resolver suas questdes dentro dos limites
impostos pela lei. Entretanto, essa visdo generalizante pode ser questionada,
pois 0 estudo sobre as greves de 1936 e 1945 no Rio Grande do Sul, por
exemplo, revela que as duas paralisagées ocorreram em contextos nos quais
as paredes estavam proibidas legalmente. Ainda que essas ressalvas possam
ser feitas, nosso intento ndo é o de querer demonstrar categoricamente que 0s
ferroviarios eram ou nao legalistas, reformistas, ou qualquer outro ista que
denote um rétulo homogeneizante. No nosso ponto de vista, esse discurso
ontolégico e absoluto ndo combina com a disciplina histérica, embora seja
necessario considerar que o uso de conceitos - e, portanto, de generalizacoes -
€ comum e necessario a escrita da histéria. Partindo desse pressuposto, nosso
objetivo é demonstrar que, em distintas oportunidades, houve uma relativa
aproximacao entre governantes e ferroviarios, e que essa articulacao foi de
extrema relevancia para que a categoria conquistasse algumas de suas

demandas. E mais: tal proximidade, pode-se dizer, foi significativa no

% ARAUJO NETO, Adalberto Coutinho de. Entre a revolugéo e o corporativismo. A experiéncia sindical
dos ferroviarios da E. F. Sorocabana nos anos 1930. Sao Paulo: Dissertagao de Mestrado, Departamento
de Histéria, FFLCH-USP, 2006, p. 1.

 HOROWITZ, Joel; SEIBERT, Sibila. Ideologias sindicales y politicas estatales en la Argentina, 1930-
1943. Desarrollo Econémico, Vol. 24, No. 94 (Jul. - Set., 1984), p. 280.

5 CARVALHO, Cid Vasconcelos de. O trem em Camocim: modernizacdo e meméria. Dissertagdo de
mestrado em Sociologia. UFC, 2001, p. 138.
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delineamento do “fazer-se” dessa categoria. Como outros trabalhos citados
acima atestam, o caso dos ferroviarios gauchos nao ocorreu de forma isolada.
O primeiro ponto a ser destacado nesta relacdo é a posicdo adotada
pelo governador Borges de Medeiros durante a greve geral de 1917, na qual os
ferroviarios participaram ativamente. Nas palavras de Alexandre Fortes:

Além das medidas concretas, Borges, através de pronunciamentos
publicos, demonstrava receptividade ao movimento, buscando
enquadra-lo na doutrina positivista do Partido Republicano Rio-
grandense (PRR). Lembrava que “a luz dos ensinamentos de
Augusto Comte” urgia “promover definitivamente a incorporagdo do
proletariado na sociedade moderna” e que para tanto era necessario
que o salario fosse considerado “como a equivaléncia da subsisténcia
e ndo como recompensa do trabalho humano”. A greve, portanto,
seria “legitima”, e por isto contava com “as simpatias gerais da
populagéo riograndense”. O posicionamento era difundido pelo 6rgao
partidario oficial, A Federagao, no qual, a 02 de agosto, se lia que “a
suspensdo do trabalho, é sempre um recurso legitimo [...] quando
tem um fim justo, razoavel e proporcionado as condigbes gerais do
meio e do movimento”. Isso explicaria porque, ao longo da parede, o
governo se limitara a uma “repressdo contida” (patrulhamento
ostensivo, seguranca nas fabricas, garantia de trabalho aos néao
grevistas). Em outubro, um novo movimento dos ferroviarios seria
francamente apoiado pelo governo, que o utilizou para mobilizar a
opinido publica em favor da encampacéao da Viagao Férrea, iniciada a
seguir e concluida em 1920.%¢

Na citacdo acima, verificamos que a posicdo assumida pelo governo nao
foi “gratuita”. De acordo com Luiza Kliemann, era interesse dos republicanos
colocar a ferrovia sob seu controle, tanto pela sua importancia econémica como
pelos maus servicos que vinham sendo prestados pela Auxiliaire.®” Ja com
relacdo aos ferroviarios, surgiu uma oportunidade para que pudessem explorar
o discurso paternalista de incorporagao do proletariado a sociedade, presente
no programa social do PRR. Embora o Partido defendesse o principio do
privatismo nas relacdes sociais de trabalho, ou seja, a ideia de que os conflitos
entre patroes e trabalhadores deveriam ser reslolvidos através de negociacoes
privadas, ndo foi o que ocorreu em 1917. Naquela circunstancia, os

republicanos colocaram-se como “exemplo” para patrées e empresarios,

% FORTES, op. cit., 2004, p. 273.

%7 Nesse artigo a autora demonstra cuidadosamente as estratégias utilizadas pelo governo de Borges de
Medeiros durante a Greve de 1917, ao se propor a aumentar o valor dos fretes de alguns produtos em
troca do aumento do salario dos operarios. Antevendo que mesmo assim a concessionaria estrangeira
ndo iria conseguir a melhora dos servigos, o governo soube angariar a seu favor a insatisfacdo
generalizada de trabalhadores, comerciantes e pecuaristas em relagédo a Auxiliaire para, no ano de 1920,
dar inicio ao processo de encampacao da empresa. Para mais detalhes, ver: KLIEMANN, op.cit., p. 222.
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decretando o aumento dos salarios, prestando assisténcia financeira em caso
de acidentes, jornada de trabalho de oito horas e pagamento de horas extras.

Conforme César Queiroz, “o0 ‘exemplo’ fornecido pelo governo deveria
ter um efeito pedagdgico e fazer com que os capitalistas pudessem ‘com
altruismo tomar a iniciativa do assunto nas suas relacbes com o0s
trabalhadores’ [...]"®. Apds referendar algumas exigéncias da categoria, o
governo abriu um novo espacgo de negociacdes com os trabalhadores, fato este
que ganharia outros desdobramentos nos proximos anos.

Ja sob o controle do governo gaudcho, a Viacdo Férrea também teve
atuacdo destacada ao lado da Frente Unica Gaucha durante o Movimento de
1930. Foram os trens da empresa que realizaram o deslocamento das tropas
sulinas em direcao ao Rio de Janeiro no momento da deposicao do presidente
Washington Luis. Além disso, documentos indicam o papel desempenhado
pelo servigo telegrafico da Viagdo Férrea durante os acontecimentos. Abaixo
podemos ler uma mensagem de Flores da Cunha e Miguel Costa enderecada a

Goes Monteiro, e enviada pela ferrovia gaucha:

Transmitimos ao Cel. Gbées Monteiro [0] seguinte telegrama
urgentissimo: Cel. Gées Monteiro. Ponta Grossa. Acabamos [de]
receber [por] radio V. Excia comunicando explosdo [do] movimento
[no] Rio de Janeiro. Pensamento [do] pessoal nosso e dos nossos
comandados é conhecer [a] orientagdo [da] revolugdo [na] capital
federal. Nossas tropas de qualquer forma [estdo de] prontidao [para
a] marcha até a vitéria que se evidencia pela posse do dr. Getulio na
presidéncia da Republica e a implantacdo das ideias
consubstanciadas [na] sua plataforma de candidato [no] manifesto da
alianca liberal. Saudagdes. Gal. Miguel Costa e Flores da Cunha.®®

No Relatério da COOPFER de 1930 também ha uma mencéo a esse

acontecimento:

Para bem aquilatar a competéncia da atual administracdo e dos seus
dedicados auxiliares, basta atentar para a eficiente colaboracéo
prestada ao surto revolucionario irrompido em outubro do ano findo,
quando a Viagado Férrea fez transportar para o estado do Parani,
numa distancia de mil e trezentos quildmetros aproximadamente, em
quinze dias apenas, mais de cem trens, com cerca de vinte mil
homens das forgas militares, servico esse que abalizados técnicos

% QUEIROS, César Augusto. A questdo social no Rio Grande do Sul: positivismo, borgismo e a
incorporagao do proletariado a sociedade moderna. Antiteses, vol. 1, n. 1, jan./jun. de 2008, p.80.

% In: PRESERVE. Centro de Preservacdo da Histéria da Ferrovia no Rio Grande do Sul. Porto
Alegre: Editora Metrépole, s/d, p. 93.
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haviam calculado s6 poder ser executado num periodo de dois
meses.”®

Neste mesmo ano, Getulio Vargas, ainda como governador do estado,
concedeu a COOPFER um crédito superior a setecentos mil contos de réis
para a construcdo do hospital Casa de Saude, que foi inaugurado em abril de
1931”". Os dois acontecimentos — o transporte das tropas e o crédito
governamental — ndo estdo necessariamente ligados, mas nos ajudam a
vislumbrar as linhas de funcionamento de um complexo jogo politico. Desta
articulacao ficou como heranga uma das mais modernas redes hospitalares de
Santa Maria na época, que, embora ndo sendo publica, também atendia a

populacdo em geral a um custo relativamente baixo’?.

Figura 1 - Monumento aos ferroviarios. Construido entre 1930 e 1932 como homenagem a categoria pela
sua participagdo nos eventos de 1930.”

Ainda em 1930, logo apds a tomada do poder central por parte do grupo
politico de Getulio Vargas, teve inicio a construcdo do Monumento aos
Ferroviarios, nos altos do Bairro Itararé, em Santa Maria. A iniciativa do
empreendimento partiu do governo estadual, entdo comandado por Flores da

O FLORES, op. cit., 2009, p. 68.
" \dem, op. cit., 2008, p. 257.

No comego dos anos 2000, a estrutura foi adquirida pela prefeitura municipal e atualmente atende
através do Sistema Unico de Saude.

Imagem disponivel em www.amantesdaferrovia.com.br/photo/monumento-ao-ferrovi-rio?context=user.
Acesso em: 15/01/2013.
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by

Cunha, como homenagem a categoria pela sua “heroica” participacdo nos

acontecimentos de 1930.7*

Figura 2 - Getuilio, ao centro com as maos nos bolsos, embarca para o Rio em 1930 em um trem da
Viagdo Férrea.”

Analisando-se esta série de acontecimentos, a intensidade das idas e
vindas, dos dons e contra-dons, simbodlicos e materiais, entre governo e
trabalhadores ferroviarios chama a atencéo. E isso se explica por dois fatores.
O primeiro esta relacionado com a importancia que a Viacao Férrea ja possuia
e iria adquirir cada vez mais no cenario econémico estadual e nacional. Para se
ter uma ideia, 1930 foi considerado o ano aureo da COOPFER até entao.
Compreendendo a conjuntura de crise mundial capitalista a partir de 1929, os
dirigentes da entidade aproveitavam para propagandear as “benesses” trazidas
pelo cooperativismo:

" WANDSCHEER, E. A. R.; Ferrari, R.; Souza, M. Relacdes e Transformagdes Socioeconémicas do
Bairro ltararé em Santa Maria/RS através da Evolugdo Histérica da Rede Férrea. In: 4° Encontro de
Economia Gaucha, 2008, Porto Alegre - RS. Anais do 42 Encontro de Economia Gaucha. Porto Alegre -
RS, 2008, p. 8.

® Imagem disponivel em: BUENO, Eduardo. Brasil: uma Histéria. A incrivel saga de um pais. Sao
Paulo: Atica, 2003, p. 325.
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[...] relativamente a nossa situagdo econémica, ponto de referéncia
primacial do grau de pujanga de qualquer coletividade, mormente
nessa época de anomalia financeira que assola quase todos os povos
da terra, de forma impressionante temos a satisfacdo de vos
assegurar que a COOPERATIVA tem vencido galhardamente todos
esses embates, enquanto outras corporagdes, propriamente
capitalistas, ruiram fragorosamente76.

A critica ndo se restringia ao modelo liberal. No Relatério de 1933
afirmava-se que seria “uma ilusdo querer transformar o mundo pelo
cooperativismo”, mas também ndo passava de uma “perigosa tarefa de
visionarios [...] modificar a sociedade pela ditadura do proletariado ou por
qualquer outra doutrina econémica, fruto de elucubracdes de pensadores ou de
agitadores das multidées”””.

Analisando esses posicionamentos assumidos por alguns ferroviarios,
verifica-se que, de algum modo, eles se aproximavam do discurso antiliberal de
certos politicos gauchos republicanos e trabalhistas. Enunciados como estes,
partindo de instituicdes representativas da categoria e de politicos vinculados a
essas correntes de pensamento, permitiram aos governantes a abertura para
um dialogo que gerou resultados a ambos os lados. Esses posicionamentos em
comum entre dois pdélos aparentemente antagdnicos revelam um fluxo de
ideias nada incomum na histéria das relacdées entre trabalhadores gauchos e
governantes republicanos, como atestam alguns trabalhos historiograficos.”

No ano seguinte, em 1931, foi criada a ja referida AFSR. Sobre ela,
chama a atencéo os estreitos lagcos mantidos com os republicanos. Suas atas
informam que o patrimdnio inicial da entidade provavelmente teve origem no
espdlio do Centro Republicano Augusto Pestana, que tinha como objetivo
mobilizar politicamente o operariado em favor do Partido Republicano Rio-
grandense (PRR).”

Esta tendéncia de proximidade com os republicanos ficou ainda mais
evidente no discurso de posse da primeira diretoria da entidade, quando o
ferroviario Victor Hugo Lobato fez comentarios sobre “os maleficios do

comunismo” aos quais “os ferroviarios rio-grandenses sempre foram infensos,

’® FLORES, op.cit., 2009, p. 69.

7 |dem, op. cit., 2008, p. 202.

8 SCHMIDT, Benito Bisso. Em busca da terra da promissao: a histéria de dois lideres socialistas. Porto
Alegre: Palmarinca, 2004; BOEIRA, Nelson. O Rio Grande de Augusto Comte. In: DACANAL, José
Hildebrando; GONZAGA, Sergius (orgs.). RS: cultura e ideologia. Porto Alegre: Mercado Aberto, 1980 e
FORTES, op. cit., 2004.

" FLORES, op. cit., 2008, p. 181.
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por indole e conviccao”. Encerrou sua fala tecendo elogios a ‘“religiao da
humanidade” com as maximas de “amor por principio, ordem por base e

progresso por fim”. Em artigo publicado em 2001%°

, Benito Schmidt ja chamava
a atencéao para a difusdo de correntes cientificistas como o positivismo no seio
do operariado gaucho durante a Primeira Republica. E como se pode perceber,
certas ideias comtianas também tiveram alguma influéncia junto aos
trabalhadores da Viacao Férrea. O prestigio das doutrinas positivistas, alias,
nao se restringiu ao campo politico. Nelson Boeira demonstra como as areas
de educacgao, economia, direito e literatura também sofreram o impacto das
concepcoes de Comte, gerando um caldo de cultura que permaneceu vivo no
periodo posterior a 1930, no Rio Grande do Sul®'.

Cinco anos mais tarde, novamente o governador republicano Flores da
Cunha aparece envolvido em um episédio relacionado com os ferroviarios
gauchos. A greve da categoria em 1936 trouxe como consequéncia a prisao de
alguns operarios, mas, em que pese este fato - que atesta o carater também
repressivo, e portanto ambiguo, do governo — o que lemos no jornal A Razdo
sao elogios reciprocos que procuravam apaziguar os animos. Apdés uma
viagem para a capital com o objetivo de esclarecer os motivos do movimento, o
ferroviario Otacilio Chardo, comentando sobre a conversa que os grevistas

tiveram com Flores da Cunha, declarou:

Nessa ocasido - diz o sr. Otacilio Chardo - o general Flores da
Cunha lembrou o papel saliente que os ferroviarios tiveram nas
revolugbes de 30 e 32. Acentuou que efetivamente os seus
vencimentos eram poucos e que sempre olhou com carinho a
situacao dos ferroviarios.

Mais adiante - é o sr. Otacilio Chardo quem fala - o general Flores da
Cunha declarou que a greve teve o seu apoio visto ter se processado
pacificamente e que as pretensdes dos grevistas eram justas. Mas
se, ao contrario, a greve tivesse indicios comunistas ou terroristas
mandaria acabar com o movimento usando de toda a energia82 [grifo

nosso]83.

8 SCHMIDT, Benito Bisso. O Deus do progresso: a difusdo do cientificismo no movimento operario
gat]cho da | Republica. Revista Brasileira de Historia. v. 21. n. 41. Sdo Paulo: ANPUH, 2001.

' BOEIRA, op.cit., p. 45-54.

% A Razdo, Santa Maria, 15. fev. 1936, p. 6

8 Sobre a recorréncia do tom anticomunista na fala de alguns ferroviarios, cabe destacar que a tentativa
de Otacilio Chardao em reafirmar o pensamento de Flores da Cunha, separando a agédo grevista de
qualquer relagdo com atividades comunistas, possui algumas particularidades. Avaliar a presenga de
comunistas entre os ferroviarios gadchos no periodo anterior a 1945 é um exercicio de dificil
concretizagdo, pois a quase totalidade dos documentos que atestam a existéncia de militantes com tal
orientacéo ideoldgica estédo ligados ao periodo posterior, em que o PCB voltou a legalidade. O receio da
associagdo com os comunistas pode ser melhor explicado se levarmos em consideracao que, em
novembro de 1935, alguns meses antes da paralisagdo grevista, houve uma tentativa de insurrei¢cao
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Observando o conteudo desta entrevista, verificamos que Flores da
Cunha evocou a tradicdo de boas relacdes do governo com os ferroviarios,
quando mencionou o papel saliente que a categoria desempenhou nas
“revolucdes” de 30 e 32. Em seu artigo Tradicbes trabalhistas, Hobsbawm
argumentou que “os homens vivem cercados por uma vasta acumulacdo de
mecanismos passados, € é natural recolher os mais adequados destes e

adapta-los para os proprios fins (ou novos) deles™*.

Inspirado nesta
interpretacéo, pode-se dizer que para o governador ndo interessava ressaltar a
violéncia perpetrada pelas autoridades policiais, mas, sim, enaltecer o passado
de cumplicidade com os ferroviarios. E deste modo que se constréi a chamada
tradicdo seletiva analisada por Raymond Williams e destacada no comeco
deste capitulo.

Como complemento, em declaracdo ao jornal Correio do Povo, o0s
operarios Arthur Cabral e Catulino Carneiro apresentaram o governo como um

“amigo” de longa data dos ferroviarios:

Todo o pessoal retornou ao trabalho sendo acolhido com bastante
simpatia pelos chefes de véarios departamentos da Viagdo Férrea.
Dada a simpatia geral com que foi encarado o movimento, todos se
mantiveram na mais perfeita ordem e respeito, motivo porque ja
ontem pela manha os servigos decorreram regularmente. O pessoal
com quem temos estado em contato se mostra confiante na palavra
do general Flores da Cunha que, alias, sempre se mostrou amigo de
nossa classe. Assim, nossos colegas esperam que dentro de breves
dias sejam satisfeitas as suas aspiragbes, que, sem divida sao

nacional levada a cabo pelo PCB, sob a bandeira da Alianga Nacional Libertadora (ANL), que tinha como
objetivo derrubar Getulio Vargas da presidéncia da Republica. Depois do fracasso do plano, o receio de
que novas tentativas semelhantes acontecessem fez com que o governo federal e estadual passassem a
ter cuidado redobrado com a atuacdo desses militantes. Em que pese o desconhecimento sobre o real
papel desempenhado pelos comunistas no meio ferroviario até a metade dos anos quarenta, podemos
salientar que a categoria sempre foi um dos principais focos de sua atuagdo. Como veremos nos
proximos capitulos, embora em quantidade néo significativa, os comunistas sempre estiveram presentes
nas manifestagdes e até mesmo no comando de algumas instituicbes ligadas aos ferroviarios. Portanto,
mais do que uma simples negacdo de que as greves da categoria possuiam relagdo com os comunistas,
essa defesa surgia, também, como uma tentativa de afastar as mobilizagdes dos ferroviarios das
perseguicdes praticadas pelos governos estadual e federal, especialmente depois de 1935. Outro fator
que ajuda a compreender este anticomunismo presente na fala de alguns ferroviarios é o papel
desempenhado pela Igreja Catdlica entre as familias de trabalhadores dessa categoria. Nas cidades e
nas zonas rurais, o papel educacional nas instituicbes escolares da COOPFER ficou por conta de
sacerdotes e padres religiosos que, por meio da organizagao de curriculos, dire¢cédo dos estabelecimentos
e na propria orientagdo pedagogica, atuavam no sentido de propagar ideias cristas e eliminar a influéncia
das doutrinas consideradas “extremistas” por parte da Igreja. Nesse aspecto também é valido mencionar
a criagcdo de um Circulo Operario Ferroviario voltado especialmente para os operarios da Viagdo Férrea,
em Santa Maria. Por fim, salientamos que essas questoes aqui abordadas serdo retomadas nos proximos
capitulos.

84 HOBSBAWM, Eric. Tradigbes trabalhistas. In: Os trabalhadores: estudos sobre a histéria do
operariado. Sdo Paulo: Paz e Terra, 2000, p. 429.
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justissimas, como reconheceu o proprio general Flores da Cunha
N 85 .
para dar termo a greve " [grifo nosso].

Nesse trecho também ha uma idealizacdo de um passado harménico:
Flores da Cunha “sempre se mostrou amigo de nossa classe”. Aparentemente,
ao menos no campo retérico, o objetivo de ambos os lados era trazer a tona,
de forma seletiva, uma tradicdo de conciliagdo que fosse capaz de p6r fim ao
conflito grevista. Como ja destacamos, esse exercicio de receptividade foi um
dos fatores que facilitou a negociacdo das reivindicacées e permitiu que a
categoria recebesse a gratificacdo prometida em relacdo ao ano de 1935, a
qual ndo havia sido paga até entdo. Do mesmo modo, para o governo estadual
o fim da greve foi fundamental, pois o transporte da producdo agricola e
industrial voltou a normalidade.

Em seu estudo sobre os trabalhadores gauchos e o Estado Novo,
Glaucia Konrad analisa um acontecimento que se mostra pertinente para o
tema que estamos discutindo, e que se relaciona com a AFSR. Em 1940, esta
entidade remeteu um telegrama ao presidente Getulio Vargas criticando o
Decreto que exigia a idade minima de 60 anos para aposentadoria e pedindo
que o governo restabelecesse a lei anterior, pela qual ficava prescrita a
exigéncia de 50 anos de idade e 30 anos de servico. No final da mensagem a
Associacao lembrou ao presidente a “colaboragdo sincera” dos ferroviarios
gauchos que “tao decisivamente” contribuiram para o estabelecimento daquele
regime®.

Esta mensagem nos mostra que, ja naquele momento, uma das
entidades representativas dos ferroviarios encaminhava suas reivindicagoes
diretamente ao Presidente da Republica, usando como justificativa o apoio
dado pelo grupo profissional ao novo governo iniciado em 1930. Podemos
deduzir que a tentativa de contato direto com Vargas revela uma estratégia
adotada por estes trabalhadores: a de explorar o discurso governista. Segundo
Jorge Ferreira, depois de 1937, “a afirmacédo de Vargas, em seus discursos,
visava a legitimar a ditadura, com a extincdo dos partidos politicos e do

8 Correio do Povo, Porto Alegre, 14. fev. 1936, p. 14

86 KONRAD, Glaucia Vieira Ramos. Os trabalhadores e o Estado Novo no Rio Grande do Sul: um
retrato da sociedade e do mundo do trabalho (1937-1945). Tese de Doutorado. Campinas: Unicamp-
IFCH, 2006, p. 133.



51

Congresso Nacional, sugerindo o contato direto entre o presidente e o povo™’.

Portanto, quando o Presidente abriu esta perspectiva de dialogo sem
intermediarios, a associacdo ferroviaria se reservou o direito de cobrar
diretamente de Vargas que voltasse atras no decreto sobre as aposentadorias.

Mesmo que esta reivindicagdo ndo tenha sido atendida, o telegrama
aponta para a importancia dada pelos ferroviarios ao contato direto com os
governantes. Além de manifestagcdes por escrito, formas simbodlicas de
relacionamento também foram implementadas, como exemplifica esta matéria

do jornal A Raz4o:

IExpressivo Gesto Dos_Operarios
Do Armazem Da Viacdo Ferrea

(:2)

Numa sclenidaJe simples e eloguen’e inau
guraram o retrato do sr. Getufio Vargas

woww g

Numa solenidade de alta expres:io
civica, foi inaugurado, ante-ontem, 4s
17 horas, no -Armazem da Viagdo ['er-
rea, nesta cidade, um retrato do sr.
Getulio Vargas, presidente da Repu-
blica. . ;

A inauguracédo foi de inicietiva dos
empregados subalternos do referido ar-
mazem, que se cotizaram para a agui-
sicao da oleogravura do presidente.bra-
sileiro.

B e

beiro, ajudante da Inspetoria da 6*
Divisdo, fazendo o discurso oficial o

‘a vitoria da Justica, do direito e da

Presidiu a solenidade o sr Jaci Ri-|

O S

sr. Carlos Guaranti, funcionario da
mesma seccao. O orador salientou, em
seu discurso, o significado do gesto dos
operarios, dizendo da sabia oriel}taqz?o
politica ‘do presidente e dos sentimen-
tos de solidariedade e de ordem dos
ferroviarios, todos coesos no sentido
de contribuir, de todos 0s modos, para

liberdade, ¢
Terminando, foram levantados va-

rios vivas ao presidente da Republica
e ao Brasil,

Figura 3 — Expressivo gesto dos operarios do armazém da Viagao Férrea.®®

Se a iniciativa foi, de fato, dos empregados “subalternos”, como afirma o

jornal, ndo sabemos. Mas é valido pensar que para o retrato de Vargas ser
inaugurado em um local frequentado diariamente por inUmeros ferroviarios,
certamente a ideia deve ter contado com a anuéncia de uma parcela

8 FERREIRA, Jorge. Trabalhadores do Brasil: o imaginario popular. Rio de Janeiro, 7 letras, 2011, p.35-
36.
8 A Razado, Santa Maria, 23 Ago 1942, p. 4
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significativa de trabalhadores. Porém, indo além do que o jornal apresenta,
Glaucia Konrad esclarece que cinco dias antes da inauguracdo da
“oleogravura” houve uma manifestagdo em praca publica que contou com a
presenca de aproximadamente trés mil ferroviarios. O motivo principal foi o
sentimento de revolta desses operarios com o ataque do Eixo aos navios
brasileiros durante a Segunda Guerra Mundial.

Apbs uma caminhada pela cidade em que exigiam uma resposta do
governo brasileiro, o presidente da Liga de Defesa Nacional, Walter Jobim,
proferiu um discurso, “terminando por oferecer um quadro com os retratos dos
presidentes Roosevelt e Getulio Vargas”, para que fosse colocado na entrada
das Oficinas da Viacdo Férrea®. Nao foi possivel verificar se os
acontecimentos estao relacionados, pois nas edi¢coes pesquisadas do jornal A
Razdo, ndao encontramos referéncias sobre algum retrato de Roosevelt que
tivesse sido inaugurado junto com o de Vargas. De qualquer maneira, convém
destacar, além do ato de inauguracdo, a extraordinaria manifestacao publica
dos ferroviarios, que, segundo o Correio do Povo, contou com a presenca de
trés mil operarios.

Visto de uma perspectiva mais ampla e abstrata, este episddio nos
remete aos debates historiograficos sobre estrutura e experiéncia, pois ele nos
permite refletir sobre como um conflito de ambito internacional repercutiu na
vida de trabalhadores comuns de Santa Maria e de varias partes do Brasil.*
Eles, por razdes diversas as quais nunca teremos pleno acesso, avaliaram que
seria importante irem a publico, de forma coletiva, manifestar a sua indignacao
com os ataques aos navios brasileiros. Destarte, esta mobilizagdo levada a
cabo por uma parte da categoria, demonstrou que muitos operarios apoiaram a
decisdo do governo Vargas de mandar tropas brasileiras para lutar a favor dos
Aliados, denotando um forte sentimento nacionalista.

Com o fim da guerra, em 1945, e a diminuicdo da forca do torniquete
repressivo do Estado Novo, novamente os ferroviarios entraram em greve,
dessa vez ao lado de outras categorias como os transviarios, metallurgicos e

bancarios. Em razdo da mudanca das condi¢cdes histéricas e da situacao de

8 KONRAD, op. cit., 2006, p. 247.

% Sobre o tema, ver as seguintes obras: SILVA, Fernando Teixeira da. Operarios sem patroes: os
trabalhadores da cidade de Santos no entreguerras. Campinas: Ed. da UNICAMP, 2003; e
CYTRYNOWICZ, Roney. Guerra sem Guerra: a Mobilizagdo e o Cotidiano em Sao Paulo Durante a
Segunda Guerra Mundial. Sao Paulo: Edusp, 2000.
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pendria que muitos trabalhadores enfrentaram durante a Segunda Guerra, a
categoria decidiu reivindicar um aumento de salarios que ha muito tempo nao
ocorria. Mesmo sem aceitar a greve, que estava legalmente proibida pela
Constituicao de 1937, o entdo diretor da Viagao Férrea, Diogo Brochado da
Rocha, novamente, como ja havia feito Flores da Cunha, afirmou, em reuniao
publica com a categoria, que o movimento talvez fosse justificaAvel, mas

salientou que:

Nao discutirei convosco na praga publica as vossas reivindicagoes.
Sei que tendes os vossos representantes autorizados. E com eles
que vou, como amigo dos ferrovidrios, entender-me agora. Mas
espero que estes representantes, como todos vds, estejam a altura
da situacdo, afim de que possamos nos entender cordialmente, como
cordialmente nos temos entendido®".

A reposta do ferrovidrio Anténio Ferreira Cardoso também traz aspectos

interessantes:

A razao de ser dessa parede una e forte, remonta duas décadas de
indiferenca e abandono a que nos relegaram 0s governos que esta
mesma valorosa classe foi parcela decisiva ou por outra, brago forte
para colocar nas posi¢cées de comando. Para deveres e obrigagdes
sempre estivemos nas linhas avancadas da frente, para direitos e
vantagens, marchamos na mais distanciada retaguarda. As nossas
reivindicacbes sao justas e por demais conhecidas dos Governos
Estadual e Federal, e posso assegurar com absoluta certeza que elas
foram atualizadas pelo nosso esfor¢ado Diretor, podendo ser
satisfeitas com duas penas escritas em cima dos joelhos, diante da
majestade desse movimento, pelo qual pulsam os coragdes aflitos
das esposas e filhos desta pléiade de abnegados que constituem a
enorme familia ferroviaria.*

Analisando as duas declaragdes constatamos que Brochado da Rocha
procurou se apresentar como “amigo” da “classe”, para depois ressaltar a
necessidade de se entenderem cordialmente, e de forma privada, como se

fosse uma relagdo entre dois parceiros com grande intimidade®. Essa

%' A Razdo, Santa Maria, 7. abr. 1945, p. 4.

2 |dem, loc. cit.

9 A esse respeito, ¢ interessante observar que a legalizagdo de uma série de direitos trabalhistas a partir
de 1930 configura uma nova tendéncia nas discussdes sobre questdes trabalhistas no pais. Enquanto a
doutrina republicana galcha defendia o privatismo na resolucdo de conflitos entre capital e trabalho, a
institucionalizagdo de uma legislacdo federal apés 1930 enfatizou o carater publico desta relacao.
Segundo John French, a prépria criagdo das Juntas de Conciliagao e Julgamento, em 1932, bem como da
Justica do Trabalho, em 1934, acabaram por impor “certas restrices, ainda que pequenas, a liberdade de
acao dos empresarios e industriais" que antes vigorava. FRENCH, John. Afogados em leis: a CLT e a
cultura politica dos trabalhadores brasileiros. Trad. Paulo Fontes. Sdo Paulo, Ed. Fundacdo Perseu
Abramo, 2001, p. 61-62.
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manifestagdo também nos remete novamente ao conceito de tradicdo, no
momento em que ha uma tentativa de propor uma continuidade com o
passado. Isso fica explicitado na fala de Brochado da Rocha quando esse faz
referéncia aos entendimentos que ja havia tido com os ferroviarios em
circunstancias anteriores. Em suma, na visdo do diretor da Viacao Férrea, a
tradicdo de entendimento que houve no passado deveria ser mantida.

De forma semelhante, as palavras de Antoénio Cardoso se reportam a um
passado no qual os ferroviarios lutaram por muitos daqueles que estavam,
entdo, ocupando posicdes de comando. Mas, segundo ele, era exatamente
esta tradicdo de cumplicidade que nao estava sendo devidamente reconhecida.
Na sua otica, tal “esquecimento” implicava problemas de ordem moral e
econbmica, porque 0s baixos salarios deixavam aflitas as esposas e filhos da
“pléiade de abnegados” que constituiam “a familia ferroviaria”. Assim, se o
governo rogava-se como grande responsavel por dar dignidade a todas as
categorias de trabalhadores®™, era injustificavel a situacdo vivida pelos
ferroviarios. Mais uma vez, o0 discurso governista era explorado
inteligentemente pela categoria, que, ao final do movimento, conseguiu
conquistar um aumento no abono familiar e a sua definicdo juridica como
servidores estaduais.

Durante a disputa eleitoral de 1950, o entdo candidato Getulio Vargas
veio a Santa Maria para realizar um comicio. No seu discurso, o ex-presidente
se dirigiu diretamente aos ferroviarios, elencando algumas medidas tomadas
em favor da empresa. Dentre elas citou o aumento de 930 quildbmetros na
extensdo total das linhas férreas e a subvencdo de duzentos milhdes de
cruzeiros destinados ao reaparelhamento da Viacao. Além disso, fez referéncia
a Brochado da Rocha, afirmando que “foi ele quem vos deu a consciéncia de
classe, quem impbés a compreensado coletiva a dignidade de vosso nobre

trabalho, quem vos fez organizados e fortes™.

% BRASIL. Biblioteca da Presidéncia da Republica. 1° de maio de 1941. O trabalhador brasileiro no

Estado Novo. Discurso pronunciado no estadio do "Vasco da Gama", por ocasido das comemoragdes do

dia do trabalho. Acesso em: 22 jan. 2013. Disponivel em: http://www.biblioteca.presidencia.gov.br/ex-
residentes/getulio-vargas/discursos-1/1941/02.pdf

® A Razdo, Santa Maria, 22 set. 1950, p. 2
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Figura 4 - Chegada de Getulio Vargas a Santa Maria. Jodo Goulart aparece logo acima do ombro
esquerdo do entao candidato, 22/09/1 950.%

Além de salientar um passado de colaboracdo com a empresa, Vargas
procurou, através de um jogo retérico, enfatizar que os ferroviarios ndo eram os
verdadeiros responsaveis pelo grau de organizagcdo e forga que haviam
atingido, pois isto havia sido obra do seu governo, consubstanciado na figura
de Brochado de Rocha. Este ainda teria sido responsavel por lhes “dar” a
consciéncia de classe. Angela de Castro Gomes ja havia tratado desta tematica
no seu estudo sobre as origens do trabalhismo brasileiro, afirmando que a
partir de 1930, em especial no periodo posterior ao Estado Novo, o governo
procurou (e, na sua Otica, conseguiu) “apagar” a memodria de lutas dos
trabalhadores, assumindo para si 0 controle do que ela chama de palavra
operaria: “[...] a nova palavra emitida pelo Estado constroi-se lidando com os
mesmo elementos basicos presentes no discurso operario desde o século XIX,
apenas relidos e integrados em outro contexto™’. No caso do discurso de
Vargas aqui examinado, os elementos s@o a consciéncia de classe, a forca e a
capacidade de organizacdo da categoria.?® Em que pese as criticas sofridas

% De acordo com informagbes do site http:/vargasemsantamaria.wordpress.com/ a imagem foi cedida
Eela Casa de Memoéria Edmundo Cardoso, localizada em Santa Maria/RS.

" GOMES, op. cit., 1994, p. 10

% A autora defende que “fechou-se com vigor o espaco para qualquer tentativa de encaminhar o processo
de constituicdo da classe trabalhadora a partir dos proprios trabalhadores” (lbid., p. 14). Se levarmos em



56

por esta concepcao defendida pela autora (citadas na introducao), é razoavel
considerar que, de fato, houve a intencdo do governo de “bloquear” os
discursos operarios alternativos e incorpora-los a uma fala autorizada e
pronunciada “desde cima”, o que nao significa que tal meta tenha se realizado.

O discurso de Vargas aos ferroviarios exemplifica claramente esta
tentativa. Mas, apesar disso, é necessario reconhecer que esses trabalhadores
também foram sujeitos de suas acgdes, vide, por exemplo, os casos das
inUmeras associacoes, manifestacdes e greves levadas a cabo pela categoria.
Portanto, ndo ha sentido em buscarmos uma definicdo conceitual rigida para a
atuacdo destes trabalhadores, caracterizando-os ou como um grupo
“autbnomo” ou como uma categoria “governista”. Afinal, como destacou

Glaucia Konrad:

Talvez a historiografia e as ciéncias sociais tivessem a ganhar,
deixando de lado termos como autonomia e heteronomia lidos como
opostos inconciliaveis. Conclusées opostas como a existéncia
absoluta de autonomia dos trabalhadores e do sindicalismo (como
exemplos pingados na Primeira Republica) ou total heteronomia (no
caso do Estado Novo) ndo nos tem ajudado muito para compreender
a diversidade e a heterogeneidade da classe trabalhadora brasileira,
independente do periodo de analise®.

Por fim, além de explorar os espacgos abertos pelo programa trabalhista
como forma de conquistar as suas reivindicacdes, os ferroviarios também
souberam reconhecer (e “utilizar”) os politicos que lutaram em favor dos seus
interesses. Um dos grandes destaques neste aspecto foi Croacy Cavalheiro de
Oliveira. Nascido em Farroupilha (RS), Oliveira tornou-se advogado e consultor
juridico da Viacao Férrea em 1947. Em 1951 foi eleito deputado estadual pelo
PTB, chegando a ser deputado federal em trés oportunidades: entre 1955/1959
(PTB), 1959/1963 (PTB) e 1963/1967 (PTB/MDB).'®

Como poderemos observar nos proximos capitulos, o deputado teve
atuacao destacada no encaminhamento das demandas dos ferroviarios,
atuando em sua defesa especialmente nos momentos de greve. Em 1954
chegou a entrar em conflito com o préprio Partido por manifestar-se a favor da

consideracdo essa reflexdo, como explicar duas greves ferrovidrias durante do primeiro periodo
varguista?
9 KONRAD, op. cit., 2006, p.12.

Informagbes disponiveis em: hitp://www.camara.gov.br/internet/deputado/DepNovos_Detalhe.
asp?id=122150&leg=42 Acesso em 15 jan. 2013.
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paralisacao. Além disso, foi o grande articulador politico para a aprovacao do
projeto de lei que criou o Estatuto dos Servidores Publicos Ferroviarios do Rio
Grande do Sul (Lei 2061/53), considerado um marco na consecucao dos
direitos da categoria.

Em 1952, os ferroviarios organizaram um “churrasco monstro” para
homenagear Croacy de Oliveira pelo papel ativo assumido por ele na defesa de
seus interesses. A nota do jornal A Razdo sobre o acontecimento foi a

seguinte:

Finalmente hoje, com inicio as 13 horas no Clube Atiradores
Esportivo, tera lugar o churrasco monstro com que os ferroviarios
santamarienses homenageardo o deputado estadual Croacy
Cavalheiro de Oliveira. A homenagem conta com quase que a
totalidade dos ferrovidrios desta cidade. Ao ato comparecerao
diversas autoridades, as mais representativas de nossa comuna e da
Capital do estado, bem como grande numero de amigos e
admiradores do conhecido parlamentar gadcho. A homenagem
prestada ao deputado Croacy Oliveira € uma prova de gratiddo da
classe ferroviaria pela maneira desassombrada com que aquele
parlamentar vem defendendo os interesses e os direitos daqueles
que trabalham na Viagdo Férrea de nosso estado, na Assembleia
Legislativa. Todos os interessados deverdo se dirigir a Comissao
encarregada dos preparativos para a festa de hoje, ou, no préprio
local do churrasco para assinarem as listas de ades3o.""

Como bem menciona a matéria, a festividade era uma prova de gratidao
pelos servigos prestados por Croacy. Esta forma de reconhecimento pode ser
interpretada como mais uma das estratégias dos ferroviarios na luta por seus
direitos. Com isso, ndo se quer dar a impressao de que havia interesses
escusos “por tras” do evento, mas sim se sublinhar a forma solidaria pela qual
a categoria procurava estreitar os lacos com seus representantes politicos.
Afinal, é fundamental levar em conta que no momento em que os ferroviarios
pretendessem alguma melhoria salarial ou a concretizacdo de qualquer
beneficio, necessariamente teriam que se reportar a individuos que pertenciam
ao campo politico. Neste caso, torna-se em parte compreensivel a proximidade
que algumas liderangas ferrovidrias estabeleceram com os governantes, pois
neles residia a solucdo para muitos problemas de ordem econbmica que
afligiam os trabalhadores. Explica-se, também, em alguma medida, as diversas

formas assumidas por estas tentativas de entendimento, que se expressaram,

%" A Razdo, Santa Maria, 31 ago. 1952, p. 6.
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por exemplo, através de churrascos, inauguracao de retratos e manifestacoes
publicas, como vimos. Refletindo sobre a forga coletiva e de organizacéo
alcancada pelos ferroviarios, podemos concluir que a adocao destas diferentes
estratégias de relacionamento com o poder publico resultou em grandes
avancgos para a categoria em termos de direitos sociais.

1.4 — Consideracoes finais do capitulo

As tradicOes de solidariedade e de didlogo com os governantes, que
marcaram a historia dos ferroviarios, convergem para a nossa posterior analise
sobre a importancia da mediacao trabalhista nas greves da categoria nos anos
de 1951, 1952 e 1954. No caso da tradicao de solidariedade é valido ressaltar
a sua importancia como elemento que possibilitou a unido dos trabalhadores
durante as referidas paralisagdes. Observaremos nos proximos capitulos que
tais greves contaram com o apoio de significativas parcelas do operariado da
Viacao Férrea. Em uma das assembleias, por exemplo, mais de quatro mil
ferroviarios se reuniram para discutir seus interesses. A nogédo de familia
ferroviaria esteve presente de modo muito frequente nas manifestacbes do
grupo, e isso esta intimamente relacionado com esta tradicdo de solidariedade.
Ex-funcionarios da Viagdo Férrea, que terdo suas entrevistas abordadas no
ultimo capitulo, nos relatam que a forma de chegada deles na empresa se deu
através de vinculos sociais que seus familiares j& mantinham com a VFRGS ou
com entidades ligadas aos ferroviarios. E neste sentido que o termo “familia”
ganha significado, pois indica que muitos dos que se tornaram empregados da
empresa vivenciaram aquele ambiente desde muito cedo, seja estudando nas
escolas da COOPFER, seja participando de atividades recreativas organizadas
pelas associacdes ferroviarias, entre outras possibilidades.

Neste ponto, Thompson pode nos ajudar quando chama a atencao para
o ja referido carater geracional do conceito de tradicdo. Assim,
compreendemos que 0 conjunto de experiéncias vividas por esses
trabalhadores foi sendo, pouco a pouco, ressignificado e transmitido como uma
tradicdo coletiva construida em diversos ambitos: no interior das oficinas, ao
longo das linhas, nas conversas da estacdo, nas redes de vizinhanga, nos
jogos de futebol ou nas associacdes recreativas. De qualquer modo, nosso
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objetivo aqui é destacar que se as mobilizacdes grevistas eram compostas por
grande numero de trabalhadores, possivelmente isso se relaciona com a
histéria de solidariedade dos ferroviarios.

No que tange a tradicdo de boa relacdo com os governantes, ja
explicitamos que o estabelecimento dessa rede de contatos politicos se fazia
indispensavel, ao menos no campo de possibilidades do qual os ferroviarios
faziam parte. Tendo em vista tal situacao, procuramos mostrar que, tanto por
parte desses trabalhadores como dos politicos gauchos, havia interesses
distintos em preservar e louvar essa tradicdo. No caso do poder publico uma de
suas metas era manter o transporte ferroviario em funcionamento, pois boa
parte da producdo industrial e agricola do estado tinha seu fluxo efetuado
através das linhas férreas. Além disso, qualquer negociacdo que envolvia 0s
ferroviarios partia de um claro reconhecimento dos politicos galdchos em
relagdo a expressividade numérica e a capacidade de mobilizacdo da
categoria, materializada na ampla rede assistencial por ela organizada e no
grande contingente de trabalhadores que a constituiam. Aliado a este quadro
estd a retérica republicana e, em especial, a positivista/trabalhista, que
manifestava algumas ideias de interesse do operariado.

Sem desconsiderar o carater repressivo da maquina estatal, que se
tornou patente em todos os governos trabalhistas e republicanos aqui
estudados, foi a partir dos discursos de integracao do proletariado a sociedade
moderna e da suposta “doacdo” da legislacédo trabalhista que os ferroviarios
desenvolveram suas estratégias de relacionamento com o Estado. Se para
atingirem alguns de seus intentos era necessario que mantivessem contato
com 0s governantes, a categoria soube extrair vantagens desta situagdo ao se
aproveitar das brechas presentes em tais idearios politicos e na atuagao
daqueles que o defendiam.

Como o PTB significou a institucionalizacdo de um projeto politico que
pretendia responder as demandas operarias, controlando-as desde a 6rbita do
Estado, fica evidente que essa tradicdo de bom entendimento foi explorada
pelos dois lados, tanto pelos politicos, que pretendiam se colocar como
mediadores dos conflitos e assim aumentar o seu prestigio, quanto pelos
ferroviarios, que se mobilizavam usando como justificativa certos principios que

constituiam o discurso trabalhista e valendo-se do apoio de alguns politicos
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dessa legenda, comprometidos com esse grupo de trabalhadores. Partindo
dessas consideracdes é que realizaremos, nos proximos capitulos, a analise
especifica e detalhada das greves ferrovidrias dos anos cinquenta, buscando
compreender de que modo essa relacdo entre trabalhistas e ferroviarios se
estabeleceu em alguns momentos de conflito, e como essas tradicoes se
manifestaram durante os acontecimentos que compuseram os referidos

movimentos paredistas.



2 - 0S "ASSALARIADOS DE MOSCOU" E O “NEGOCIAO” DA
CARNE: A MEDIACAO TRABALHISTA NAS GREVES
FERROVIARIAS DE 1951 E 1952 EM SANTA MARIA

Neste capitulo abordaremos o desenvolvimento de duas greves
ferroviarias ocorridas nos anos de 1951 e 1952 na cidade de Santa Maria, € a
mediacao destas realizada por politicos ligados ao PTB. Enfatizaremos ainda
aspectos como as motivagdes dos movimentos, as distintas posicoes
manifestadas pelos trabalhistas no decorrer das mobilizacbes, a
heterogeneidade ideoldgica existente entre os ferroviarios e a tensa relacédo
dos grevistas com as autoridades policiais.

2.1 — A greve ferroviaria de 1951

Desde o final da Segunda Guerra Mundial, a gradual retomada da
producdo industrial internacional exigiu do Brasil maiores investimentos em
infraestrutura, de modo que fosse possivel ampliar a competitividade no
mercado mundial e manter o desempenho da producgéo interna. As areas que
necessitavam de maior aporte de recursos eram as de transporte e energia.
Essas caréncias foram agravadas pelo baixo valor do salario minimo pago a
grande maioria dos trabalhadores, que havia estacionado em Cr$ 380 cruzeiros
desde 1943. Tal contexto de deterioracdo dos salarios e de alto custo de vida
acabou gerando a insatisfacdo de diversas categorias profissionais, que
levaram a cabo uma série de movimentos grevistas, 0os quais se estenderam do

periodo final do Estado Novo'%?

até o comeco da década de cinquenta. Essas
mobilizagdes reivindicavam maior abertura politica e, sobretudo, melhorias
salariais. Dentre estas, destaca-se a greve ferroviaria de 1951 que sera aqui
abordada.’®

No jornal A Razdo de 15 de maio de 1951, foi noticiado que estaria

sendo articulada para aquele dia uma greve na Viagdo Férrea. A paralisacao

192 Sobre as greves no periodo do Estado Novo, consultar o trabalho de KONRAD, op. cit., 2006.
1% GRIMBERG, Maria Elizabeth. Movimento operario sindical e popular no Rio Grande do Sul, 1950-
1954. Dissertacao de Mestrado. Porto Alegre, PPG em Sociologia da UFRGS, 1982, p. 29-50.
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seria um protesto contra a demora na aprovacao de um abono de emergéncia

de 10, 15 e 20 por cento'®

, hegociado no final do ano de 1950, mas que ainda
nao havia sido promulgado.

De acordo com o periddico local, os boatos da greve determinaram a
rapida movimentacdo do parlamento galucho no sentido de autorizar a
publicacdo oficial do decreto relativo ao abono e impedir o inicio do movimento.
Ainda na noite do dia 14, foi informado que a Assembleia Legislativa aprovaria
o projeto no dia 15, beneficiando funcionarios ativos e inativos. A circular

publicada pelo diretor da VFRGS foi a seguinte:

Do diretor da Viagao Férrea do Rio Grande do Sul a todo o pessoal.
Urgente.

Devidamente autorizado pelo deputado Leonel Brizola, tenho a
satisfacdo de comunicar que amanha, dia 15 do corrente, sera
aprovado o projeto-lei, que autoriza o pagamento do abono provisério
inclusive aos aposentados.

Jodo Corréa Pires'®

Mesmo com o esforco e a agilidade dos deputados, os rumores se
confirmaram e os ferroviarios acabaram entrando em greve no dia 15 de maio,
data da publicacao da circular e da votacao do projeto de abono.

O empenho pelo pagamento de um abono, que havia sido discutido um
anos antes, nos permite interpretar um dos modos de luta dos ferroviarios.
Neste momento a intencao ja ndo era mais estabelecer um direito, pois ele ja
havia sido negociado; o objetivo agora era convencer o poder publico a cumpri-
lo de fato. Esses aspectos nos remetem a obra Afogados em Leis, de John
French. Ele nos chama a atencao para o desenvolvimento de uma consciéncia
legal dos trabalhadores, especialmente apds a legalizacdo da Consolidacao
das Leis do Trabalho (CLT), em 1943. Em contraposicao as interpretacées que
compreendem a legislagdo trabalhista como uma simples arapuca
corporativista, o autor argumenta que tal conjunto de leis teve enorme
influéncia na solidificagdo de uma consciéncia juridica dos trabalhadores
brasileiros, pois se buscava, a partir dela, converter o discurso legal em arma
contra 0s governos ou empresarios. Tanto nesta, como em outras greves, a

atuacao dos ferroviarios parece expressar claramente este aspecto levantado

% O motivo desse escalonamento n&o ficou esclarecido nas fontes consultadas.
1% A Razdo, Santa Maria, 15 mai. 1951, p. 6.
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por French'®

, OU seja, nelas verifica-se um processo de conscientizacdo a
partir do foco na luta pela efetivacdo de direitos'®”.

No que se refere a greve, o jornalista Paulo Moreira escreveu que,
apesar da importante notificagdo afixada nos murais das Oficinas do
Quildmetro 3, os ferroviarios nao se "entusiasmaram" com a circular e as 9
horas da manha, ap6s soar a sirene, "a totalidade dos trabalhadores das
Oficinas [...], sem a menor alteracdo da ordem, abandonou as suas ocupagdes
e, serenamente, se dirigiu para as suas respectivas residéncias".'*®

Durante as primeiras horas do dia, o Secretario do Interior, Jodo Goulart,
falou por telefone com o ferroviario Aristides Severo Oliveira, porta-voz da
comissao de greve. Sobre a conversa, Oliveira declarou que "na ocasiao, o Sr.
Jodo Goulart pediu a nossa solidariedade ao governo (e o governo tem nossa
solidariedade), e encareceu a necessidade de voltarmos imediatamente ao
servico". Mas, "para tal, ndo temos poderes. [...] Combinamos que amanha, as
8 horas, no largo fronteiro da estagdo, daremos ciéncia aos ferroviarios da
palestra que mantivemos com o Sr. Joao Goulart, e as 9 horas comunicaremos
0 que resolveram os nossos companheiros".'®®

No comeco da tarde, a Assembleia Legislativa votou e aprovou o projeto
de concessdo do abono, que foi, em seguida, sancionado pelo governador do
estado Ernesto Dornelles. No largo da Viacdo Férrea reuniram-se diversos
ferroviarios que constituiam a comissao oficial de greve, integrada por
operarios das oficinas do Quilémetro 3, e das secbes de Trafego, Depdsito e
Via Permanente: José Calazoni Barcelos, José Maria dos Santos, José Moraes
Fernandes, Juvenil Anténio da Silva, Noli Costa Monteiro, Arcelino Silva
Almeida, Jorge Fernandes Pantoja, Aristides Severo Oliveira e Adao Marques
da Rosa.'"?

A formagdo das comissdes de greve entre os ferroviarios funcionava
quase sempre da mesma maneira: cada sec¢ao escolhia seus representantes,

que, juntos, se responsabilizavam pelo dialogo com as autoridades e por

1% ERENCH, op.cit.

17 No caso dos ferroviarios, a precocidade da sua luta no ambito das questdes legais pode ser atestada
pelo Decreto N° 4.682, de 24 de Janeiro de 1923, o qual criou em todas as empresas de estrada de ferro
existentes no pais uma Caixa de Aposentadoria e Pensdes para os seus empregados. Esta lei é
considerada a primeira lei de previdéncia social no Brasil.

1% A Razdo, Santa Maria, 16 mai. 1951, p. 6.

1% 1dem, loc. cit.

"% | dem, p. 3.



64

informar ao restante dos trabalhadores dos avancos do movimento, procurando
sempre respeitar a decisdo da maioria nos momentos de escolha - o que,
porém, nem sempre se concretizava. Tal pratica era elemento fundamental no
modo de organizacao das paredes, pois permitia que o grande contingente de
operarios fosse ouvido pelos lideres do movimento, dando um carater
democratico as decisdes, embora existissem divergéncias entre os prdprios
ferroviarios, como poderemos observar mais adiante.

Na reunido da comissdo com o0 Engenheiro-chefe das Oficinas do
Quilémetro 3, Walter Pinheiro, ficou definido que a policia propria da Viacao
Férrea manteria, através de um servico de revezamento, a guarda do local,
para evitar a interferéncia da Brigada Militar, e que o trafego de trens de carga,
de animais e de passageiros passaria ao controle dos grevistas apés a meia-
noite.

Para os que pensavam que a greve havia se dado exclusivamente pela
demora na aprovagdo do abono, a pauta de reivindicacbes mostrou-se

esclarecedora:

llustrissimo senhor governador do Estado, Coronel Ernesto Dorneles.
Os ferroviérios do Rio Grande do Sul, achando-se em greve pacifica,
a partir desta data, por motivo do ndao pagamento do abono
prometido, vem respeitosamente pedir a vossa exceléncia que sejam
atendidas as justas reivindicagbes que sao as seguintes:

1) Cr$ 300,00 per capita, a contar de janeiro de 1951, como
vencimento até o maximo de Cr$ 5.000,00;

2) A efetivagdo imediata do abono de emergéncia que estamos
percebendo;

3) O pagamento integral dos dias em que perdurar a greve, e

4) O nao afastamento de nenhum dos companheiros de servigco por
fazer parte da comissao de greve.111

Como se pode observar, a exigéncia de Cr$ 300,00 de aumento para

cada um dos operarios foi a grande novidade da pauta apresentada. Uma justa

112

demanda como esta, tendo em vista a constante alta do custo de vida, '“ seria,

sem duvida, de dificil atendimento, pois exigiria um enorme esforco do poder

" 1dem, loc. cit.

"2 A inflacdo, medida pelo indice do custo de vida, se acelerou para 21% ao ano em 1952 (o dobro do
indice de 1951). Ao longo dos primeiros anos da década de cinquenta, o governo federal procurou
responder a essas dificuldades com medidas de cunho nacionalista, como o estabelecimento do decreto
que estabelecia um teto de 10% para remessa de lucros ao exterior, sem maiores resultados. O grupo
que mais sofria com esse processo inflacionario era o dos trabalhadores urbanos, cujos salarios estavam
atrelados ao salario minimo, o qual havia sido reajustado pela ultima vez em dezembro de 1943. BUENO,
Newton Paulo. A crise politica do final da era Vargas: uma interpretagao sob a ética da economia politica
neo-institucionalista. Estudos Econémicos, Sao Paulo, v. 36, n. 1, jan./mar. 2006, p. 192.
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publico em um momento de crise da Viacao Férrea, que vinha operando com
déficits desde 1949.""

As 15 horas chegou a Santa Maria o Secretario do Interior, Jodo Goulart.
Em declaracdo a imprensa, referiu que veio a cidade para visitar o prefeito
petebista Vidal Américo Castilhos Dania''*, mas aproveitaria o momento para
conversar com o0s grevistas, inteirar-se sobre suas pretensées e encaminha-las
ao governador. Desconhecendo ainda a pauta de reivindicagdes, argumentou
que “se 0 ndo pagamento do aludido abono for a causa determinante da greve,
creio que a mesma, amanha, ja nao oferecera razao de ser”. Ao ser informado
da exigéncia de Cr$ 300,00 per capita, Jango sugeriu que a comissao fosse até
Porto Alegre para conversar com o chefe do governo e finalizou afirmando,
sobre os demais pontos da pauta, que “pessoalmente, como Secretario do
Interior, me responsabilizo pelo cumprimento absoluto desta solicitacdo: podem
os ferroviarios ficar tranquilos que nédo se processara nenhuma perseguicao
[aos envolvidos na greve]”.''®

Esse papel mediador de Jango tornou-se marcante em sua atividade
politica posterior. Nas eleicoes de 1950, o futuro Ministro do Trabalho havia
sido eleito para o cargo de deputado federal, do qual se licenciou em fevereiro
de 1951 para tornar-se Secretario do Interior do governador Ernesto Dorneles.
Segundo Jorge Ferreira, “Goulart muito rapidamente deixaria de ser um politico
desconhecido para tornar-se uma das figurais centrais do trabalhismo
brasileiro”. Ja em 1951, Jango ocupava o cargo de presidente do PTB. Sua
“missao” era unificar o partido, reduzindo as disputas internas, e aproxima-lo do
movimento sindical, “indicando a disposicdo do governo em abrir canais de
negociagao”.''®

Apdbs a conferéncia com a comissdao de greve, nenhuma solugédo foi

encontrada. Aristides Oliveira, porta-voz do grupo, informou aos ferroviarios

"% Dados do jornal Correio do Povo do dia 09 de outubro de 1949 dao conta de que neste ano a receita
da VFRGS era de Cr$ 348 milhdes, enquanto as despesas de custeio chegavam a Cr$ 407,5 milhdes,
(Tt;srando um déficit de Cr$ 59,5 milhdes. Ver: FLORES, op. cit., 2009, p. 279.

Indicado pelo governador do estado Ernesto Dorneles, Dania foi prefeito interino da cidade entre 15 de
margo e 24 de novembro de 1951. Neste periodo, como Santa Maria era considerada zona militar
estratégica para o pais, os prefeitos eram indicados pelo governador. Com a conquista da autonomia
politica no final do ano, o municipio realizou eleigdes, que foram vencidas pelo petebista Heitor Campos.
Informagbes obtidas em: SOBRINHO, Hermeto Lopes. Personagens de nossa historia. Vol. 2. Santa
Maria: Boca do Monte, 1995. p. 117.

"® A Razdo, Santa Maria, 16 mai. 1951, p. 3.
"® FERREIRA, Jorge. O imaginario trabalhista: getulismo, PTB e cultura politica popular 1945-1964. Rio
de Janeiro: Civilizagao Brasileira, 2005, p. 102.
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aglomerados na Gare da Viacdo que ele e seus colegas nao iriam até Porto
Alegre tal como tinha sido sugerido por Jango, e que exigiriam que uma
comitiva do governo se deslocasse até Santa Maria especialmente para discutir
a questao, revelando, assim, um jogo de forcas no qual a categoria procurou se
apresentar com o controle da situacao, ao nao se submeter a ideia do politico
petebista. Ainda solicitou aos grevistas que se mantivessem em “perfeita
ordem” para que ndo se fizesse necessdria a intervencdo da forca publica:
“pela ordem tudo alcancaremos. E ndo nos afastaremos um centimetro das
nossas decisdes. Basta de promessas!” [grifo nosso]. Mal sabia ele o que viria
a acontecer.

Ressaltemos aqui o destaque dado aos grevistas a palavra ordem nas
suas manifestacdes. Estudos mais detidos sobre greves anteriores levadas a

cabo pela categoria'’’

nos indicam que o discurso ordeiro era de extrema
importancia no discurso dos ferroviarios em momentos de conflito. Em todos
esses anos, ao enfatizarem sistematicamente que suas mobilizagdes nao
tinham fins violentos nem visavam a destruicdo de bens publicos, colocavam
em pratica uma estratégia que servia para afasta-los da imagem de simples
“agitadores”. Para além desse aspecto, a defesa da ordem era vista com bons
olhos pelos governantes, que, nesse ponto, compartilhavam da mesma ideia
que os trabalhadores. Neste caso, podemos interpretar que o discurso da
ordem permitia que se estabelecesse um maior espaco de interlocucédo entre

governo e ferroviarios.
2.1.1 — “Trezentos cruzeiros! Trezentos cruzeiros!”

No dia 16 de fevereiro, como solicitado pela comissdo de greve, chegou
a Santa Maria a comitiva composta pelos deputados Leonel Brizola, Adilio
Martins Viana e Wilson Vargas da Silveira (todos do PTB), além dos seguintes
ferroviarios: Clodoaldo Reis, de Porto Alegre, e Bonifacio Fontoura, de Diretor
Pestana. Este fato ndo deixa de evidenciar uma pequena vitoéria, a0 menos

politica, da categoria, que se negou a ir até a capital e exigiu que uma comitiva

"7 Mais detalhes sobre as greves ferroviarias de 1936 e 1945 podem ser encontradas em: JOBIM, op.

cit., 2008, e Idem. Os "homens de aco" na luta por direitos: a greve ferrovidria de 1945 em Santa
Maria. Monografia de Especializagdo. Santa Maria: UFSM-Curso de Especializagdo em Histéria do Brasil,
2010.
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governamental viesse a Santa Maria. No final da tarde, o grupo reuniu-se com
os trabalhadores no Largo da Viacao e Brizola iniciou seu discurso afirmando
que se encontrava disposto a “encontrar uma solucao para o angustioso e
dificil problema” que viviam os operarios. Lembrando a sua atuagdo em outras
greves, salientou que

[...] na minha vida nunca faltei com 0os meus compromissos para com
os trabalhadores. Na Carris, de Porto Alegre, agi com eles, ombro a
ombro, em todas as ocasides. Sempre achei que a greve é um direito
legitimo dos trabalhadores, porque se nao fora a greve, continuariam
sempre na mesma situacdo, uma vez que ha situagcbes que as
proprias leis nao regulam. Afirmam alguns por ai que a greve é ilegal.
Que nao esta regulada na Constituicdo. Mas, esses esquecem que,
antes das leis regularem, sdo 0s costumes que regem os atos das
sociedades. A esses que combatem os meios dos trabalhadores
protestarem, quero dizer que devem lembrar-se das aperturas em
que vivem os trabalhadores. [...] Todos estdo vendo que [...] a
economia do Rio Grande ainda depende da velha Viacdo Férrea, e
que este sistema nervoso do nosso estado s6 pode funcionar desde
que conte com o braco e a inteligéncia dos trabalhadores que
constituem os nossos quadros. Apelo para que haja ordem, que haja,
sobretudo, respeito entre todos. Porque sé assim conseguiremos tirar
uma resultante dos nossos trabalhos [grifo nosso].118

Este trecho mostra o posicionamento publico de um dos grandes
expoentes do PTB em relacdo as greves.''® Durante a enxurrada de paredes
que tomou conta do estado em 1945, Alberto Pasqualini havia assumido uma
posicdo muito semelhante em artigo publicado no Correio do Povo.'®® Embora
varias vezes nao passasse de simples retérica, a compreensdao de alguns
politicos do PTB de que as greves, mesmo que “fora da lei”, eram um direito
dos trabalhadores, permitia que muitos desses vissem no Partido, ou em
alguns politicos da sigla, aliados importantes em determinados momentos.

21 na década de cinquenta o PTB passou a

Segundo Maria Celina D’Aradijo,
participar de forma mais ativa dos movimentos grevistas competindo - e alguma

vezes aliando-se - com o PCB, atuando como mediador no plano

"8 A Razdo, Santa Maria, 17 mai. 1951, p. 4 e 6.

% Neste momento, Brizola cumpria seu segundo mandato como deputado estadual pelo PTB. Na
primeira vez foi eleito para o periodo de 1947 e 1951, e na segunda ocupou o cargo entre 1951 a 1955.
'20 Em um trecho do artigo podemos observar essa semelhanga: “Uma razio Unica, que é a necessidade
de viver, induz os trabalhadores ao uso desse recurso extremo [a greve] e um Unico direito invocam eles,
direito que nado é simples criagdo legal e que, por isso mesmo, nenhuma lei pode suprimir, porque decorre
da prépria natureza: o direito de viver”. PASQUALINI, Alberto. A ligdo das greves. Correio do Povo. Porto
Alegre, 8 abr. 1945, p. 4.

21 D'ARAUJO, op. cit., 1996, p. 99.
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governamental. Na sua visao, esse papel foi um dos elementos responsaveis
pelo grande sucesso conquistado pela agremiacao partidaria.

Outro ponto que devemos ressaltar € a ideia de ordem que também esta
presente na fala de Leonel Brizola. Como destacamos anteriormente, o
discurso ordeiro parecia funcionar como um ponto de convergéncia entre 0s
representantes do poder publico e os lideres da greve.

Apesar do pedido de ordem e de respeito, os debates entre a comitiva
governamental e os ferroviarios nao foi muito tranquilo. Depois de Brizola, falou
o porta-voz dos grevistas, Aristides Severo Oliveira, acompanhado pelo som de
uma exigéncia entoada em unissono pela multiddo de ferroviarios: “Trezentos
cruzeiros! Trezentos cruzeiros!”.'® Oliveira salientou que trés dos quatro
pontos da pauta de reivindicagdes ja haviam sido atendidos, a saber, a
aprovacgao do abono, a ndo-perseguicao aos grevistas e o pagamento dos dias
de greve. Faltava ainda os Cr$ 300,00, que, de acordo com os representantes
do governo, o estado do Rio Grande do Sul ndo tinha condigbes de pagar. Os
deputados Wilson Vargas da Silveira (PTB) e Adilio Martins Viana (PTB) nao
conseguiram terminar seus discursos em funcado das vaias dos operarios ali
reunidos. Sem solucionar o problema, a comitiva voltou a Porto Alegre e Brizola
afirmou estar saindo de Santa Maria com a consciéncia do dever cumprido.
Enquanto isso, as cidades de Cacequi e Rio Grande aderiam a greve.

As 20 horas do mesmo dia 17 de maio, “um numeroso grupo de
grevistas tentou entrar no recinto daquela reparticdo [um dos prédios onde
estavam integrantes da chefia da Viacao Férrea] a fim de solicitar a retirada
dos elementos que |4 se encontravam”. De acordo com o jornal A Raz&o,
Napoledo Figueira, inspetor da reparticao, “procurou embargar os passos dos
grevistas, tendo, nessa ocasido, sacado do revélver que trazia a cintura e
disparado um tiro para o ar”.

Em relacdo a este acontecimento € interessante observar que muitos
cargos de chefia passaram a ser ocupados por engenheiros, desde a chamada
“Reforma de 1942”. Segundo Silvana Grunewaldt, a partir deste ano a empresa
passou a privilegiar o ingresso de profissionais saidos das escolas técnicas
mantidas por ela. Com a crescente exigéncia de preparo técnico, os antigos

mestres, que antes comandavam as oficinas e construiam suas carreiras

122 A Razdo, Santa Maria, 17 mai. 1951, p. 4
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dentro da Viacao Férrea, foram sendo substituidos por engenheiros egressos
diretamente das referidas escolas técnicas. Assim, a distdncia entre os
trabalhadores e alguns setores da chefia da Viacdo aumentou
significativamente, gerando conflitos e descontentamento entre eles, tal como
este que acabamos de descrever.'?®

No final da pagina do jornal, trés notas sobre a greve foram publicadas.
A primeira foi do governador, pedindo que 0s operarios retornassem ao servico
0 quanto antes. De antemao, a circular ainda afirmava que o estado, dentro da
lei, ndo tinha como conceder aumento algum, além do ja aprovado no abono. E
acrescentava: “Dentro da ordem, do trabalho e da disciplina, [0 governo] esta
pronto a estudar as reivindicacbes, porém, no regime de greve, nao
considerara as reivindicacdes, mas, sim, hostilidade ao governo”. A nota dos
ferroviarios dizia que a Comissdo vinha mantendo entendimentos com os
deputados Leonel Brizola, Wilson Vargas da Silveira e Adilio Viana “procurando
uma solucdo conciliatéria que venha atender as reivindicacbes dos
ferroviarios”.'®* Ja a terceira publicacdo foi uma mogdo de solidariedade
proposta pelo vereador Jorge Achutty Mottecy (futuro advogado da COOPFER,

e vereador pelo PSP)'#

e aprovada de forma uné&nime na Camara Municipal.
Além de seu autor, os vereadores signatarios foram Waldemar Rodrigues da
Silva (ferroviario, PTB), Luciano Martins de Castro (ferroviario, PTB), Luiz
Ferretti (ferroviario, PTB), Josué Piccini (ferroviario, PSD), Luiz Bolick
(engenheiro, PSD), Anténio Correa (contabilista, PSD), Rubens Correa Krob
(escriturario da VFRGS, PSD), Antonio Abelin (contador, PSD), Jodo Manuel

Athayde (advogado, PL), Antdnio Lozza (comerciante, PSD), Floriano Rocha

128 GRUNEWALDT, Silvana. Reorganizagdo do trabalho para o Modelo Taylorista na Viacdo Férrea do
Rio Grande do Sul (VFRGS). Revista Latino-Americana de Histéria. Edicdo Especial. Lugares da
Histdria do Trabalho. Vol. 1, n®. 3. Margo de 2012, p. 151.

24 A Razdo, Santa Maria,17 mai. 1951, p. 6.

125 Jorge Achutti Mottecy foi vereador por duas vezes em Santa Maria. No seu primeiro mandato exerceu
o cargo pelo Partido Social Progressista (PSP), entre 1947 e 1951. Reeleito, desta vez pelo Partido
Socialista Brasileiro (PSB), ocupou a cadeira de vereador entre 1951 e 1955. No periodo de ilegalidade
do PCB, os dois partidos citados passaram a abrigar politicos de esquerda, dentre os quais Mottecy teve
grande destaque. Diorge Konrad, em artigo publicado no jornal A Razdo, destaca que Mottecy abrigava o
“Cavaleiro da Esperanga” Luiz Carlos Prestes em sua residéncia, quando este visitava Santa Maria.
KONRAD, Diorge Alceno. Jorge Mottecy: o vereador de Prestes. A Razdo. A Razao e Histéria. Santa
Maria, 28. mar. 2005, p. 2.
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(médico, PSD), Getulio Mario Zanchi (militar, PSD) e Manuel Vitorino de
Oliveira (comerciante, PTB)."?

Analisando esta nominata, podemos perceber a grande quantidade de
vereadores ferroviarios eleitos pelo PTB, indicando a forca que a sigla possuia
entre os membros da categoria. Entretanto, a ligacao de alguns ferroviarios
com o trabalhismo nao impedia que outras agremiacées partidarias
manifestassem seu apoio a0 movimento grevista e contassem com membros
da categoria em seus quadros, pois em funcao da forte presenca de familias
ferroviarias na cidade, colocar-se em posi¢cao contraria as reivindicagdes da
categoria provavelmente era considerada uma estratégia politica equivocada
do ponto de vista eleitoral. Tal questdo explica em parte o apoio pluripartidario
recebido pelos ferroviarios durante a greve. Por outro lado, essa ampla base de
sustentacdo politica funcionava para a categoria como um importante

instrumento de legitimacado de suas reivindicacoes.

2.1.2 - As divergéncias entre os trabalhistas e a violéncia policial

O movimento grevista repercutiu também na Assembleia Legislativa.
Chegando a Porto Alegre, Brizola ocupou a tribuna para fazer uma exposicao
sobre as negociacdes com os ferroviarios e, no final do seu relato, acusou o
deputado pessedista José Marques da Rocha de ser o “autor intelectual do
movimento”. O deputado trabalhista ainda afirmou que Marques da Rocha
realizou reunides em sua residéncia com os chefes dos departamentos
ferroviarios para articular a greve. Defendendo-se, o acusado pediu que Brizola
provasse o que havia dito.'?’

Provocando os trabalhistas da bancada, o deputado udenista Alcides

Flores Soares se manifestou da seguinte forma sobre a greve:

Eu ndo sou governo e nem tenho a obrigagdo de, como sismografo
sensivel, registrar as reivindicacdes e 0s anseios dos trabalhadores
do governo. Mas este governo que se declara lidimo representante
dos trabalhadores, que sempre sinfoniza com os trabalhadores, ele
tinha o dever, a obrigacdo de sentir quais 0s anseios e quais

126 |nformagées obtidas em: CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE SANTA MARIA. Anais. Santa
Maria, 1959. Cabe ressaltar que os vereadores citados foram eleitos no pleito de 1947. Os novos
vereadores iriam assumir somente no dia 12 de novembro de 1951.

127 Digrio do Estado, Santa Maria, 18 mai. 1951, p. 1.
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reivindicacoes dos trabalhadores ferroviarios do Rio Grande do Sul. A
greve, entretanto, prova o contrério, isto é, o descontentamento dos
ferroviarios obrigados a lancar mdo da arma da greve contra o
governo que é o empregador [grifo nosso]'.

Esta fala nos permite perceber as armadilhas que o discurso trabalhista
colocava aos seus enunciadores, pois ao mesmo tempo que abria espaco para
exigéncias dos trabalhadores (ao se colocar em sintonia com 0S mesmos),
permitia que representantes de outros partidos o criticassem pelo néo
atendimento das demandas operarias, contrariando a posicao de interlocutor
privilegiado que o proprio PTB pretendia ocupar em relagéo aos interesses da
classe trabalhadora. Mas as discussGes na Assembleia sobre quais seriam os
“culpados” pela greve nao pararam aqui.

Em outra sessdo, mesmo sem participar diretamente do movimento, o
deputado estadual petebista Croacy de Oliveira, em um longo discurso
publicado pelo jornal A Razo, rebateu a acusagao que o seu colega de partido
Wilson Vargas da Silveira havia Ihe feito de que ele teria sido o “instigador”, o
“fomentador”, o “autor intelectual” da mobilizacado paredista. Oliveira
argumentou em sua defesa que “as causas da greve foram multiplas e entre
elas ndo se encontra a acao ou a missdo desta Assembleia. Este movimento ja
se vinha articulando ha mais de oito meses”.'®®

Passadas as discussdes a respeito de a quem cabia a instigacdo do
movimento paredista, no dia seguinte A Razdo estampou em sua contracapa a
seqguinte frase: Final dramatico da Greve! Assim, no dia 17 de maio, trés dias
depois de iniciada, encerrou-se a paralisacao. Analisando-se as manchetes do
jornal nos dias anteriores, ndo ha indicios de iminente acordo entre governo e
trabalhadores. Curiosamente, no dia seguinte, tudo estava aparentemente
resolvido. Porém, o incidente que envolveu o grupo de grevistas que tentou
entrar na reparticdo onde estavam integrantes da chefia da Viacao Férrea, na
noite anterior a decretagdo do término da greve, indica que o “final” do
movimento nao foi tdo simples quanto parece, revestindo-se de um carater
“dramatico” como pontuou o periddico.

Embora ndo saibamos detalhes do acontecido, em alguns trechos de
suas reportagens A Raz3o cita a existéncia de grevistas “exaltados”, sem dar

128 ANAIS da Assembleia Legislativa do Rio Grande do Sul. Maio de 1951. Vol. 52, p. 367.
'2° A Razdo, Santa Maria, 27 mai. 1951, p. 8.
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maiores explicacdes sobre quem seriam estes. Somente apds o acordo final, o
jornal forneceu pistas sobre a divisdo existente entre os préprios ferroviarios.
Na edicdo de 18 de maio, foi divulgado que “a fuzilaria na Passagem do
Deposito da Viacao Férrea foi grande, mas nao houve mortos nem feridos”. A
partir dai aparecem detalhes sobre a “saraivada de tiros de fuzil, fuzil-
metralhadora, revélver e bombas de gas, manejados por pessoal do 1°
Regimento de Cavalaria da Brigada Militar e pela prépria policia civil”.'*°

Segundo a reportagem, o conflito teve inicio quando alguns ferroviarios
comecaram a voltar aos seus postos de trabalho, apés a publicacdo de uma
nota assinada pelo diretor interino da ferrovia gaucha, Jodo Correia Pires. Nela,
Pires ameagava os trabalhadores dizendo que “se nado ocorrer nenhum
entendimento com 0s que se conservarem irredutiveis, cabera, entdo, a adocao
de medidas oportunas, com o intento de restabelecer a normalidade dos
servicos”.

Logo depois, informa-se que, no Depésito e nas Oficinas do Quildmetro
3, a greve havia sido “furada” por um grupo de operarios €, no comeco da
tarde, alguns trens ja estavam sendo abastecidos para partirem de Santa
Maria. Nesse contexto, outros ferroviarios, contrariados com a volta ao trabalho
de determinados funcionarios da empresa, reuniu-se nos morros préximos a
Rua Visconde Ferreira Pinto, onde estavam diversas locomotivas, e exigiu dos
colegas que mantivessem a paralisacdo. Os morros pareciam um lugar seguro
para se esconder da policia, que chegava para dar protecdo aqueles que
qgueriam retornar ao trabalho.

A escolta da Brigada Militar, armada com “fuzis e baionetas”, sob o
comando do tenente Jodo Alvaro Machado e do delegado da policia civil,
Galedo Xavier de Castro, apareceu para “garantir a liberdade daqueles que
desejassem regressar ao trabalho”, bem como impedir que “a massa de
ferroviarios postados no alto da barranqueira, tentasse invadir o recinto das
oficinas”. Apds gritos e vaias dos grevistas aos nao-grevistas, e a chuva de
pedras lancadas contra a Brigada Militar, o delegado Xavier de Castro, “com o
auxilio de seus comandados, galgou o barranco e investiu contra os ferroviarios
enraivecidos, fazendo com que os mesmos se afastassem da margem do

barranco aludido”. O climax do enfrentamento se deu quando um guarda

1% |dem, 18 mai.1951, p. 6.
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chamado Ariston tentou utilizar uma pistola langa-gases contra os
manifestantes, a qual acabou emperrando. “Risadas debochadas e palavrdes
impublicaveis se seguiram a tentativa fracassada do guarda mencionado”,
afirmou o periédico.

Quando soou o0 apito das 17 horas, indicando que todos deveriam voltar
ao trabalho definitivamente, as vaias a policia se tornaram mais fortes entre os
grevistas. No instante em que a locomotiva 225 se colocou em movimento,
passando proximo do barranco onde estavam os manifestantes, uma torrente
de pedras caiu sobre sua cabine. Mesmo assim, 0s ndo-grevistas continuaram
com a manobra, saindo ilesos do episédio. A Brigada, respondendo ao ataque,
atirou diversas vezes contra o grupo de grevistas, que, aos poucos, foi se
reduzindo.

Como as vaias continuaram, os brigadianos iniciaram a persegui¢cao aos
ferroviarios, encurralando muitos deles na Pragca Cristovdo Colombo. De
acordo com o jornal, no final das contas, ndo houve feridos durante os
protestos. A partir de entdo, todos os pontos da Viacdo Férrea foram
guarnecidos, inclusive as ruas adjacentes, com o objetivo de afastar qualquer
possibilidade de que os “exaltados e provocadores” - como 0s denominou o
periddico local - interferissem na vontade daqueles que queriam retornar as
suas atividades. Durante a noite, forcas do Exército Nacional foram mobilizadas
para “restabelecer completamente a ordem”."’

Sobre a relacdo da policia com os ferroviarios, Alexandre da Cruz,
ferroviario aposentado, relata em suas memdrias, publicadas no ano de 2004,

que:

A classe muito sofreu [...] Chegaram a colocar dezenas de
brigadianos a cavalo correndo na frente das locomotivas, para darem
cobertura a pelegos, que pretendiam furar as greves e puxar os trens
[...] os grevistas ficavam em cima do barranco e |4 embaixo era o
depésito de maquinas [...] a brigada la embaixo e os ferroviarios em
cima rastejando e eles atirando com bala real, os ferroviarios deitados
atirando pedras para ndo sairem as locomotivas. %

A semelhanca dos eventos que descrevemos com as lembrancgas de

Alexandre Cruz (ndo localizadas cronologicamente) sao impressionantes. A

31 A Razdo, Santa Maria, 18 mai. 1951, p. 4.
132 CRUZ, Alexandre, 2004, p. 27, apud FLORES, op. cit., 2009, p. 186
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violéncia da atuacao policial — evidenciada tanto nos textos do jornal quanto
nas recordacoes do ferrovidrio — nos leva a questionar os discursos que
destacavam recorrentemente a ordem dos movimentos paredistas levados a
cabo pelos ferroviarios. Ao menos neste episddio, o que se viu foi algo
totalmente diferente, tanto por parte de alguns grevistas, como dos integrantes
da forga publica. Compreende-se, entdo, que o discurso ordeiro, sempre
relacionado a uma suposta “tradicdo”, era um artificio muito mais retérico do
que a expressao de algo concreto, que servia como instrumento de dialogo
entre as partes envolvidas nos movimentos grevistas. As mobilizacbes da
categoria, em funcédo de sua expressividade numérica e de sua capacidade de
organizacao, geravam muitos discursos em favor da ordem, pois, dependendo
das proporcoes assumidas pelos movimentos, esses poderiam trazer prejuizos
incalculaveis para aqueles que comandavam o estado.

Outro ponto a ser destacado sdo as diferencas que se manifestaram
entre os ferroviarios durante a greve. O constrangimento imposto pelos
representantes do governo e pela direcdo da ferrovia fez aflorar distintas
posicdes, evidenciando que havia trabalhadores preocupados com a
continuidade do movimento, enquanto outros preferiam voltar ao trabalho no
momento em que o0s animos se exaltaram. Assim, embora diversos
movimentos grevistas encabecados por ferroviarios tivessem como marca

principal a unido da categoria'®

, em alguns, como neste que analisamos,
verifica-se que havia entendimentos e atitudes distintas entre eles. Dentre os
que retornaram ao trabalho, um campo diverso de possibilidades pode ter
influenciado na sua decisdo, tais como as ameacas do governo, a violéncia
policial ou mesmo interesses individuais.'®*

Em um trecho curioso, publicado pelo A Razgo, podemos ver de modo
mais claro os motivos que levaram certos ferrovidarios a retomarem suas
atividades. Alguns operarios, quando questionados pelo periédico se nao

tinham medo de represalias dos colegas,

138 Em estudos anteriores realizados pelo autor deste trabalho sobre as greves de 1936 e 1945 na cidade
de Santa Maria, foi possivel verificar que, do comego ao fim dos movimentos, a posigao assumida pelas
comissfes de greve praticamente n&o foi questionada por minorias descontentes, denotando a
capacidade de articulagdo e a unidade dos trabalhadores nestes eventos. E bem provavel que existissem
diferencas de pensamento entre os grevistas, mas essas néo ficaram evidentes como na greve de 1951.
Cf. JOBIM, op. cit., 2008; 2010.

% Sobre o conceito de campo de possibilidades, ver: VELHO, Gilberto. Projeto e metamorfose:
antropologia das sociedades complexas. Rio de Janeiro: Jorge Zahar, 1999.
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[...] responderam-nos, muito bem-humorados aqueles que na giria
dos préprios ferroviarios sdo chamados “carneiros” por terem “furado”
a parede: - Mogo! Somos nada mais, nada menos, que um grupo de
trabalhadores que estd atendendo ao apelo do governador Ernesto
Dorneles. Somos ‘carneiros’, mas ndo somos comunistas, esta é a
verdade! [grifo nosso].135

Como se percebe, a justificativa dada pelos operarios ao jornal para a
volta ao trabalho foi o pedido do governador Ernesto Dorneles, o qual ja havia
manifestado, através de Leonel Brizola, que ndo se recusava a tratar com os
trabalhadores, desde que esses retomassem suas atividades. No exemplo, o
claro apoio politico ao governador trabalhista parece ter determinado, ao
menos publicamente, que esses operarios voltassem ao trabalho. Eles
preferiam atender ao apelo do governo e ganharem a alcunha pejorativa de
“carneiros” do que serem considerados comunistas, o que, naquele contexto,
poderia ser algo perigoso, ja que esses eram considerados um perigo iminente

a ordem social'®®. Afinal,

[...] Os ‘comunistas’ constituiam uma parcela diminuta, porém,
geralmente eram os que estavam a frente dos movimentos paredistas
ou polémicas de ordem profissional. [...] No dizer do ferroviario
aposentado Telmo Douto Menezes, “nessa época, os taxados de
comunistas eram os que trabalhavam pelo interesse da classe
ferroviaria”.'®’

Em relacdo aos politicos trabalhistas, apesar da aparente posicao de
didlogo, verificamos que intimidacdes de sua parte também ocorreram, como

quando dirigentes da Viagdo afirmaram que o0 governo enxergava a

'3 A Razdo, Santa Maria, 18 mai. 1951, p. 4.

1% Desde a Revolugdo Russa de 1917, o discurso anticomunista tomou corpo entre os governantes no
Brasil. Especialmente a partir da chegada de Vargas ao poder, os comunistas foram sistematicamente
associados a imagens diabdlicas, reproduzindo, assim, um discurso com fortes elementos cristdos. Sobre
isso ver: RODEGHERO, Carla Simone. O diabo é vermelho: imaginario anticomunista e Igreja Catolica
no Rio Grande do Sul. (1945-1964). Passo Fundo: EDIUPF, 1998. Em 1945, com a legalizagao do PCB, o
partido tornou-se uma nova alternativa de engajamento politico. Devido a esse crescimento, o PCB teve
seu registro cassado em 1947, e muitos de seus militantes foram perseguidos (D’ARAUJO, op. cit., 1996,
p. 47). Um exemplo foi o caso do ferroviario comunista Mathias Salathiel Fernandes, que em fevereiro de
1951 foi preso na cidade de Santana do Livramento, ao desembarcar na estagéo ferroviaria local, sem
que para isso existisse justificativa declarada (FLORES, op. cit., 2009, p. 185). Na tentativa de combater a
influéncia do “perigo vermelho” entre os ferroviarios, alguns operarios anticomunistas chegaram a fundar
um jornal denominado “Informagéao Ferroviaria”, editado em Santa Maria e dirigido por Neves Gerson da
Gama. Mais detalhes em FLORES, idem, p. 155.

7 FLORES, op. cit., 2009, p. 145. As entrevistas dos dois ferroviarios aposentados que serdo abordadas
no ultimo capitulo reafirmam a nogéo de que geralmente eram os “comunistas” que iniciavam as greves
da categoria.
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continuacao da greve como uma hostilidade ao poder publico, ou entdao que
seriam tomadas as “medidas cabiveis”, caso a greve prosseguisse.

Essa relagdo proxima, porém instavel, entre ferroviarios e trabalhistas
teve mais um episddio elucidativo, que foi noticiado somente quando o
movimento ja havia terminado. A comissdo de greve chegou a enviar o
seguinte telegrama a Getulio Vargas, apelando ao Presidente para que

atendesse suas reivindicagdes:

Os ferroviérios de Santa Maria, em greve pacifica desde a manha do
dia 15, vém formular um veemente apelo a vossa exceléncia no
sentido de conhecer a nossa situagdo. Reconhecendo a dificil
situagéo financeira do Estado, torna-se indispensavel que o governo
atente para a situagéo aflitiva em que nos encontramos diante do
crescimento constante do custo de vida. Pedimos vossas
providéncias, porque vossa exceléncia, em todas as horas, sempre
soube compreender as angustias das classes trabalhadoras.

A comissdo."®

Este telegrama revela uma interessante estratégia da comissao, que se
utilizou da imagem construida sobre Vargas, a qual o apresentava como um
politico que estava ao lado do operariado por ter legalizado os direitos
trabalhistas.'*® Mais do que isso, a legitimidade dessa agdo parecia respaldada
pelo proprio presidente, pois durante um comicio em Santa Maria, realizado
durante a campanha presidencial de 1950, o entdo candidato declarou
diretamente aos ferroviarios que “se a soberania popular me conduzir a
presidéncia da Republica, podeis ter certeza de que apoiarei todas as vossas
justas reivindicagdes”.'*® Portanto, como se pode notar, apesar do telegrama
ter sido enviado no ultimo dia de greve, foi uma acao provida de muitos
significados.

Apbs 1945, com a volta do multipartidarismo, pode-se perceber que
houve tentativas por parte dos ferroviarios de angariar apoio das mais diversas
correntes politicas que se constituiram nesse periodo.'*' Em sua estratégia, os

trabalhadores recorreram a direcdo da Viagcdo Férrea, exigindo que uma

38 A Razdo, Santa Maria, 18 mai. 1951, p. 6.

'3% | EVINE, Robert. Pai dos pobres?: o Brasil e a Era Vargas. Sao Paulo: Companhia das Letras, 2001,
. 95.

Pio AGOSTINI, Lenir Cassel. A politica varguista e peronista e sua percepcao em nivel local (Santa

Maria-Brasil e Santa Fé-Argentina). Dissertagdo de Mestrado. Santa Maria: MILA/UFSM, 2003, p. 86.

! Revendo a listagem de vereadores da legislatura de 1947 a 1951, verificamos que dos seis politicos

ligados a categoria, trés eram do PTB (Luciano Martins de Castro, Luiz Ferreti e Waldemar Rodrigues da

Silva), dois do PSD (Rubens Correa Krob e Ant6nio Abelin) e um do PSP (Jorge Mottecy).
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comissdao de deputados se deslocasse até a cidade para ouvir suas
reivindicagfes, no que foram atendidos. Além disso, movimentaram a Camara
Municipal, conseguindo que a Casa, de forma unanime e pluripartidaria, se
manifestasse a favor de suas solicitacbes e de sua mobilizacdo, e
encaminharam notas e telegramas ao governador do estado, Ernesto Dorneles,
e ao Presidente da Republica, Getulio Vargas, denotando o alto grau de
articulacao da categoria e também o conhecimento que seus representantes
possuiam dos canais de interlocugdao no campo politico.

Encerrado o movimento grevista, o jornal A Razdo elogiou o
comportamento da comissao de greve, afirmando que essa serviu de ponto de
contato entre os operarios e os parlamentares sem “trair nenhuma das facgoes:
levou até os representantes do governo o pensamento dos grevistas e
transmitiu, sempre com fidelidade, o pensamento do governo aos paredistas”.
Também louvou a atuacdo da policia, afirmando que o delegado Xavier de
Castro agiu corretamente: “ndo se pode confundir liberdade de acdo com
abuso de confianca, com agitacdo, com balburdia e algazarra, como entendiam
certos ferroviarios que ontem [...] desprezavam a liberdade de acdo a que
tinham direito seus companheiros cognominados ‘carneiros™.'*

Da parte dos ferroviarios, a greve foi encerrada com a seguinte nota:

A comissdo ferrovidaria mediadora da greve comunica aos seus
companheiros de trabalho de Santa Maria e a populacao em geral
que, depois de longos estudos, conjuntamente com a comissédo
parlamentar, ndo foi possivel chegar a uma conclusdo definitiva
diante do impasse existente entre a reivindicacao formulada de um
aumento de Cr$ 300,00 e a absoluta impossibilidade financeira do
Estado que, por sua parte, embora com boa vontade, tem de se ater
as leis existentes.

Outrossim, a comissdo cumpre o dever de louvar a comissdo de
parlamentares constituida pelos senhores Leonel Brizola, Adilio
Martins Viana e Vilson Vargas da Silveira, pela forma com que agiu
em relacdo a classe ferroviaria. Santa Maria, 17 de maio de 1951.
Ass. Juvenil Antbnio da Silva, Arcelino Silva de Almeida, Osmar Lima,
Jorge Fernandes Pantoja, Addo Marques da Rosa, José Calazoni
Barcelos, Aristides Severo Oliveira, Francisco Kurtz, José de Moraes
Fernandes, Noly Costa Monteiro e José Maria Santos.'*®

Na nota podemos verificar a valorizacdo da atuacdo de alguns

deputados, o que acabava por reforcar o prestigio dos politicos trabalhistas

2 A Razdo, Santa Maria, 18 mai. 1951, p. 4.

143 1dem, loc. cit.
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entre a categoria, pela forma como se colocaram diante da greve. De outro
lado, evitando maiores atritos com o governo, parece ter existido uma espécie
de “reconhecimento” dos autores da nota de que o estado nao tinha condigcdes
de pagar aquilo que os ferroviarios exigiam. Contudo, apesar dessa atitude
conciliadora de parte da comissdo, a contrapartida ndo aconteceu, pois a
promessa do governo de ndo perseguir operarios envolvidos na greve acabou
nao se confirmando nos meses que se seguiram. Em um oficio enviado pelo
vereador Mathias Salathiel Fernandes as autoridades estaduais, o lider
ferroviario protestou “contra as constantes remogdes que estdo se processando
na Viacdo Férrea por motivos politicos”.'* Em outra correspondéncia,
Fernandes solicitou a responsabilizacao do Diretor da Viacao Férrea por acusar

alguns ferroviarios de “agitadores comunistas e grevistas”.'*

2.1.3 - As conquistas do movimento e a tentativa dos “assalariados de Moscou”

Mesmo ndo atingindo seu objetivo principal, a greve rendeu discretas
conquistas a categoria, como o0 pagamento dos dias de greve e a confirmacao
do abono aprovado no dia 15 pela Assembleia Legislativa. Entre os resultados
ficaram ainda o compromisso assumido pela comissdo de deputados de lutar
pela incorporacéo definitiva do abono aos vencimentos e de promover estudo
de reclassificacao dos cargos e funcdes da Viacao Férrea, em conjunto com a
Comissdo de Greve; a aprovacdo dos novos estatutos dos servidores da
ferrovia; a demissdo do chefe geral da Viagdo Férrea, Rodolfo Dagnino'; e,
juntamente com o governo federal, 0 congelamento de precos dos produtos da
Cooperativa devido ao alto custo de vida.

Mas as mobilizacbes ndo cessaram por ai, como veremos a partir de
agora. No dia 25 de dezembro, um novo movimento paredista iniciou na Viagao
Férrea. O Correio do Povo e os Boletins do Servigo de Informagdes do DOPS

revelam acontecimentos que em nada lembram os festejos de Natal. Muito pelo

'** CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE SANTA MARIA. Oficio do vereador Mathias Salathiel
Fernandes. Livro de Correspondéncias. Santa Maria, 12 out. 1951.

%% |dem. Oficio do vereador Mathias Salathiel Fernandes. Livro de Correspondéncias. Santa Maria, 17
dez.1951.

%8 A partir de entao, os ferroviarios se mobilizaram para trazer de volta o Coronel José Diogo Brochado
da Rocha ao comando da Viagéo, mas quem acabou assumindo foi o diretor Pérsio Reis.
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contrario, a data ficou marcada pela morte tragica do ferroviario grevista
Francisco Gongalves de Souza.

Segundo os relatérios da policia, a greve foi organizada pela Coligacéao
dos Ferroviarios e levada a cabo pela direcao comunista do ndcleo ferroviario
local. As 10 horas do dia 24 de dezembro, exigindo o pagamento de um abono
de natal, os ferroviarios Procépio Farinha, Sebastido Ricardo Machado,
Valeriano Araujo e Alcides Rodrigues deram inicio ao movimento. Estes
operarios eram assim definidos pelo responsavel pelo servico de informagao:
“todos comunistas confessos e agitadores pertencentes aos quadros do extinto
PCB, no seu movimento clandestino e subversivo”*’. Apés ser informado do
evento, o delegado Oscar Klein dirigiu-se até os distritos de Porto do Conde e
Butia - extremos da estrada de ferro Jacui - para tentar abortar o movimento
grevista, mas nao obteve éxito em um primeiro momento.

No dia de Natal, as 22 horas, o ferroviario nao-grevista Ulisses
Rodrigues, apoiado e protegido por policiais da Brigada Militar, decidiu partir
com a locomotiva que estava parada na estacao de Butia, mas verificou que a
linha encontrava-se obstruida pela colocagédo de cadeiras e bancos, bem como
pela presenca de elevado numero de grevistas, mulheres e criangas, além do
que as engrenagens do veiculo estavam impedidas de serem acionadas pela
colocacéao de pedacos de ferros e pedras no seu mecanismo. Ao tentar afastar
os grevistas e familiares da linha, que n&o deixavam o trem partir, 0
comandante da patrulha acabou empurrando dois ferroviarios, gerando uma
briga entre policiais e trabalhadores'.

Em meio ao conflito, tiros foram disparados e pedacos de ferro foram
utilizados, sendo o sargento Manoel Abadie atingido por um golpe na cabeca e
o soldado Gettlio Barboza sofrido um tiro na perna'*®. Como resposta, os
policiais atiraram contra os manifestantes, dispersando-os do local. Apés a fuga
dos ferroviarios, o local foi fortemente guarnecido e a forca policial tratou de ir a
caca dos lideres do movimento, cercando a regido.

%7 Boletim n? 49, de 31 de dezembro de 1951. APERJ. Fundo DOPS, Série Estados, Sesséo 19-D, Caixa
611, p. 784. Sobre os documentos do DOPS, Alexandre Fortes e Antonio Negro destacam que ha uma
I6gica totalitaria por tras da propria nogdo de ordem politica e social, que interpreta qualquer dissonancia
ou novidade na dinamica da sociedade como algo suspeito ou como um desvio. Mais detalhes podem ser
analisados em: FORTES, Alexandre; NEGRO, Antonio Luigi. Esquerda e direita: fontes nacionais para a
historia social. Métis: histéria e cultura, v. 3, n® 5, jan./jun. 2004, p. 12

148 Correio do Povo, Porto Alegre, 27 dez. 1951, p. 14.

'%° Boletim n® 49, de 31 de dezembro de 1951. APERJ. Fundo DOPS, Série Estados, Sessao 19D, Caixa
611, p. 783-785.
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Segundo o jornal Correio do Povo, os grevistas mantiveram-se toda a
noite escondidos, negando-se a rendicdo, mas, na manha do dia 26, os
manifestantes anunciaram que iriam se entregar uma vez que o ferroviario
Francisco Gongalves de Souza havia falecido por falta de atendimento médico,
apds ser atingido por um tiro disparado pelos policiais na noite anterior'°.

Para acentuar o carater tragico daquela noite de Natal, ao final dos
acontecimentos nao foram presos os autores do disparo, mas sim um grupo de
ferroviarios acusados de omissdo de socorro: Manoel Faustino da Silva, Jodo
Adao Ferreira e Jodo Pereira dos Santos. Assim teve fim a tentativa frustrada
daqueles ferroviarios de conquistar o abono de natal. Estava ali mais uma
prova da légica violenta da acao policial gaucha, que, na pratica, colocava em
xeque (ou no minimo tensionava) a tentativa dos governantes trabalhistas de
se autoproclamarem como defensores dos interesses operarios.

No dia 26 de dezembro, como resposta a morte do ferroviario, dois
operarios tentaram dar continuidade ao movimento grevista. O jornal A Razao
informou que a paralisacdo, comandada pela Coligagdo dos Ferroviarios,
fracassou muito mais pela negativa dos ferroviarios de se declararem em greve

do que propriamente por qualquer acao policial:

Elementos declaradamente comunistas resolvidos a uma atitude
extrema, instigaram operarios para que as 8 horas da manha dessem
o sinal de alarme e imediatamente formassem, com toda a classe, a
greve que — segundo os calculos — muito rapidamente iria atingir os
demais nucleos da Viacdo Férrea. Mas, falharam os planos, os
ferroviarios mantiveram-se em atividade, compareceu com urgéncia e
eficiéncia a policia, tendo a frente o delegado Armindo Busse, e a
calma voltou a reinar em todos os departamentos de trabalho das
oficinas tanto desta cidade quanto do Quildmetro 3.’

O ferroviario comunista e integrante da Coligagdo Ferroviaria Argemiro

Santos Rosa'*?

chegou a tomar o controle de uma das locomotivas e fez soar o
apito as 8 horas da manha, incitando os outros funcionarios a entrarem em
greve. Sem apoio dos companheiros, Rosa acabou preso pela policia. No

Quilémetro 3, o ferroviario Valdomiro Ledo Lima incentivou outros operarios a

%0 Correio do Povo, Porto Alegre, 27 dez. 1951, p. 14.

*! A Razdo, Santa Maria, 29 dez. 1951, p. 6.

%2 De acordo com os boletins do servigo de informagées do DOPS, Argemiro Rosa era um ativo militante
comunista dentro da Viacao Férrea. Cf. Boletim n? 41, s/d. APERJ, Fundo Estados, DOPS, Sesséao 19-D,
Caixa 611, p. 703.
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aderirem a mobilizacdo apds estourar um rojao que serviu de sinal para indicar
o inicio da paralisacdo. Lima acabou preso pelo delegado Armindo Busse,
juntamente com Argemiro Rosa. Busse ainda expediu um mandado para
prender os supostos mandantes da greve.

A citada Coligacdo dos Ferroviarios (ou Coligacao Ferroviaria, como
também era conhecida), fundada em 1949, foi uma organizagdo que reuniu
interesses de diferentes segmentos de servidores da VFRGS, além de forcas
politicas variadas que atuavam em prol da categoria, atentando sempre a todo
e qualquer acontecimento relacionado aos ferroviarios."™? A ideia de unido de
interesses comuns visava a permitir a retomada das mobilizagdes politicas do
grupo profissional, apds a abertura pds-Estado Novo.

A presenca de comunistas e trabalhistas na Coligacdo era um fato. Em
11 de dezembro de 1949, por exemplo, foi realizado em Santa Maria o 1°
Congresso Estadual Ferroviario, organizado pela Coligagdo com o objetivo de
aglutinar a “classe trabalhadora mais numerosa do Estado”. Apds a ocorréncia
do Congresso, considerado um marco na retomada das lutas politicas da
categoria, a policia agiu drasticamente, prendendo o vereador comunista
Mathias Salathiel Fernandes, um dos lideres da Coligacdo e principal
organizador do evento. Jorge Mottecy, vereador pelo PSP, mesmo partido de
Fernandes, enviou oficio a Camara local denunciando a prisdo deste e de
outros ferroviarios, que teriam sofrido violéncia fisica pelo “salvado do nazismo,
que é Oscar Klein”."**

Em 22 de dezembro de 1951, durante um comicio da Unido Popular e
Democratica pela Paz e contra a Carestia, Clovis de Moraes Rodrigues,
ferroviario removido de Santa Maria para Montenegro por motivos politicos

155

(pois, era comunista), > e o deputado estadual trabalhista Croacy de Oliveira,

158 E| ORES, op. cit., 2009, p. 183, 189.

** CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE SANTA MARIA. Oficio do vereador Jorge Mottecy.
Livro de Correspondéncias. Santa Maria, 26 dez. 1949. Klein era delegado do DESSEPS
(Departamento de Ordem Politica e Social do Estado do Rio Grande do Sul) e ja havia tentado coibir o
comicio de abertura do evento promovido pela Coligagdo dos Ferroviarios. CAMARA MUNICIPAL DE
VEREADORES DE SANTA MARIA. Oficio do vereador Mathias Salathiel Fernandes. Livro de
Correspondéncias. Santa Maria, 23 Nov. 1949.

%5 Diversos boletins do DOPS informam sobre a militAncia comunista de Clovis Moraes Rodrigues. Ver,
por exemplo: Boletim n® 43, de 30 de setembro de 1951. APERJ. Fundo DOPS, Série Estados, Sessao
19-D, Caixa 611, p. 680.
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tradicional aliado da categoria, encorajaram os ferroviarios, através de seus

discursos, a se unirem na Coligacdo dos Ferroviarios.'®

Como se pode intuir, a Coligacao funcionava como um pélo agregador
de distintas correntes ideoldgicas que tinham como objetivo central lutar por
reivindicagées relacionadas a categoria, incluindo tanto trabalhistas como
comunistas, entre outros, em suas fileiras. Portanto, a interpretacao feita pelo
jornal A Razdo de que a greve fracassada poderia estar ligada a alguma
articulacao da Coligacao pode ter fundamento.

A repercussdo da frustrada segunda greve de 1951 teve
prosseguimento. Antes da tentativa de eclosdo do movimento, como ja foi
mencionado, o vereador Mathias Salathiel Fernandes havia encaminhado ao
governo estadual um oficio protestando contra as constantes remogdes que
vinham se processando na Viacao Férrea ap6s a greve de maio, e criticando a
realizacdo de eleigdes internas na Viacao Férrea em hora de expediente para a
escolha de candidatos a vereadores pelo PTB."*’

Em resposta ao pedido de explicacbes do governador Ernesto Dorneles,
o secretario de Obras Publicas do Rio Grande do Sul, Anibal di Primio Beck,

afirmou que:

[...] realmente tem havido remocdes nos departamentos de mecanica,
via permanente e transporte, no entanto, nenhuma o foi por motivo
politico, como, inconvenientemente, é dito pelo Sr. Presidente da
Cémara de Vereadores de Santa Maria. Esta Diretoria, outrossim,
repele os termos com que aquela presidéncia afirma que nas horas
de expediente se faz politica dentro e fora do recinto das oficinas,
pois, o ferroviario, cdnscio como sempre de seus deveres para com a
coletividade rio-grandense, tem procurado mais restaurar o material
rodante, de tragao e via permanente, do que se dedicar as atividades
que se lhe quer emprestar no mencionado oficio. O que o ferroviario
tem feito para que reine a normalidade nos servigos da Viacdo Férrea
e haja reacdo na producdo que lhe estd afeta, é reprimir as
constantes convulsées que elementos extremistas tém procurado
provocar em Santa Maria, como sucedeu ainda em 26 de dezembro
do ano findo, quando agitadores assalariados de Moscou
pretenderam deflagrar um movimento comunista naquele importante
nucleo ferroviario, que teria sido de graves reflexos para a economia
rio-grandense [...] [grifo nosso].158

%% A Razdo, Santa Maria, 27 dez. 1951, p. 6.

7 CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE SANTA MARIA. Oficio do vereador Mathias Salathiel
Fernandes. Livro de Correspondéncias. Santa Maria, 17 dez. 1951.

%8 CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE SANTA MARIA. Oficio do Secretario de Negécios das
Obras Publicas do Estado do Rio Grande do Sul, Anibal di Primio Beck. Livro de Correspondéncias.
Santa Maria, 20 mar. 1952. Alexandre Fortes transcreve em seu livio Nés do Quarto Distrito, um
depoimento a policia do comunista Ofir Vallis Pinheiro, diretor do jornal Tribuna Gaucha em 1949, no qual
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Apesar da unido propiciada pela Coligacao dos Ferroviarios, uma tensa
disputa politica entre trabalhistas e comunistas aparece delineada no texto
acima. O secretario Anibal Beck rechacou as acusagdes de que candidatos a
vereadores petebistas eram escolhidos pelos ferroviarios durante o horario de
trabalho, bem como qualificou os grevistas de dezembro de agitadores
assalariados de Moscou. Tal afirmativa ndo deixa de ser estratégica, pois,
embora em pequeno numero, 0s comunistas sempre eram alvo de grande
preocupacao do governo, ja que, em diversos casos, se revelavam os
principais adversarios dos trabalhistas no que diz respeito a conquista do apoio
do operariado. Nao se pode esquecer, contudo, que, como foi salientado antes,
em outras situacdes, comunistas e trabalhistas estavam lado a lado na luta em
prol da categoria, como nos atesta o aludido comicio contra a carestia, que
contou com a presencga de Croacy de Oliveira e Clévis Moraes Rodrigues.

2.1.4 - Uma breve analise da Greve de 1951

Uma leitura mais geral do movimento paredista aqui analisado indica
que a rapida atuagdo do governo no episodio de maio, com a aprovacao do
abono no exato dia em que a greve teve inicio, foi uma estratégia eficiente
levando em conta a forca que a mobilizacdo poderia adquirir caso o
mencionado abono ainda estivesse pendente ou distante da aprovacao.

Outra questdo interessante de se observar no movimento foi a
importante atuacao de politicos petebistas, os quais, ndo por acaso, estavam
no poder naquele periodo, ocupando os governos estadual e federal. Nomes
gue mais tarde se tornariam importantes personagens do trabalhismo gaucho e
nacional, como Jodo Goulart e Leonel Brizola, estiveram presentes na
mobilizacdo dos ferroviarios, procurando agir como interlocutores da categoria
e posicionando-se publicamente ao lado dos trabalhadores. Embora isso nao
tenha se concretizado, Jodo Goulart chegou a garantir pessoalmente que
nenhum grevista sofreria represdlia por ter aderido ao movimento. De outra

parte, Brizola defendeu o direito de greve e salientou que lutava junto aos

Jango e Anibal di Primio Beck sao identificados como supostos contribuintes do PCB. FORTES, op. cit.,
2004, p. 395.
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trabalhadores, destacando que o governo trabalhista de Ernesto Dorneles nao
se recusaria a conversar com os ferroviarios.

Apesar dos discursos a favor da categoria, 0 que se viu, além de um
instavel didlogo com os governantes, foi a atuagao firme e por vezes violenta
da Brigada Militar contra os manifestantes que se recusavam a voltar ao
trabalho. De qualquer modo, é exatamente essa tensa e ambigua relacao dos
operarios da ferrovia com os trabalhistas que queremos ressaltar.

Outro aspecto que ficou claro foram as divergéncias de interesses que
se manifestaram entre os préprios ferroviarios, quando alguns optaram por
voltar ao trabalho, enquanto outros acreditavam que o movimento deveria ser
mantido. Nesse sentido, cabe ressaltar que a greve de maio de 1951 deve ser
pensada no contexto da reabertura politica iniciada em 1945. A dispersao da
categoria durante praticamente todo o Estado Novo, quando nenhuma greve
dos ferroviarios foi levada a cabo, exigiu do grupo profissional a tarefa de
reorganizar suas acdes neste novo momento politico que se apresentava. Apds
a greve de 1945, ocorrida nos estertores do regime ditatorial varguista, o
grande momento que demarcou a retomada das mobiliza¢gées unificadas dos
ferroviarios foi exatamente a formacdo da Coligacdo dos Ferroviarios, em
1949."° Esta entidade, que incluia servidores e operarios das diversas se¢des
da Viacao Férrea, foi o primeiro passo para reagrupar a categoria no intuito de
conquistar melhores condi¢des de vida e trabalho. E o grande marco desse
movimento foi a realizacdo do ja referido 12 Congresso Estadual Ferroviario,
quando liderancas operarias e politicas de todo o estado se reuniram em Santa
Maria para discutir os rumos que deveriam tomar de forma conjunta.

A consolidacdo deste movimento organizativo ainda incluiu dois
importantes episodios. Primeiramente, o processo eleitoral para as instancias
municipal e estadual. A elei¢cdo de ferrovidrios e simpatizantes da categoria foi
fundamental para a ocupacao de espacos politicos e para a expansao da luta
em prol dos interesses desses trabalhadores. A presenca de simpatizantes da
categoria como Croacy de Oliveira (PTB) e Candido Norberto (PSB) na
Assembleia Legislativa, assim como a elei¢do de defensores dos ferroviarios
para a Legislatura Municipal (1951/1955) em Santa Maria - como Fermino

Ventura dos Santos (ferroviario, PTB), Luiz Ferretti (ferroviario, PTB), Rubens

%% ELORES, op. cit., 2009, p. 183.
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Correa Krob (ferroviario, PSD), Jorge Mottecy (advogado da COOPFER, PSB),
Helena Ferrari Teixeira (professora, PTB), Hélio Helbert dos Santos (PSD),
Moacir Antunes Santana (PTB) e Pedro Verissimo Gomes Filho (PSP)'™ -
expressaram essa ampliacdo do escopo de atuacao politica da categoria.

Na esfera municipal, ferroviarios eleitos para a vereanga assumiam a
funcdo de levar a tribuna os mais diversos temas referentes aos trabalhadores
da Viagao Férrea. A leitura das atas da Camara de Vereadores nos revela que
os interesses dos ferroviarios eram tratados quase que diariamente no érgao
legislativo. Entre os assuntos debatidos, destacam-se a divida do governo
estadual com a COOPFER, o cumprimento de direitos trabalhistas, a extensao
de beneficios conquistados a todos os integrantes do quadro de funcionarios e
a concessao de abonos familiares a pensionistas aposentados. Ou seja,
mesmo ndo sendo de sua competéncia, era habitual a discussdo, no
Legislativo Municipal, de assuntos relacionados as instancias estadual e
federal, desde que dissessem respeito aos interesses dos ferroviarios.

O segundo ponto que evidencia o fortalecimento desse grupo de
trabalhadores foi a fundacdo, em 24 de agosto de 1952, da Unido dos
Ferroviarios Gauchos, popularmente conhecida como “gauchinha”, principal
entidade profissional da categoria na década de cinquenta.'®' Ela sera, a partir
de entao, responsavel pela interlocucédo dos trabalhadores ferroviarios com as
autoridades estaduais. Flores argumenta que, entre os motivos da criagao da
UFG, estdo os atritos existentes entre as liderancas da categoria'®® - que
surgiram em funcédo de divisGes partidarias - e a necessidade de estabelecer
um comando Unico para as mobilizagées em todo o estado.'®

Assim sendo, a greve de maio de 1951 pode ser pensada a partir de um
olhar mais amplo, que leve em conta esse processo de reorganizacao pelo qual
vinham passando os trabalhadores da ferrovia gaucha (como, de resto, os

189 Entre os suplentes podemos citar Ary Pinheiro Bernardes (PTB), Patricio de Oliveira Flores (PTB), Soel
Maciel de Oliveira (PSP), Nadir Martins dos Santos (PSB), Luciano Martins de Castro (PTB), Aristides
Lemos dos Santos (PTB), Romeu Bertéia (PTB) e Clovis Moraes Rodrigues (PSB).

1 O evento de fundacdo da entidade se realizou na sede do Sindicato dos Empregados do Comércio
Hoteleiro e Similares de Santa Maria, e um més depois foi por ela organizada a 2° Convencao Estadual
da Classe, em 28 de setembro de 1952, no “Bar Imperial”, que contou com a presenca dos deputados
Croacy de Oliveira, Candido Norberto e Walter Peracchi de Barcellos (FLORES, op. cit., 2009, p. 191-
192).

162 |bid., p. 181.

'3 Entre seus integrantes se destacaram o petebista Onofre Ilha Dorneles (presidente da entidade em
1959); os comunistas Argemiro da Rosa, Balthazar Mello e Clovis Moraes Rodrigues; e o pessedista
Nelson Germano Witzel (primeiro presidente da entidade).
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trabalhadores de todo o pais). Com a abertura de 1945, esse grupo profissional
passou a ser visado por diversas correntes politicas, o que acabou gerando
novas divisées internas, especialmente entre comunistas e trabalhistas. Tal
aspecto parece ter ficado claro ao longo do movimento paredista aqui
examinado.

Outro ponto visivel na greve foi que a relacdo dos trabalhistas com os
ferroviarios se deu de modo intenso, porém extremamente instavel, perpassada
por discursos elogiosos de petebistas a categoria, mas também por
perseguicoes aos paredistas e violéncia policial.

A morte de um operario na greve frustrada de dezembro de 1951
também indica o carater repressivo da policia gaucha que, embora comandada
por politicos ligados PTB, ndo parecia estar interessada em resolver as
mobilizacbes a partir do dialogo com os manifestantes. Essas perseguicdes
também nos remetem ao receio que as forgcas repressivas tinham do
comunismo, 0 que as levava a associar as mobilizagdes da categoria com
“subversao”, indicando o forte carater anticomunista presente entre o0s
integrantes da corporacao policial, como de resto entre varios setores sociais.
Essa caracteristica, alias, serd reexaminada posteriormente, ao analisarmos as
greves de 1952 e 1954.

Por fim, os conflitos entre os préprios ferroviarios e até mesmo entre os
politicos trabalhistas apontam para a heterogeneidade de um grupo profissional
gue mexia com grandes interesses politicos e econémicos, como era o caso
dos “ferrinhos”. E foi exatamente a greve que nos permitiu visualizar tal quadro.
Em funcao dela surgiram, por exemplo, acusacdes a Croacy de Oliveira e José
Marques da Rocha de serem os mentores da mobilizagdo, assim como
desentendimentos entre grevistas que queriam manter o movimento € o grupo
que pretendia voltar ao trabalho.

Prosseguindo nesta tentativa de vislumbrar as aproximacoes,
afastamentos, tensbes, ambiguidades e contradicdes presentes na relacéo
entre os ferroviarios e os politicos trabalhistas, para, dessa forma, demonstrar a
heterogeneidade de ambos os grupos (ferroviarios e trabalhistas), partiremos
agora para a andlise da parede “popular’” a qual aderiu grande parte dos

funcionarios da Viacao Férrea no ano de 1952.
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22 - A greve ferroviaria de 1952: o “negociao” da carne e as
manifestacoes populares

O ano de 1952 ficou marcado na histéria de Santa Maria pela grande
manifestacdo popular que tomou conta das ruas da cidade, na luta contra o
aumento do preco da carne, de modo semelhante ao que vinha ocorrendo em
diversas localidades do pais.'® Na cidade de Rio Grande, por exemplo, uma
manifestacdo muito parecida ocorreu em julho de 1952, e terminou com a
morte de quatro pessoas, sendo um estudante e trés trabalhadores'®®. Em nivel
nacional, a histérica greve da carne que ocorreu na cidade de Curitiba, no
Parana, também foi alvo de trabalhos académicos'®®, denotando assim a
amplitude nacional que estas mobilizagdes atingiram.

Neste contexto, a Cooperativa dos Ferroviarios ja vinha, ha alguns anos,
trabalhando com saldo negativo, em funcdo da divida que a Viacdo Férrea
havia contraido com a entidade e que ja ultrapassava os 42 milhdes de
cruzeiros no comego de 1952. Em reportagem publicada no jornal A Razao
afirmava-se que “todos os Orgaos cooperativistas do Brasil, talvez com
rarissimas excecoes, sao financiados pelo governo. Pois bem, aqui a coisa é
completamente inversa: a Cooperativa é que financia o governo”.'®’

Outro grave problema que assolava a cidade era o racionamento de luz,
que perdurou durante toda a primeira metade dos anos cinquenta, enquanto tal
servico esteve sob concessdo da SUDAM (Companhia Sul-Americana de
Servicos Publicos). A bancada do PTB santa-mariense chegou a propor um
projeto de encampacao da empresa de energia elétrica, que foi enviado ao
governador, Ernesto Dorneles, e ao Presidente da Republica, Getulio Vargas,

mas acabou nao se efetivando.'®®

' Nao era somente a carne que havia chegado a pregos exorbitantes No final de 1951, as empresas

concessiondrias do servico de transporte coletivo da cidade reajustaram o preco da passagem de Cr$
0,50 para Cr$ 0,80, gerando insatisfagédo geral na populagéo, que organizou um manifesto sob o comando
da “Unidao Popular e Democratica” (entidade sobre a qual ndo encontramos outras informagodes), pedindo
ao prefeito interino José Pinto de Moraes para vetar o aumento. Ele foi ainda mais longe e rescindiu o
contrato com as empresas, abrindo nova licitagdo. A Razdo, Santa Maria, 27 dez. 1951, p. 6.

1> SAN SEGUNDO, Mario. Greve operaria, repressio policial e anticomunismo: apontamentos iniciais
$Rio Grande, 1949, 1950, 1952). Anais. IX Encontro Estadual de Histéria. Porto Alegre, 2008.

% SCHINIMANN, Fernando. A batalha da carne em Curitiba (1945-1964). Dissertagio de mestrado.
Curitiba: PPGHS/UFRPR, 1993.

%7 A Razdo, Santa Maria, 27 dez. 1951, p. 6

'8 EAVARIN, Magale. A politica no municipio de Santa Maria na época do Segundo Governo Vargas
(1951-1954). Especializagdo em Histéria do Brasil. Santa Maria: Universidade Federal de Santa Maria,
1999, p. 31.
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Além disso, a alta do custo de vida foi tema de debates na Camara
Municipal. Na sesséo do dia 7 de fevereiro de 1952, por exemplo, o vereador
Helio Helbert dos Santos (PSD) criticou o governo municipal por nao ter
tomado “providéncias objetivas para conter o surto altista” e propbds a
“constituicdo de uma Comissao Municipal de Precos”. J& Jorge Mottecy (PSB)
acusou os governos federal, estadual e municipal de serem “responsaveis pela
situacdo de miséria do povo brasileiro” e sugeriu 0 encaminhamento de
“protestos a Camara Federal, ao Governo Federal e ao Governo estadual”,
exigindo que “o crescente custo de vida seja sustado”. Helena Ferrari (PTB),
por sua vez, abordando o tema da perspectiva situacionista, ponderou que “o
governo do Exmo. Getdlio Vargas esta empenhado em solucionar o0s
problemas nacionais”, e que seu partido estava “jogado inteiro a favor do povo,
e por ele lutara para obter uma melhor situacdo”."®®

Por fim, no més de julho de 1952, os vereadores da cidade,
preocupados com o excessivo aumento do preco da carne, convocaram uma
greve popular contra o alto valor praticado nos agougues e estabelecimentos
comerciais do Municipio. A gota d’agua para tal atitude foi o antncio de que os
marchantes'”® haviam resolvido elevar o preco do produto em Cr$ 0,50 no caso
da chamada carne de primeira e diminuir outros Cr$ 0,50 no custo da carne de
segunda. A partir do dia 28 de julho, os pregos seriam fixados em Cr$ 8,50 e
Cr$ 4,50, respectivamente. Uma compensacdo que, na visdo do jornal A
Razao, “s6 favorece aos seus interesses”, pois, “diminuindo cinquenta centavos
da carne de segunda — 20% do peso da rés -, ganhardo mais cinquenta
centavos na de primeira — 80% do peso total do boi ou da vaca. Em verdade
um negocido... para os marchantes!”."”

A justificativa para o aumento, por parte dos negociantes de carne
bovina em Santa Maria, veio através de nota enviada ao prefeito Heitor

Campos:

Santa Maria, 25 de julho de 1952.
lImo. Sr. Prefeito Municipal desta cidade. Tendo a COFAP decretado
para todo o Estado do Rio Grande do Sul o prego de Cr$ 7,90 para o

%9 CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES. Ata n%2/52. Livro de Atas. Santa Maria, 7 fev. 1952.
7% Negociantes de gado para os acougues.
"' A Razdo, Santa Maria, 26 jul. 1952, p. 6.
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boi casado, levou em conta o tabelamento definitivo, com suas
peculiaridades locais.

Nestas condicdbes manteremos nesta cidade a nossa rede de
distribuicdo de carne a populacdo, em agougues distintos, isto é,
acougues especializados de 12 e de 22

Propomos a esse Poder Publico, que seja tabelada a carne dentro
dos seguintes pregos:

Carne de 12 - Cr$ 8,50

Carne de 22 - Cr$ 4,50

Lembramos ainda a V. S, que desde o dia 11 do corrente, segundo se
sabe, foram pelo Governo do Estado, suspensas as indenizacdes que
vinham cooperando para manter os atuais pregos.

Assim sendo, solicitamos providéncias que V. S. julgar necessarias
para que o novo tabelamento passe a vigorar a partir da tarde de
segunda-feira, 28 do corrente més.

Na certeza de que V.S. achara [correta] a nossa solicitagao, visto
serem estes 0s menores pregos que podemos assegurar para um
fornecimento razoavel e a titulo experimental, subscrevemo-nos
atenciosamente.

Pela Cooperativa Rural Santamariense Ltda, José Ignacio Xavier,
diretor presidente; Antdnio lzaguirre, diretor comercial - Romeu
Brenner & Cia."'”

A entidade a que os remetentes se referem no telegrama é a Comisséo
Federal de Abastecimento e Precos (COFAP), criada pelo governo federal em
janeiro de 1952, devido ao abuso dos precos praticados e a especulacao dos
géneros alimenticios. Ela tinha como objetivo intervir no dominio econémico
para assegurar a livre distribuicdo de mercadorias e servigos essenciais ao
consumo da populacdo, sempre que deles houvesse caréncia.'”® No caso da
carne, o preco era fixado por estado, havendo pequenas variacdbes que
dependiam da localizagdo dos municipios. E, como lembra o documento, o
governador Ernesto Dorneles havia suspendido o subsidio que mantinha os
antigos precos, permitindo, nesse caso, que os atravessadores justificassem o

aumento.

2.2.1 - A mobilizagcdo da Céamara de Vereadores de Santa Maria e as
diferencas no seio do PTB local

Em uma sessdo que durou mais de quatro horas, a Camara de
Vereadores de Santa Maria discutiu detalhadamente a noticia do novo preco da
carne. O vereador Jorge Mottecy foi o primeiro a se manifestar sobre o

72 | dem, loc. cit.

" CASADEI, Elisa Bachega. Censurando a propria carme: a COFAP e a crise dos salarios no governo
JK. In: INSTITUTO MUNICIPAL DE ENSINO SUPERIOR. Anais do Il Congresso de Iniciacao
Cientifica do Instituto Municipal de Ensino Superior. Sdo Caetano do Sul: IMES, 2007.
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problema e propbs que a Casa patrocinasse um comicio popular em protesto
contra a alta do produto. No debate sobre a “proposicdo Mottecy”, como ficou
conhecida a proposta, o lider da bancada do PTB, Moacir Santana, declarou
ser contrario a qualquer aumento de preco, porém discordou da necessidade
de um comicio, pois considerava que esse nao traria resultados praticos. De
sua parte, propds que fossem encaminhadas mog¢des de protesto aos 6rgaos
controladores de prec¢os, informando sobre a situacédo que vivia a cidade.

O ferroviario Fermino Ventura dos Santos, também do PTB, sugeriu, ao
contrario do seu colega de partido, que, além de um comicio, fosse aprovado e
divulgado pelos jornais e radios um apelo para que a populacédo se colocasse
em greve permanente, até que fosse encontrada uma solugao para o caso. Em
seguida, os vereadores petebistas Patricio de Oliveira Flores e Helena Ferrari
forneceram total apoio a proposicao do ferroviario, fato que acabou por gerar
divergéncias entre os trabalhistas. No final da secdo, ambas as propostas
foram aprovadas.

A propdsito do comicio de protesto encaminhado pela Camara, o prefeito
petebista Heitor Campos declarou que “o aumento da carne, na presente
circunstancia, ndo pode ser evitado. Embora seja contrario ao aumento, nao
vejo razao para a realizagdo desse movimento de massas. Nao irei ao comicio
e ndo darei apoio de espécie alguma ao mesmo”.'”*

O vereador petebista Moacir Santana, um dia depois de ter votado
contra a proposta do comicio e de ver seus colegas de partido se colocarem a
favor da manifestacdo, resolveu encaminhar um pedido de renuncia do cargo
de lider da bancada situacionista, por considerar que houve falta de unidade
partidaria na votagao da proposicdo.'”

Interpretando esses acontecimentos, pode-se dizer que as discordancias
internas do PTB local indicam duas tendéncias. A primeira parece seguir uma
linha mais “popular’” e menos “oficialista”. Todos os integrantes da agremiacao
partidaria que declararam apoio publico ao comicio tinham vinculos com o
operariado santa-mariense, especialmente com os ferroviarios. Fermino

Ventura e Patricio Flores eram funcionarios da VFRGS, e Helena Ferrari era

'™ A Razdo, Santa Maria, 27 jul. 1952, p. 6.
75 \dem, loc. cit.
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filha de ferroviario, além de ter atuacdo destacada em favor da categoria
durante seu mandato.

A segunda teria um carater mais “diplomatico” e afinado com a cupula
petebista. Assim, a ala que se posicionou contraria ao comicio (Heitor Campos

e Moacir Santana'’®)

deu mostras de que sua maior preocupacgao era a de nao
colocar o partido municipal em conflito com os governos federal e estadual.
Nesse sentido, em sua declaracdo, o prefeito Campos destacou que a
“autorizacdo da alta da carne partiu de um 6rgao do governo, razao porque
devemos nos subordinar & determinagdo governamental”.'”’

Estas divisdes ja foram estudadas por Lucilia de Almeida Neves, que
apontou para a formacéao de trés correntes distintas no PTB entre 1945 e 1964.
A primeira ela denomina de getulistas pragmaticos, oriundos do regime estado-
novista, vinculados a estrutura sindical corporativa e avessos aos conflitos
sociais; a segunda corrente € a dos doutrindrios trabalhistas, a qual estavam
ligados os “intelectuais organicos” do partido com tendéncias mais
socializantes; e a terceira e Ultima é a dos pragmaticos reformistas, que
traduzia o “casamento” entre as proposi¢des discursivas do trabalhismo e a sua
consolidacdo em politicas de carater reformista’’®.

A separacado de tendéncias partidarias sempre se mostra um exercicio
complexo, pois os individuos nelas incluidos geralmente ndo correspondem a
essas definicoes de forma rigorosa. Tendo em vista as proposicdes da autora,
0 que observamos é a constituicdo de um grupo mais conservador, ligado ao
corporativismo oficial, e outro ancorado na efetivagdo pratica da doutrina
trabalhista, ou seja, uma vertente de apelo sindicalista, que buscava legitimar
as acoes dos trabalhadores em busca do bem-estar social, a exemplo de
Jango e Brizola. Genericamente, essas duas concepg¢des parecem se
coadunar com as posicdes assumidas pelos petebistas em nivel local, quando
um defendia que a populagdo deveria iniciar uma greve pela redugdao nos

precos da carne (a exemplo de Fermino dos Santos), enquanto outros

76 Além de vereador pelo PTB, Moacir Santana foi funcionario publico municipal, poeta e escritor.

Fgcreveu o livro A grandeza imortal de ‘Os Sertdes’, publicado em 1942, em Santa Maria.

Idem, loc. cit.
" NEVES, Lucilia de Almeida. Trabalhismo, nacionalismo e desenvolvimentismo: um projeto para o
Brasil (1945-1964). In: FERREIRA, Jorge (ORG.). O populismo e sua historia: debate e critica. Rio de
Janeiro: Civilizagao Brasileira, 2001.
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assumiam a postura de evitar qualquer tipo de conflito com o governo
trabalhista (Moacir Santana e Heitor Campos).

Sugerindo outra linha de analise, Maria Celina D’Araujo ressalta que
ainda predomina na literatura académica brasileira a tese de que os governos
trabalhistas vivenciaram duas fases distintas, ou seja, de que a partir de 1953
teria havido uma virada a esquerda do Partido, durante o segundo governo
Vargas.'”® A autora defende uma visdo alternativa, da qual compartilhamos,
indicando que desde que os trabalhistas assumiram o poder em 1950, houve
uma alternancia de posicoes do Partido, as quais eram estabelecidas
circunstancialmente para cada caso, o que terminava por gerar, em alguns
episddios, divergéncias entre os préprios trabalhistas. Pelo visto, a questdo do
comicio popular em Santa Maria expressa essa tendéncia geral, permitindo que

visualizemos como tais diferengas se manifestaram no nivel local.
2.2.2 - A participacao dos ferroviarios e as retaliagées governamentais

Apesar das querelas partidarias, o comicio se realizou e, segundo o
jornal A Raz&o, teve grande participacdo da “massa popular”. A maioria dos
discursos dos vereadores foi no sentido de apelar as pessoas para que nao
adquirissem carne enquanto nao fosse encontrada uma solugdo ao problema.
Também foi designada uma comissdo para estudar a questdo da alta do
produto, integrada por Jorge Mottecy (PSB), Patricio Flores (PTB), Rubens
Krob (PSD), Armando Valandro (PL), Soel Maciel de Oliveira (PSP) e Pedro
Gomes Filho (PSP). Entre as suas tarefas estava a de enviar telegramas as
autoridades competentes, explicando a situacao vivida pelo municipio, e a de
organizar “comandos populares” que vigiassem a compra e venda de carne
pelos acougues. O vereador Jorge Mottecy, que terminou sendo preso durante
o protesto, foi solto no dia seguinte em funcéo da grande pressao popular.

Na sessdo do legislativo municipal do dia 29 de julho, com o recinto
completamente lotado, os integrantes da comissdao expuseram detalhes sobre

' D’ARAUJO, Maria Celina Soares. O segundo governo Vargas (1951-1954). Sao Paulo: Atica, 1982,
p. 103-126.
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o andamento da greve popular'®. O vereador ferroviario Fermino Ventura
(PTB) expressou seu “entusiasmo com 0 povo por haver aderido a greve da
carne”, comunicando que, na tarde do dia anterior, o acougue da Cooperativa,
dos 1.800 kg de carne que recebera, vendera apenas 30 quilos ou menos; e
que no agougue do Quildmetro 3 (também pertencente a COOPFER), “o0 povo
ndo havia adquirido nenhuma grama do produto!”.'®" Posteriormente aos
debates, formou-se uma nova comisséo, integrada por Anténio Abelin (PSD) e
Fermino Ventura (PTB), responsavel por viajar até a capital, juntamente com o
presidente do Sindicato dos Empregados no Comércio, Jodo Fagundes Xavier,
a fim de exigir pessoalmente uma medida governamental que solucionasse a
crise.

Durante a sessao, estiveram presentes na Camara duas comissdes de
trabalhadores ferroviarios, que decidiram parabenizar os vereadores pela
iniciativa e se solidarizar com a greve, tomando medidas em nome do
movimento popular. Entre suas acbes, os grupos informaram que haviam
negociado com a Cooperativa da Viacao da Férrea o fechamento de seus
acougues, com o objetivo de evitar incidentes com “uma ou outra pessoa que
desejasse adquirir o produto”. As comissdes, uma vinculada as Oficinas
Centrais e outra ao Quildmetro 3, eram formadas pelos ferroviarios Belizario
Rodrigues, Vitor Messina e Joao Rodrigues de Almeida (a primeira); e Félix
Alfredo Haubold, Lauro Felipe, Sadi Vasconcelos, Armando Diniz Caldeira,
Anténio Goncalves Teixeira e Luis Thiss (a segunda). Por fim, pediram a
Céamara que entrasse em contato com o comando do Exército para exigir que
militares uniformizados se abstivessem de comprar carne nos agougues,
evitando, assim, “acontecimentos desagradaveis” (que nao foram
esclarecidos). Além disso, solicitaram que os vereadores negociassem com 0s
retalhistas o fechamento de seus acougues, liberando carne somente para o
Hospital Casa de Saude, para os Trens Restaurantes e para a Escola Industrial
Hugo Taylor.

Persistindo o problema nos primeiros dias de agosto, os ferroviarios
paralisaram o transporte no dia 7, em solidariedade a luta contra 0 aumento da

180 pelas caracteristicas apresentadas, esta greve pode ser caracterizada, na verdade, como um boicote;
porém, como as fontes tratam do caso utilizando este termo, decidimos manter tal designagdo nos
Psnéximos paragrafos.

A Razao, Santa Maria, 30 jul. 1952, p. 6.
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carne. Com essa medida, aliada ao fechamento dos acougues da COOPFER,
o movimento popular atingiu seu ponto mais alto, gerando insatisfagdo dos
diretores da Viacado Férrea e das autoridades policiais da cidade. Devido ao
entusiasmo que tomou conta dos grevistas, o general Osvino Ferreira Alves foi
acionado para inibir possiveis tumultos. De modo geral, ndo ocorreram maiores
incidentes, mas um, em especial, foi alvo de repudio da Céamara local. Na
sessdo do dia seguinte (8), diversos vereadores protestaram contra o Exército
que “acionou, mesmo, as suas armas” e fez “uso da violéncia contra senhoras
e populares no Quildmetro 3, quando da passagem do trem de operéarios”.'®
Mesmo terminando sem vitimas ou maiores altercacdes, a agdo dos
ferroviarios teve consequéncias para os participantes do movimento. De acordo
com o jornal A Razdo, depois da greve houve dispensa de diaristas e a
transferéncia de secao de alguns servidores, pratica, ao que tudo indica, usual
na empresa. Em face disso, “os vereadores da Camara local iniciaram diversas
démarches para providenciar junto aos poderes superiores” formas de
“contornar essa dificil situacao”. “A atitude lamentavel da Viagao Férrea”, disse
o jornal, manifestando uma clara defesa do movimento grevista, “ndo passa
sem a condenagdo da sociedade que almeja bom senso e ndo represalias

sombrias como solucédo para problemas que dia-a-dia ficam mais graves”'®.

2.2.3 - As consequéncias da greve popular

A paralisacao dos ferroviarios e as manifestagées populares atingiram
parcialmente seus objetivos. Apds grande pressao, os diaristas da Viagao
Férrea acabaram sendo readmitidos e o0s servidores trocados de secéo,
recolocados em suas fungbes anteriores. Pérsio Reis, diretor da empresa, sem
querer admitir que havia voltado atrds na decisdo da chefia, afirmou que “nao
ha fundamento na noticia circulante [de que ferroviarios haviam sofrido

retaliacoes apos a participacdo na greve]”, e que “nao havera represalias da

1% CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE SANTA MARIA. Ata n® 33/52. Livro de Atas. Santa
Maria, 8 ago. 1952.

'8 A Razao, Santa Maria, 09 ago. 1952, p. 6. Podemos supor que o apoio dado & greve pelo jornal A
Razao se deva ao fato do periddico pertencer aos Diarios Associados de Assis Chateaubriand, adversario
declarado do governo trabalhista de Vargas. A greve, neste caso, poderia ser vista como elemento de
pressdo sobre o governador petebista Ernesto Dorneles. Detalhes em: AGOSTINI, Lenir; FIORIN,
Fernanda Siqueira. A nova Era Vargas e a influéncia politica em Santa Maria. Disciplinarum Scientia.
Série Ciéncias Sociais e Humanas. Santa Maria, v.1, n®1, 2000, p. 128.
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direcdo da Viagdo Férrea contra os implicados no movimento grevista e
ninguém sera demitido”. Complementou dizendo que “se eu tivesse de tomar
uma medida deste carater, a teria tomado imediatamente apds a eclosao do
movimento, arcando, apés, com a responsabilidade de meus atos”.'®*

Relativamente a questdo da carne, diversas medidas foram tomadas.
Em Santa Maria, a prefeitura decidiu criar agougues municipais para receber
toda a carne que chegasse a cidade, proibindo a distribuicdo do produto a
outros estabelecimentos comerciais. Sua intencdo era a de eliminar os
atravessadores, rebaixando o preco do quilo da carne para Cr$ 5,50, enquanto
fosse possivel. A Camara Municipal aprovou os projetos de lei n®225 e n°226,
que liberavam o abate de gado sem a necessidade de fiscalizagao, visando a
diminuir o custo da carne. E a COOPFER, a pedido do governador Ernesto
Dorneles, optou por subsidiar o preco do quilo em Cr$ 2,40, a fim de que o
valor de venda do produto em seus acougues fosse o0 exigido pelos seus
associados — Cr$ 5,50. Apesar de nao serem definitivas, as medidas
resolveram momentaneamente o problema da carne em Santa Maria.'®

De modo geral, foi possivel observar que a mobilizagdo popular atingiu
seu objetivo primeiro, que era o de diminuir o preco da carne. Os ferroviarios,
embora sofrendo represalias por parte da direcdo da Viagdo Férrea, tiveram
atuacdo destacada no movimento, parando trens e atuando decisivamente na
Camara de Vereadores, através principalmente do petebista Fermino Ventura
dos Santos, autor da proposta de greve popular.

Como segundo ponto a ser mencionado, verificamos que, novamente, o
evento gerou discordancias entre os trabalhistas: de um lado, ficou o grupo de
vereadores petebistas que se posicionou a favor do comicio contra 0 aumento
de precos, e de outro, aquele que considerava a acao in6cua ou inoportuna,
embora ndo fosse a favor da elevacdo do custo da carne. Tendo em vista
essas distintas posicoes, sugere-se, em termos metodolégicos, que somente
através de estudos especificos, como o desta greve, é que se torna possivel
avaliar de forma precisa os diferentes modos de pensar e agir existentes entre
os trabalhistas, ou seja, caracterizar as nuances do “ser trabalhista” vigentes

naquele campo de possibilidades. Evidenciou-se, no caso, que a atuacao do

'8 A Razdo, Santa Maria, 12 ago. 1952, p. 6.
'8 |dem, loc cit,.
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PTB se dava circunstancialmente, e, por vezes, contraditoriamente, como bem
registrou Maria Celina D’Araudjo na sua analise sobre o governo trabalhista em

nivel federal.

2.3 - Consideracoes finais do capitulo

Retomando os aspectos centrais apresentados neste capitulo, cabe
destacar a grande complexidade social que eventos como as greves podem
revelar. Nesse sentido, o primeiro elemento que merece destaque, mais uma
vez, sao as diferencas internas que se manifestaram entre os ferroviarios. Apés
as ameagas lancadas pelo governo estadual em 1951, verificamos que a
categoria se dividiu entre grevistas e aqueles que optaram por retornar ao
trabalho. Tais divergéncias se relacionam com as variadas influéncias que
atuavam sobre os ferrovidrios, como as relacées mantidas por alguns deles
com o governo trabalhista, os constrangimentos sofridos em funcdo da acao
policial, ou, entdo, mas ndo de maneira excludente, os interesses pessoais de
cada um. Este ultimo aspecto sera debatido com maior énfase no ultimo
capitulo da dissertacao a partir de algumas narrativas individuais.

O segundo ponto relevante diz respeito aos conflitos existentes no seio
do PTB. Deputados do mesmo partido acusando-se entre si de “mentores” das
greves, ou, entao, desentendimentos da bancada petebista sobre a votagdo do
comicio popular em Santa Maria sdo sinais evidentes da falta de unidade da
agremiacdo frente aos acontecimentos relacionados ao operariado, em
especial a categoria ferroviaria, da cidade.

O terceiro aspecto a ser sublinhado é a heterogeneidade politica
existente entre os ferroviarios de Santa Maria. Na Camara de Vereadores,
servidores vinculados a Viagdo Férrea foram eleitos por diferentes partidos
como PTB (Fermino Ventura, Patricio de Oliveira Flores, Luiz Ferretti, Ary
Pinheiro Bernardes, Luciano Martins de Castro, entre outros), PSD (Rubens
Correa Krob), PSP (Soel Maciel de Oliveira e Mathias Salathiel Fernandes) e
PSB (Clovis Moraes Rodrigues e Jorge Mottecy). Percebe-se, assim, que,
apesar da predominancia dos trabalhistas na representacdo politica desse
grupo profissional, diversas correntes partidarias procuravam conquistar o
apoio de uma das categorias mais numerosas e estratégicas do Rio Grande do
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Sul. Outro dado que se revelou foi a disputa ideolégica entre trabalhistas e
comunistas pela lideranca do operariado como um todo, a qual, naquele
momento, ocorria tanto em nivel local quanto nacional, manifestando-se
também entre os ferroviarios. '

Por fim, é valido sublinhar a tensdo que permeou a relagdo entre
ferroviarios grevistas e autoridades policiais (Brigada Militar e Exército) ligadas
aos governos estadual e federal. Tornou-se quase lugar-comum ao longo deste
capitulo as referéncias ao comportamento violento da policia, tanto na greve de
1951 (com o uso de armas de fogo contra os ferroviarios e a morte de um
operario), como na de 1952 (quando um militar atirou contra um trem repleto de
trabalhadores). Em contraponto a trabalhos historiograficos que cedem pouco

87 0 nosso estudo

espaco ao aspecto repressivo dos governos trabalhistas
revela claramente que, apesar dos discursos em nome e em prol do
trabalhador, o que se viu, em diversas ocasibes, foi a perseguicao e a violéncia
perpetradas pelos agentes governamentais incumbidos de reprimir as
“desordens” sociais.

Tendo em vista esses quatro elementos aqui apontados, partiremos
agora para o estudo de uma nova greve, que foi considerada pela imprensa da
época como um dos maiores movimentos paredistas da histéria da Viacao
Férrea: a de 1954, ocorrida no mesmo ano do suicidio do Presidente da

Republica Getulio Vargas.

'8 Com a ilegalidade do PCB, majoritariamente o PSP e PSB passaram a abrigar os comunistas em suas
fileiras. Sobre as disputas e aliangas entre trabalhistas e comunistas, consultar: SANTANA, Marco Aurélio.
Bravos companheiros: a alianga comunista-trabalhista no sindicalismo brasileiro (1945-1964). In:
FERREIRA, Jorge; REIS, Daniel Aardo (orgs.). Nacionalismo e reformismo radical (1945-1964). As
Esquerdas no Brasil. vol. 2. Rio de Janeiro: Civilizagéo Brasileira, 2007.

" E o caso de GOMES, op. cit, 1994 e FERREIRA, op. cit, 2005. Uma boa critca a essas
interpretagbes foi realizada por historiadores vinculados a Universidade Estadual de Campinas. Ver:
FORTES, Alexandre [et al.]. Na luta por direitos: leituras recentes em histéria social do trabalho.
Campinas, SP: Editora da Unicamp, 1999. Conferir igualmente o trabalho de KONRAD, op. cit., 2004.



3 — O TRABALHISMO EM “ATO”: A GREVE FERROVIARIA DE
1954 EM SANTA MARIA

Desde a chegada de Getulio Vargas a Presidéncia da Republica, nas
eleicbes de 1950, havia grande expectativa por parte dos trabalhadores
urbanos com as promessas de melhoria das condi¢des de vida e trabalho feitas
durante a campanha eleitoral, e com a possibilidade de maior mobilizacao dos
sindicatos, que haviam sido duramente reprimidos durante o governo de Eurico
Gaspar Dutra (1946-1951). Entretanto, Vargas herdou um dificil quadro de seu
antecessor em matéria de politica econémica, marcado por inflacdo crescente
e por forte alta no custo de vida, que geravam insatisfacdo generalizada por
parte da populacéo.

Apbs uma série de greves que ocorreram a partir de 1951 (entre elas, as
analisadas no capitulo anterior), as quais denotavam o descontentamento dos
trabalhadores com o novo governo, Jodo Goulart foi designado pela
Presidéncia da Republica para ocupar a pasta do Ministério do Trabalho em
junho de 1953. Como principal medida, ele iniciou estudos para apresentacao
ao Congresso Nacional de um projeto de duplicacédo do salario minimo. Mesmo
conquistando apoio de diversas entidades sindicais, a possibilidade de um
reajuste desta ordem teve oposicdo dentro do préprio governo, como
exemplifica a posicdo de Oswaldo Aranha, defensor de uma politica de
contencao de gastos e critico de qualquer elevagao salarial.'®

Embora tenha sido demitido em janeiro de 1954, por pressdes de
politicos e empresarios que nao aceitavam as suas propostas, Jango
conseguiu que seu plano fosse colocado em pratica por Vargas. No Rio Grande
do Sul, os valores do salario foram fixados em Cr$ 1.800 para a capital, e Cr$
1.600 e Cr$ 1.700 para distintas areas do interior.

A luta agora era no sentido de transformar o decreto em realidade.
Como sera possivel perceber no caso dos ferroviarios, a aplicagao dos novos
indices salariais por parte da Viacao Férrea acabou se tornando um dos pontos
importantes das discussdes travadas entre governo estadual e trabalhadores,

188 FORTES, op. cit., 2004, p. 421.
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pois a dificuldade de concretizar esse direito mostrou-se ainda maior tendo em
vista a cadtica situacdo econOmica pela qual passava a empresa desde o
comeco da década de cinquenta.

Levando em conta este contexto nacional, o propésito do presente
capitulo é analisar a greve ferroviaria de 1954 em Santa Maria e identificar as
caracteristicas da atuacdo de politicos e entidades trabalhistas ao longo do
movimento, atentando para aspectos como a relagao dos trabalhadores com os
representantes do governo, as atitudes das autoridades policiais e as
interpretagcbes historiograficas construidas sobre esse periodo historico, de
modo a situar a mobilizacdo examinada em um debate interpretativo mais

amplo.

3.1 - Primeiros acontecimentos

Na noite de segunda-feira, dia 3 de maio de 1954, as 20 horas, teve
inicio na sede da Uniao dos Ferroviarios Gauchos (UFG) uma assembleia que
decretou o inicio de uma nova greve na Viacdo Férrea de Santa Maria. De
acordo com o jornal A Razgo, na reunido, que contou com a presencga de
aproximadamente mil e quinhentos operarios, ficou definido que a mobilizacao
iniciaria as 8 horas da manha seguinte e teria como pauta questdes de carater
eminentemente econémico. Assim, na terca-feira, em cumprimento a resolucao
tomada na noite anterior, os ferroviarios comegaram a deixar o trabalho, alguns
se dirigindo as suas residéncias, enquanto a grande maioria passou a se
concentrar na prépria Estacdo, acompanhando a comissao central de greve.'®®

Presente no Largo da Viacao Férrea, localizado no final da atual Avenida
Rio Branco, o repérter do jornal A Razdo conversou com Nelson Germano
Witzel, presidente da UFG e integrante da comissdo de greve. Questionado
sobre o trem de passageiros que estava prestes a partir com destino a cidade
de Uruguaiana, ele declarou:

O trem podera partir e, para nds, € interessante até que saia de uma
vez. Assim, vai pelo caminho fazendo a propaganda da greve, cheio
de policiais como esté, levando noticias do éxito do nosso movimento

"% A Razdo, Santa Maria, 05 mai. 1954, p. 6.
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em Santa Maria e, para provar que a resolugdo de tomarmos o
caminho da greve foi concretizada, seguirdo também os jornais.190

Nessa situacao, a ida de um trem de passageiros, “cheio de policiais” e
com pacotes de jornais noticiando a greve, de Santa Maria até Uruguaiana,
servia como uma espécie de “senha”, informando outros ferroviarios e a
populacdo em geral que o movimento havia iniciado.

Desde o inicio da greve, a Estacdo estava tomada por policiais. Viam-se
grandes contingentes da Brigada Militar e da Policia Civil nas passagens dos
trens, nas entradas de servico e em frente a sede da UFG, localizada na Rua
Manoel Ribas, entre Sete de Setembro e Floriano Peixoto.

O periédico A Razdo destacou que “os ferroviarios mantiveram-se

serenos durante o primeiro dia de decretacéo da greve”:

Enérgicos, porém, equilibrados, dispostos a uma luta que interpretam
como justa, porque a ela foram levados em defesa de direitos que
consideram sagrados, os grevistas, até ontem - quando encerramos
nossos trabalhos - ndo deixaram de manter uma linha digna.191

Como ja salientamos no capitulo anterior, a questdo da ordem esteve
presente em varios discursos realizados por ferroviarios e autoridades politicas
durante outras paralisagdes, e igualmente nas paginas dos periédicos. O jornal
A Razdo também parece ter se importado com o tema. Nas matérias que
tratam do assunto, publicadas nesse dia, a palavra “ordem” aparece cinco
vezes, 0 que pode ter diversos significados. Um deles parece ser a tentativa de
prescrever uma forma de comportamento adequada ao grupo. Notéria em
varias coberturas jornalisticas empreendidas pelo jornal, a ideia de “subversao
da ordem” estava fortemente associada a atuacdo dos comunistas entre os
ferroviarios, como ocorreu, por exemplo, na greve frustrada de dezembro de
1951. Portanto, reafirmar insistentemente que a “ordem” era a marca do
movimento poderia ser uma forma de “purificar” a categoria, tdo importante
para a economia sul-rio-grandense.

Outro aspecto associado a “ordem” destacado por A Razdo diz respeito
a proibicdo de ingestao de bebidas alcéolicas aos ferroviarios, determinada
pela comissao de greve:

19? Idem, loc. cit.
" |dem, foc. cit.
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Como corolario desta nossa apreciacdo, ndo podemos deixar de
registrar uma deliberagdo prudente e oportuna, que marcou desde o
inicio a marcha dos grevistas, com um cunho de originalidade: a lei
seca. Nao seré apoiado, nem elogiado - bem pelo contrario - recebera
0 repudio dos seus colegas o grevista que fizer uso de bebida
alcdolica, nestas horas em que o pensamento é de alcancar a préatica
das reivindic:ac;(")es.192

Em que pese o aspecto moralista desta nota, reveladora também de
determinadas praticas culturais dos trabalhadores ferroviarios, € possivel
interpretar tal medida como uma acéo que endossa a organizacao da categoria
durante suas mobilizagdes, bem como o papel de controle assumido por seus
representantes. Afinal, o consumo de bebidas alcdolicas poderia elevar os
animos, prejudicando a imagem do grupo frente aos olhares da populagcao de
Santa Maria.

Na sessao legislativa da Camara Municipal do dia 4 de maio de 1954,
estavam presentes os seguintes vereadores: Pedro Verissimo Gomes Filho
(PSP), Rubens Corréa Krob (PSD), Anténio Lozza (PSD), José Ignacio Xavier
(Partido Libertador), Patricio de Oliveira Flores (PTB), Jorge Mottecy (PSB),
Vasco da Cunha (PSD) e Hélio Helbert dos Santos (PSD). Ap6s debaterem a
necessidade de encaminhar ao Ministério do Trabalho um pedido para
estender aos aposentados e pensionistas a aplicacdo da nova tabela do salario
minimo, e definirem a participagdo de um vereador na homenagem que seria
feita ao professor Eliseu Paglioli na solenidade de abertura do Curso de
Medicina de Santa Maria no proximo dia 13, os legisladores decidiram, por
unanimidade, redigir um telegrama ao governador do estado, Ernesto
Dornelles, e ao Diretor da Viacao Férrea, Pérsio Reis, “comunicando a situacao
da greve dos ferroviarios e apelando aquelas autoridades, para que sejam
atendidas as justas reivindicages da classe ferroviaria".'®® O contetido do

telegrama era o seguinte:

A Camara de Vereadores de Santa Maria, reunida hoje, resolveu por
unanimidade reiterar a Vosséncia o atendimento dos justos reclamos
da classe ferroviaria, ora em greve, trazendo a paralisacdo dos
transportes com grandes prejuizos ao estado.

'92 A Raz&o. Santa Maria, 05 mai. 1954, p. 2.
95 CAMARA MUNICIPAL DE VEREADORES DE SANTA MARIA. Livro de Atas. Ata n® 180/54. Santa
Maria, 4 mai. 1954.
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Respeitosas saudagoes.
Ass - Pedro Verissimo Gomes Filho, presidente.194

O apoio absoluto da Camara de Vereadores aos ferroviarios nos revela,
mais uma vez, a enorme aceitacdo e importancia que esta categoria
profissional tinha em Santa Maria, bem como sua capacidade de ingressar e
influir no campo politico. Para que isso possa ser melhor compreendido, cabe
ressaltar que a significativa presenca de ferroviarios na cidade fazia com que
diversos temas ligados a categoria ganhassem bastante atencdo do Legislativo
Municipal. O retorno econémico que a estrutura da Viagdo Férrea trazia a
Santa Maria, e que tornava a ferrovia o seu principal instrumento de
desenvolvimento econbémico, era outro fator levado em conta pelas diversas
correntes partidarias no ambito local. Por fim, a existéncia das instituicbes de
ensino da COOPFER, como a Escola Industrial Hugo Taylor'®® e o colégio
Manoel Ribas'®®, permitiu que a grande maioria dos ferrovidrios se
alfabetizasse. Como a Constituicdo de 1946 impedia o voto de analfabetos,
esses trabalhadores representavam um enorme potencial eleitoral.

Na virada do dia 4 para o dia 5 de maio, com inicio as 22 horas, foi
realizada no Largo da Viacdo Férrea a primeira reunidao com as autoridades
para discutir os rumos do movimento grevista. Dela participaram os membros
da comissdo de greve (formada por Nelson Germano Witzel, Jodo Amaro
Faleiro, Walter Rodrigues, Afonso Rosa e Moacir Mello); o advogado e
consultor juridico dos grevistas, Augusto Menna Barreto; o delegado Armindo
Carlos Busse; o engenheiro Odon Venturi, chefe do Departamento de
Mecénica e representante do diretor da ferrovia e do governador do estado; o
delegado Oscar Klein, representante do chefe de policia; o vereador Jorge
Mottecy; o coronel Lira, chefe do Estado Maior do Exército em Santa Maria;
bem como altos funcionarios da Viacdo Férrea, inclusive os engenheiros

residentes na cidade.

"9 A Razdo, Santa Maria, 05 mai. 1954, p. 6.

'%% Gomo ja destacamos no primeiro capitulo, a instituicao foi fundada em 1922 com o nome de Escola de
Artes e Oficios. Em 1934, foi designada como Escola Industrial Hugo Taylor, em homenagem ao
Engenheiro Diretor da Brazil Railway Company, uma das primeiras empresas concessionarias de
transporte ferroviario no Brasil. A instituicdo passou entdo a oferecer ensino primario e profissional.
Atualmente, o antigo prédio da instituicdo abriga o supermercado Carrefour, localizado na Avenida Rio
Branco.

1% Criada em 1930, era voltada especificamente ao ensino feminino. Atualmente a instituicdo funciona
como escola estadual de ensino médio. Localiza-se na Praga Eduardo Trevisan.
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Como se pode perceber, neste grupo estavam vereadores, policiais,
diretores da empresa, advogados, representantes do governo e do Exército, o
qgue revela a diversidade de interesses que uma greve da categoria mobilizava.
Exatamente por isto, o poder publico estadual sempre procurou evitar que
tivessem inicio as paralisagdes ferroviarias, pois o desgaste institucional e
politico por elas gerado era expressivo para os que ficavam com a
responsabilidade de negociar as reivindicacées. Por outro lado, as greves
poderiam ser de extrema importancia para alguns politicos que pretendiam
elevar seu prestigio junto aos trabalhadores. Foi com sua atuagao em diversas
mobilizacbes que o deputado Croacy de Oliveira, por exemplo, construiu sua
reputacado de aliado da categoria, do mesmo modo que Oscar Klein cristalizou
sua figura de perseguidor da “classe”. Sendo assim, nao era casual que todas
estas autoridades estivessem presentes nos momentos de greve, pois,
dependendo das suas consequéncias, tais movimentos poderiam deixar
marcas indeléveis na figura publica dos individuos que neles se envolvessem.

A pauta inicial de reivindicacdes foi a seguinte: execucao do plano de
reclassificacdo de cargos aprovado em 1952; aplicacao da Lei 1.750 de 22 de
fevereiro de 1952, que tratava da majoragdo dos proventos aos ferroviarios
aposentados por invalidez; cumprimento no prazo de 60 dias da Lei 2.148
referente aos avancos trienais da categoria, 0s quais, apesar de aprovados,
ainda nao haviam sido pagos; e, por fim, o pagamento imediato de um abono
de Cr$ 600,00 para aqueles que ganhavam até Cr$ 3.500,00, caso houvesse
demora na concretizagdo do primeiro item.

Figura conhecida da populacdo de Santa Maria devido a sua atuacao
enérgica nas acdes policiais'®”, o delegado Oscar Klein foi o primeiro a se
pronunciar na reunido, perguntando ao advogado Menna Barreto se os
ferroviarios permaneceriam ou ndo em greve. Em resposta, o assistente
juridico dos grevistas respondeu que “a ele ndo cabia aquela resolugao, e, sim
a comissao de greve ali presente”. Esta, por sua vez, salientou que a decisao
em qualquer circunstancia caberia a maioria dos ferroviarios reunidos em

assembleia.

97 Gomo, por exemplo, no caso citado no segundo capitulo, em que Klein foi acusado de se valer de
violéncia contra funcionarios da Viagao Férrea em um comicio popular da Coligagéo Ferroviaria ocorrido
no ano de 1949.



104

Dali em diante teve inicio uma demorada discussao entre Klein e Menna
Barreto em relagéo a legalidade do movimento. Cabe ressaltar que no dia 5 de
janeiro de 1953 foi decretada pelo Presidente da Republica Getulio Vargas a
Lei de Crimes contra o Estado e a Ordem Politica e Social. Em seu artigo 13,
ela afirmava que “Instigar, preparar, dirigir ou ajudar a paralisagdo de servicos
publicos ou de abastecimento da cidade” levaria a pena de reclusdo de 2 a 5
anos.'®

Depois de muitos debates, o delegado pediu a comissao de greve que
propusesse aos ferroviarios a volta imediata ao trabalho. Ao receber uma
negativa dos representantes da categoria, Klein ameacou os operarios:

Temo, inclusive, que a policia tenha que empenhar armas contra os
ferroviarios. Evitem isso, por favor. Nao fagam com que sejam
aplicadas as leis. Seria uma injustica de vos outros contra os vossos
proprios companheiros. Os trens no estado ndo podem parar sob
hipétese alguma.'®

Percebendo que a sua fala ndo foi vista com bons olhos pelas pessoas
ali presentes, Klein resolveu fazer uma proposta em nome do governador e da
Direcdo da Viagao Férrea. Apds conversar com o engenheiro Odon Venturi, o
delegado prop6s que, se os ferroviarios voltassem ao trabalho, ele intercederia
junto ao governo para que fosse pago o salario equivalente ao nivel do minimo
decretado, ou seja, Cr$ 1.800,00, salientando ainda que poderia conseguir uma
resposta de Ernesto Dornelles em no maximo 1 hora.

Depois de retirar-se do recinto e deliberar sobre a proposta, a comissao
de greve regressou fazendo uma contraproposta, segundo a qual os Cr$
1.800,00 deveriam ser incluidos nas folhas de pagamento do més de maio, ou,
entdo, que se pagasse um abono de Cr$ 600 cruzeiros para aqueles que
ganhavam até Cr$ 3.500, “incluindo também o pagamento dos avancos
constantes da lei 1.750, bem como a execucao da lei 2148 dentro do prazo de
sessenta dias”. Além disso, exigiam que nao houvesse nenhum tipo de

represdlia aos ferroviarios grevistas.

198 BRASIL. Lei 1.802, de 5 de janeiro de 1953. Define os crimes contra o Estado e a Ordem Politica e
Social, e da outras providéncias. JusBrasil. Disponivel em:  http://www.jusbrasil.
com.br/legislacao/128791/lei-de-crimes-contra-o-estado-e-a-ordem-politica-e-social-lei-1802-53.  Acesso
em: 26/10/2011.

' A Razdo. Santa Maria, 05 mai. 1954, p. 6.
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Em meio a discussdao que vinha sendo travada, o delegado Klein
guestionou os motivos da presenca do vereador Jorge Mottecy na reunido,
“dizendo que, na ocasido, o local ndo comportava a presenca dos dois, dele e
do vereador”. Klein ainda acrescentou que “o vereador, além de elemento
estranho a classe, estava ali na qualidade de ‘representante de uma poténcia
estrangeira’, reconhecidamente um comunista fichado na policia”.?%
Entendendo que Mottecy ndo fora convidado para a reunido, o delegado
Armindo Carlos Busse determinou que o vereador abandonasse o recinto. Ao
se negar a fazé-lo, um inspetor da policia o0 tomou pelo brago e o conduziu para
fora.?"

Este episdédio mostra, novamente, que as liderancas dos ferroviarios
possuiam pertencimentos politicos variados. Além dos trabalhistas e
pessedistas, os comunistas tinham sua importancia na luta pelas reivindicacoes
da categoria, pois, como ja pudemos observar, estavam presentes na maioria
das mobilizagdes, colocando em evidéncia os antagonismos existentes entre
governo e trabalhadores. Talvez por essa caracteristica, tais liderancas eram
alvos de constantes ameacas e até mesmo de violéncias fisicas, a exemplo
das sofridas por Jorge Mottecy. O vereador foi preso em 1952 no comicio
contra 0 aumento da carne e, agora, retirado a forca da reunido dos grevistas
com as autoridades estaduais. Portanto, ndo parece ter sido por acaso que
Klein decidiu “comprar briga” exatamente com Mottecy.

Através da documentacao pesquisada, sobretudo aquela produzida pela
policia politica, foi possivel mapear os principais nomes que estavam
vinculados a militAncia comunista na Viacao Férrea em Santa Maria. Um dos
mais recorrentes €, justamente, o de Jorge Mottecy, alvo facil da vigilancia
policial pelo carater publico de sua atividade parlamentar®®. Outros nomes

frequentes nos relatérios sdo os de Balthazar Mello (ferroviario de Jaguari)®®,

zg? Idem, loc. cit.

Idem, loc. cit.

292 Mottecy aparece diversas vezes na documentagdo do DOPS gaticho referente ao ano de 1951 como
um dos integrantes do comité municipal do PCB no papel de secretario do partido. Ao lado dele estéo o
militar Pedro Arbues Martins Alvarez (presidente do PCB e futuro vereador em Santa Maria), Fritz
Hambrecht (secretario sindical), Waldomiro Bittencourt (comerciante), Francisco de Paula Dias (dirigente
da Coligagdo dos Ferroviarios), Clovis Moraes Rodrigues (ferroviario) e Evaristo de Menezes Santos
gfuncionério da COOPFER).

Mello sempre aparecia nos boletins como um dos principais agitadores comunistas entre os
ferroviarios. Sobre isso, ver, Boletim n? 49, de 31 de dezembro de 1951. APERJ. Fundo DOPS, Série
Estados, Sessdo 19-D, Caixa 611, p. 797. Apds o golpe civil-militar de 1964, Mello teria declarado,
através do Servigo de Relagbes Publicas da 32 Diviséo de Infantaria: “decidi renunciar de publico a toda e
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Mathias Salathiel Fernandes (secretario da Coligacdo dos Ferroviarios),
Argemiro Rosa (integrante da Coligacdo dos Ferroviarios), Clovis Moraes
Rodrigues (identificado como um dos mentores da greve de maio de 1951)2%,
Francisco de Paula Dias (presidente da Coligacdo dos Ferroviarios) e Evaristo
de Menezes Santos (funcionario da COOPFER). Este grupo era vigiado
diuturnamente pelo servico de informagdes da policia gaucha, indicando que,
mesmo em pequeno numero, tais militantes causavam preocupacdes sérias
aos responsaveis em manter a “ordem social”. 2%

Terminado o incidente, o delegado Klein entrou em contato com os
representantes do governo estadual. De volta as 3:30 da manha, ele e Venturi
retomaram as conversas com a comissao de greve. Esta, tendo ouvido a
proposta governamental, resolveu que somente depois de conhecer a posicéao
da maioria dos trabalhadores poderia tomar uma decisdo. A reunido foi
encerrada as 4:20 e ficou definido que haveria uma grande assembleia da
categoria as 10 horas da manha, a ser realizada no Teatro Independéncia,
quando entdo seria tomada uma decisdo coletivamente. Em resumo, a
proposta do governo era a de estender aos ferroviarios as vantagens dos
novos niveis do salario minimo, decretados no dia 12 de Maio, e que entrariam
em vigor sessenta dias apds a data da publicagdao no Diario Oficial do referido
decreto.

Desse modo, vemos que o primeiro objetivo da mobilizagcdo e das
articulagdes dos ferroviarios foi alcangado: chamar a atencao do governo
estadual para as suas reivindicagdes. Mais do que isso, ganharam o apoio
inconteste de todos os vereadores da cidade, independentemente das
agremiacgdes politicas a que pertenciam, e obtiveram, da parte de Ernesto
Dorneles, uma proposta inicial, que, mesmo nédo sendo a desejada, ja indicava

uma tentativa de dialogo. Enfim, a luta continuava.

qualquer vinculagdo minha com as ideias e ideais do marxismo-leninismo”, mas deve-se levar em conta a
pressdo que motivou tal pronunciamento. Ver: RUBERT, Silvania. Golpe de Estado ou Revolucao
Civica: o discurso construido pelo jornal A Razdo no contexto da ruptura institucional de 1964.
Dissertagdo de Mestrado. Porto Alegre: Pontificia Universidade Catélica do Rio Grande do Sul, 2004, p.
28.

204 Boletim n° 45, de 15 de outubro de 1951. APERJ. Fundo DOPS, Série Estados, Sessdo 19-D, Caixa
611, p. 731.

2% Com a relagdo a documentagdo sobre a atuacdo dos comunistas em Santa Maria, ver os Boletins
disponiveis no Fundo Estados, do Arquivo Publico do Rio de Janeiro, em especial os referentes aos anos
de 1951 e 1952.



107

3.2 - Reunides, ameacas e truculéncia policial

No dia 5, foi publicada no jornal A Razdo uma nota da administracdo da
Viacao Férrea que procurava apresentar a greve como um movimento sem

maiores consequéncias:

Aviso ao Publico

A diretoria da V. Férrea avisa ao publico de Santa Maria e do Rio
Grande que os trens de passageiros correram hoje normalmente em
todas as linhas da V. Férrea e que amanha também partirdo
normalmente, os trens destinados a Fronteira, Serra, Santiago e
Porto Alegre.

Avisa também aos ferroviarios que o Ps partira de Goularte com
destino Santa Maria e Otavio Lima, no horario.

Pela administracdo - Eng. Odon Venturi.?*®

Contrapondo-se a essa tentativa de desmoralizacdo da parede, o
mesmo periddico noticiou que, as 11 horas da manha, a greve havia iniciado
nas oficinas do Quilémetro 3, local de maior concentragdo de ferroviarios da
cidade de Santa Maria.?” Em outra nota, informou que a mobilizagdo tinha se
estendido a outras cidades, como Cacequi e Rio Grande, assumindo
proporcoes que passavam a preocupar o governo estadual. A Razgo destacou
ainda que “a direcdo da Viacdo Férrea realiza ingentes esforcos para fazer
correr os trens de passageiros utilizando-se para tal de elementos de sua
imediata confianga e funcionarios ligados diretamente a chefia”.?%

Compreendendo a forga da mobilizagédo, o diretor da VFRGS fez publicar
a seguinte circular, na tentativa de diminuir a adesdo de operarios ao

movimento paredista:

CIRCULAR DO DIRETOR DA VIAGAO FERREA AO PESSOAL

Esta Diretoria tomou conhecimento do movimento paredista parcial
que envolveu principalmente uma das parcelas dos zelosos artifices
das oficinas de Santa Maria e Rio Grande. Com o objetivo de
esclarecer aos interessados e bem informar, lembro que os
ferroviarios da linha, em geral, compreendendo a responsabilidade do
cargo que desempenham e para que pudesse continuar com
normalidade a vida econémica-social rio-grandense, permaneceram
0S mesmos nos seus postos, por sua habitual e espontanea

2% A Razdo. Santa Maria, 05 mai. 1954, p. 6.

27 Sobre o apoio do jornal a greve, é possivel supor que esse se deva, como vimos anteriormente, ao
fato dele pertencer aos Diarios Associados de Assis Chateaubriand, ja& que o governo trabalhista era
combatido pelos principais érgaos de imprensa ligadas a este grupo de comunicagao.

298 A Razdo. Santa Maria, 05 mai. 1954, p. 7.
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dedicacdo ao trabalho na nossa Viagao Férrea a cujos misteres se
dedicam.

Agora tenho a satisfacdo de novamente dizer que os avances
atrasados estdo satisfeitos com os termos da circular n? 156 de 25 de
abril; a reclassificagdo de cargos e fungdes esta sendo estudada em
conjunto com o D.S.P. [Departamento do Servico Publico] e os
técnicos da Viacdo Férrea, definindo as atribuicbes e aguardando a
aprovacdo da lei no Senado. Qualquer providéncia anterior
prejudicara a tramitacdo dessa lei. Todas as demais vantagens que
por direito e leis couberam aos ferroviarios, estdo se processando
normalmente, inclusive o salario minimo, e serdo cumpridas pelo
Governo dentro dos prazos estabelecidos e porque esse mesmo
Governo esta providenciando, independente de qualquer movimento
grevista, que nada colaborara para uma melhor solugéo.

Cordiais saudacoes

Pérsio Gaspar Reis - Diretor da Viagao Férrea.*®

Esta nota do diretor da Viacdo Férrea parece ter como objetivo
responsabilizar os ferroviarios grevistas por influenciarem os “zelosos artifices
de Santa Maria e Rio Grande” a aderirem ao movimento, e provocar uma
divisdo na categoria. Procurando desqualificar a mobilizacdo, a nota ainda
salienta que o resultado das negociacdes ndo iria depender da greve (ao
contrario, segundo o informe, a greve prejudicaria as negociagdes),
demonstrando o modo como a chefia da empresa atuava no sentido de fazer
com que o movimento perdesse forca.

A assembleia dos ferroviarios, que ocorreu no Teatro Independéncia, se
realizou com a presenca de milhares de trabalhadores. O detalhe é que, em
funcdo do prolongamento das discussdes da comissdo com o governo, a
reunido acabou remarcada para as 16 horas da tarde. Inicialmente falou o
advogado Augusto Menna Barreto, que destacou “a necessidade de unido da
classe, acentuando a legalidade do direito de greve, realizando, enfim, uma
pormenorizada exposicdo da situacdo dos lideres e de sua sinceridade”.?™
Sublinhou ainda que, em sua opinido, a proposta do governo ja poderia ser
considerada uma vitéria da categoria. Sobre isso, foi questionado pelo
ferroviario e ex-vereador Mathias Salathiel Fernandes, o qual exigiu a
continuagdo da parede, pois, no seu entendimento, “os Cr$ 1.800 da

equiparacdo ao salario minimo néo resolvia a situagéo da classe”.?"

z?z Idem, loc. cit.
o Idem, loc. cit.
Idem, loc. cit..
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Figura 5 - Advogado Augusto Menna Barreto discursando na assembleia dos ferrovigrios.?’?

A seguir, o deputado estadual do PTB Croacy de Oliveira fez seu
discurso afirmando que “como companheiro de lutas e autor de leis de
beneficio a classe, estaria junto a esta nos momentos dificeis”. Referiu que, na
condicdo de deputado situacionista, ficava em uma posigcdo embaragosa: “de
um lado um governo que ajudara a estabelecer, e de outro, desiludido com este
mesmo governo que nao cumpria as leis que sancionara”. Prosseguindo em
tom emocionado, o deputado anunciou que “mesmo com sacrificio, iria até a
capital do estado apresentar pessoalmente as reivindicagdes dos ferroviarios”,
e que traria até eles “a palavra formal das altas autoridades de que seriam
cumpridas as propostas ja do conhecimento da classe”. No encerramento de
sua fala, apelou “para que a classe se mantivesse em greve” e reafirmou que
partiria para Porto Alegre a fim de atuar no sentido de obter uma resposta
positiva do governo estadual em relagdo aos pontos exigidos pela categoria. O
periddico ainda ressaltou que “uma grande ovagao ouviu-se apos as palavras
do orador, transformado, assim, em mensageiro dos ferroviarios”.?'®* Em
seguida, a reunido foi finalizada e o deputado petebista partiu para Porto
Alegre.

O acontecimento acima relatado, ao invés de avalizar a ideia de que

uma nogao vaga e geral de “trabalhismo” possa caracterizar a relagdo entre

212 5 Razdo, Santa Maria, 06 mai. 1954, p. 6.
213 |dem, loc. cit.. Grifo nosso.
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Estado e trabalhadores em todo um periodo historico, permite compreender o
trabalhismo “em ato” ao evidenciar a acdo de um politico trabalhista, com todas
as suas ambiguidades, em um momento de forte mobilizagdo de uma categoria
estratégica de operarios. Ao sublinharmos a ideia de que o deputado foi
retratado como “0 mensageiro” dos ferroviarios, ndo queremos com isso
esvaziar o processo de luta empreendido pelos trabalhadores, transpondo a
conducdo dos acontecimentos a uma s6 pessoa ou ao ambito da politica
formal, mas simplesmente apontar que, neste caso em patrticular, a comissao
de greve nao tinha acesso direto as autoridades estaduais, necessitando,
portanto, de um mediador. Assim, no instante em que um deputado
pertencente ao partido do governo assumiu a responsabilidade de buscar uma
solucéo, abriu-se um novo canal de comunicagao aos grevistas, especialmente
pelo fato de Croacy de Oliveira ter se apresentado como apoiador do
movimento e descontente com a nao aplicacdo das leis favoraveis aos
trabalhadores aprovadas por seu proprio partido. Tal episddio, portanto,
evidencia as tensdes e ambiguidades que permeavam as relacdes entre os
trabalhadores e “0” trabalhismo, e mesmo entre aqueles oficialmente ligados a
essa corrente politica.?™

Uma provavel leitura que certos grevistas podem ter feito do episédio é a
seguinte: ndo possuindo meios de levar suas reivindicacdes diretamente ao
governo estadual (e, portanto, tendo que contar com a intermediacdo de
autoridades estreitamente ligadas ao jogo politico local, como o delegado Klein,
0 que nem sempre favorecia suas pretensdes), por que nao apoiar um
deputado que representava esse mesmo governo e que podia ficar frente a
frente com a autoridade maxima do estado? Se o PTB se apresentava como
um partido para os trabalhadores, os grevistas podiam, assim, fazer funcionar
um “pragmatico realismo com elevado senso de calculo em torno dos
beneficios possiveis, impondo ao Estado [...] concessbes e deveres por meio
de uma linguagem extraida dos préprios recursos retéricos populistas”.?'

Outro fator que dificulta pensar “0” trabalhismo como o fundamento
explicativo de todo um periodo ou acontecimento é o risco da homogeneizacao

1% Como exemplo de greves ferroviarias mediadas por trabalhistas, podemos citar a de 1945. Mais
detalhes em: JOBIM, op. cit., 2010.
215 SILVA; COSTA, op. cit., 2001, p. 225.
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implicito a tal procedimento. Como bem aduziu Arthur Lovejoy, criticando o uso

indiscriminado de “ismos”:

[...] eles designam, via de regra, ndo uma doutrina, mas varias
doutrinas distintas e frequentemente conflitantes, sustentadas por
diferentes individuos ou grupos a cujos modos de pensar essas
designacdes foram aplicadas, ou por esses proprios ou na
terminologia tradicional dos historiadores.?'®

Levando em consideracao essa afirmacdo de carater mais amplo,
podemos confirma-la retomando dois aspectos levantados anteriormente.
Primeiramente, verificamos as diferengas existentes entre os trabalhistas que
compunham o governo em nivel federal. Osvaldo Aranha, entdo Ministro da
Fazenda, posicionou-se de forma contraria ao projeto de duplicagédo do salario
minimo que vinha sendo pensado por Jodo Goulart. De outra parte, no nivel
estadual, Croacy de Oliveira, “desiludido com este mesmo governo que nao
cumpria as leis que sancionara”, discursou em favor da greve ferroviaria,
opondo-se aos interesses do governador trabalhista Ernesto Dornelles.

Sendo assim, que “trabalhismo” era este? Certamente tal pergunta deve
ser feita pontualmente em cada uma das situagdes historicas concretas
analisadas. Propor uma resposta construida aprioristicamente pode nos levar a
desconsiderar as diferencas e ambiguidades existentes na vida social, e, em
decorréncia, ao perigo ja mencionado da homogeneizacgao.

Na contracapa do jornal A Razdo do dia 7 de maio de 1954, |é-se,
estranhamente, a seguinte chamada, em caracteres garrafais: “APELAM
MEMBROS DA COMISSAO DE GREVE PARA QUE OS FERROVIARIOS
RETORNEM AO TRABALHO”. Nos paragrafos seguintes, o periddico
esclareceu que, as 20 horas de “ontem” (dia 6), o delegado Oscar Klein, depois
de receber uma comunicagao do governo do estado, determinando a aplicacéao
da Lei de Seguranca Nacional contra os grevistas, havia entrado
‘imediatamente em acgdo, efetuando, logo a prisdo de diversos elementos
envolvidos diretamente nos acontecimentos”.?'” Os “elementos” eram cinco
membros da comissdo de greve. Naquela mesma noite, a residéncia do
advogado Menna Barreto passou a ser vigiada pela policia, de modo que “as

216 | OVEJOY, Arthur O. A Grande Cadeia do Ser. Um estudo de uma ideia. Sdo Paulo: Ed. Palindromo,
2005, p. 23.
A7 A Razdo. Santa Maria, 07 mai. 1954, p. 6.
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autoridades esperavam poder realizar maior numero de detengdes, quando
elementos dirigentes procurassem o conhecido advogado”.?'®

De acordo com varias referéncias feitas pelo A Razdo, diariamente uma
multiddo de ferroviarios aglomerava-se na Avenida Rio Branco, em frente a
casa do advogado, aguardando novas informacdes sobre a paralisacdo. Foi em
meio a essa multidao que os policiais detiveram Walter G. Rodrigues e Moacir
Mello.

A série de prisdes teve continuidade quando trés dirigentes da greve
procuraram o diretério do Centro Civico Jodo Goulart, a fim de buscar uma
solugdo para o problema por meio da intermediacdo do ex-ministro do
Trabalho. Na sede do diretério estavam Nelson Germano Witzel, presidente da
UFG; Joao Amaro Faleiro e Afonso Rosa, bem como os membros da direcdo
do Centro: Salomao Seligman, José Salamoni, José Gabriel Brener, Francisco
José Aguirre e Bismar Borges. Interrompendo a reunido, irromperam o0s
inspetores Abrelino Bonett e Arquimedes de Bem, “convidando” os trés
ferroviarios a comparecerem a delegacia de policia. Chegando ao local, os
cinco ferroviarios foram interrogados e, de acordo com A Razéo,

[...] ficou esclarecido que os membros daquela comissédo ali presentes
nao eram responsaveis pela continuacdo do movimento grevista e,
sim, o deputado Croacy de Oliveira, que espontaneamente
prontificou-se a ir a Porto Alegre conseguir junto das altas
autoridades o cumprimento das reivindicagbes dos ferroviarios,
devendo estes permanecerem em greve até 0 seu regresso, 0 que se
verificara hoje.219

Apbs esta conclusdo, o jornal informou que “os cinco membros do
comité de greve assinaram uma declaracdo apelando para a cessacao da
greve”, assim redigida:

DA COMISSAO DE GREVE EM SANTA MARIA AOS
FERROVIARIOS

Esta Comissao cumpre o seu dever de apelar a todos os ferroviérios,
apos os entendimentos mantidos com as autoridades, a que retornem
imediatamente ao trabalho, pois tem a garantia manifestada de que
nenhum prejuizo sofrerdo aqueles que voltarem ao trabalho.

Confiam os membros desta Comissdo na intermediagdo agora
solicitada ao sr. Jodo Goulart a fim de verem atendidas as
reivindicacdes mais sentidas da classe ferroviaria.

;8 Idem, loc. cit.
% Idem, loc. cit.
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Contando que todos os ferrovidrios voltem ao trabalho e que
continuem a respeitar a lei e autoridades, esta Comissao da por finda
a sua missao, continuando suas atividades junto ao Dr. Jodo Goulart,
mas sem o carater de COMISSAO DIRIGENTE DE GREVE.

Santa Maria, 6 de maio de 1954.

Nelson Germano Witzel, Jodo Amaro Faleiro, Walter G. Rodrigues,
Afonso Rosa e Moacir Mello.??°

Retornando ao diretério do Centro Civico, Bismar Borges, Salomao
Seligmann e Armindo Carlos Busse enderecaram um telegrama a Jango,
solicitando a presenca do ex-ministro em Santa Maria, a fim de encontrar uma
solugdo definitiva para a greve dos ferroviarios. A Razdo noticiou que se o
movimento prosseguisse no dia seguinte, Jodo Goulart viria a cidade, o que
nao se confirmou. De qualquer forma, a procura dos ferroviarios pelo Centro
Civico ja é mais um indicativo de que alguns grevistas viam determinados
politicos trabalhistas como instrumentos para a conquista de suas
reivindicagoes.

Depois de assinarem a declaragao pedindo o fim da greve, as 2 horas da
manha os membros do comité foram postos em liberdade. Nao havendo
resposta da categoria ao “pedido” da comissao, os dirigentes da empresa € o
governo do estado voltaram a ameacar os trabalhadores através das seguintes

notas:

CIRCULAR 154

Esta diretoria, autorizada pelo Exmo. Sr. Governador do Estado, deu
oportunidade e as necessarias garantias a parcela dos ferroviarios
em greve, sem que até este momento os mesmos tenham dado de si
a devida retribuigdo, apresentando-se aos seus cargos, em face do
controle exercido pelos elementos extremistas a laboriosa classe.
Neste momento, dirijo-me a parcela de ferrovidrios afastados dos
cargos por motivos dos surtos de greves, para prevenir que, terdo
prazo até as 15 horas de hoje (dia 7), para retornarem as suas
atividades, a partir de quando entdo, aos mesmos cessardo as
consideragbes e, se necessario, a aplicagago de medidas
indispenséveis previstas pela Lei, que poderdo ter consequéncias
imprevisiveis na sua execugao.

A todos os ferrovidrios que permanecem, neste momento, fiéis aos
seus deveres, apelo para que se conservem nos seus postos e no
pleno exercicio de suas fun¢des com devocdo e dedicagdo ao
cumprimento do dever, granjeando a admiragéo da opinido publica do
pais.

Pérsio Gaspar Reis - Diretor

CIRCULAR 155

220 | dem, loc. cit.
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Esta diretoria, atendendo aos termos da circular n® 154 de hoje,
determina, neste momento, o preenchimento a partir de amanha de
todas as vagas inclusive de diaristas que se verificarem nos diversos
servigos e reparticdes da Viagao Férrea por faltas consecutivas e nao
justificadas.

Providencie-se de imediato, para a completa normalizacdo dos
servicos da ferrovia.

Ass. Pérsio Gaspar Reis - Diretor.

Ao pessoal do Dep. de Mecénica

Fazendo referéncia a circular n® 155 de hoje, o sr. Diretor da Viagédo
Férrea, cientificou a todo o pessoal do Departamento de Mecénica
que todos aqueles que continuarem em greve dia amanha, dia sete,
em diante, ficardo sujeitos a DEMISSAO sumaria ou a penas severas
conforme o caso. Autorizo, pelo presente, aos chefes de servigo a
organizarem o0s respectivos G-19 de demissdo para 0s que
comparecerem ao servico amanha, bem como o imediato
preenchimento das vagas verificadas.

Nesse sentido, deveis afixar uma nota publica convocando os
interessados a emprego nesta ferrovia.

Ass. Pérsio Gaspar Reis — Diretor [grifos nossos]. 221

Preocupada com o andamento do movimento grevista, a Camara de
Vereadores convidou o advogado Augusto Menna Barreto a comparecer a sua
sede. Aproveitando a oportunidade, ele comunicou aos legisladores sobre a
detencado dos membros da comissao de greve. Através de um requerimento do
vereador Luciano Martins de Castro (PTB), foram designados José Ignacio
Xavier (PL), Rubens Correa Krob (PSD) e o préprio Castro para efetuarem uma
visita a Delegacia de Policia.

De modo geral, foi possivel perceber que o deputado petebista Croacy
Oliveira gradualmente assumiu o posto de principal aliado da categoria,
atuando como mediador da greve. Além disso, em funcao de sua participagao,
se manifestaram tendéncias internas divergentes no PTB: uma que se colocou
a favor da greve, dentro dos limites da ordem legal, e outra que se caracterizou

pela defesa do governo trabalhista.

3.3 - A Comissao Parlamentar de Inquérito e a mediacao trabalhista da

greve

Ainda no dia 6 a greve se estendeu a Porto Alegre e o Legislativo
estadual, levando em conta as sucessivas denuncias de violéncias e

arbitrariedades cometidas pelos policiais, decidiu criar uma Comissao

21 |dem, loc. cit.
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Parlamentar de Inquérito. Os integrantes da comissdo chegaram a noite em

Santa Maria.

Figura 6 - Foto dos ferrovidrios detidos®**.

No dia seguinte (7 de maio), a greve manteve-se inalterada. Quando o
apito soou as 7:30 da manha, apenas um pequeno numero de ferroviarios
retomou suas atividades, somando-se aqueles que, desde o primeiro dia, n&o
aderiram ao movimento.

Sob a presidéncia do deputado Jodo Caruso (PTB), foram instalados os
trabalhos da Comisséo para apurar as denuncias de violéncias praticadas pela
policia contra os grevistas. Os integrantes da CPI eram os seguintes: Derly
Chaves (PSP), Mario Lima Beck (PL), Candido Norberto (PSB), Guido Mondim
(PRP — Partido da Representagdo Popular), Arthur Bachini (UDN — Unido
Democratica Nacional) e José Marques da Rocha (PSD).

O primeiro depoimento foi o do deputado Croacy de Oliveira. O
parlamentar trabalhista reafirmou perante seus pares as declaragdes que ja
vinha fazendo, de que ndo era o responsavel pela greve, como afirmava o

delegado Oscar Klein, e de que os verdadeiros culpados eram os agentes

22 A Razdo, Santa Maria, 07 mai. 1954, p. 6.
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governamentais, as quais, “ao invés de mandarem autoridades do Poder
Executivo, mandaram policiais para espalhar o terror e o medo entre a humilde
classe dos ferroviarios”.??®

Neste mesmo dia, Aldo Sirdngelo, chefe de policia do estado, enviou ao
delegado regional Policarpo Santos um telegrama onde “cientifica que as
manifestacdes do deputado Croacy Oliveira ndo representam o pensamento do
governo relativamente a greve dos ferroviarios”. Afirmava ainda que “o
governador Ernesto Dornelles, face a conduta do referido parlamentar, o
responsabiliza de publico pelas consequéncias que advierem de sua
atitude” ??*

Em entrevistas ao jornal A Razdo, Oscar Klein e Croacy de Oliveira
voltaram a se acusar. Klein declarou que “o Unico responsavel por nao estar
ainda resolvida a greve dos ferroviarios € o deputado Croacy de Oliveira.
Posteriormente darei amplos esclarecimentos a todo Rio Grande do Sul sobre
essa minha afirmativa”. Em resposta, o deputado esclareceu que depois de
resolvido o problema da greve iria se “entender com quem declarou
publicamente ser eu o responsavel pela greve”. Destacou ainda que, quando
chegou a Santa Maria, o ambiente encontrado era de terror. Considerava
incrivel que em um regime democratico agentes do governo “penetrassem
armados até de metralhadoras portateis em um recinto fechado onde se
reuniam com autorizacao da policia, 4 mil ferroviarios para debater os seus
problemas”. Finalizou dizendo que a sua missdo era encontrar uma solugéao
harmoniosa para a greve sem que fossem “feridos os brios de dignidade da
classe ferroviaria”, e que considerava um desproposito do Diretor da Viacao,
Pérsio Reis, publicar uma circular enderecada a categoria prometendo sang¢des
de “consequéncias imprevisiveis”, mesmo tendo pleno conhecimento de que
ele estava reunido com o governador Ernesto Dornelles em Porto Alegre: “a
circular provocou a reagao de todos os nucleos ferroviarios do Estado e tera
consequéncias muito graves".?®

Durante a tarde, integrantes da CPl e o deputado Croacy de Oliveira

encontraram-se na residéncia do advogado Menna Barreto, que estava tomada

23 A Razdo, Santa Maria, 08 mai. 1954, p. 6.

24 1dem, loc. cit.

22 1dem, p. 2. Ndo conseguimos identificar que assembleia “em recinto fechado” seria esta referida por
Croacy de Oliveira.
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por ferroviarios. Falando a eles, o deputado socialista Candido Norberto
esclareceu a posicao de cada um dos integrantes da comissdo. Declarou que
“‘pensa que a totalidade dos deputados gauchos e dos partidos politicos sdo
favoraveis a greve dos ferroviarios, que julgam justa”; entretanto, como
membros da CPl, a posicdo dos deputados era diferente, pois que sua
atribuicao “ndo é tomar qualquer partido, mas proceder, como magistrados, um
inquérito, a fim de apurar as arbitrariedades policiais, denunciadas a
Assembleia”. Relembrando que os ferroviarios lutavam pela aplicacao de leis
que, em sua maioria, ja haviam sido aprovadas, afirmou que “a Assembleia

Legislativa j& cumpriu o seu dever, votando as leis cuja execugdo esta sendo

reclamada pelos grevistas”.??°

Na sexta-feira, dia 8 de maio, a greve completou seu sexto dia, embora
os trens de passageiros seguissem trafegando. Mais uma vez, lideres
trabalhistas se movimentaram na tentativa de solucionar o problema. A
Comissédo Executiva do PTB de Santa Maria intermediou uma proposta dos
ferroviarios ao governo, que foi recusada por Ernesto Dornelles. A comissao de
greve também se reuniu com o prefeito da cidade, Heitor Campos (PTB),
procurando granjear apoio do executivo municipal. J& o Centro Civico Joao
Goulart informou aos grevistas que, diante do fracasso das negociacbes até

aquele momento, havia encaminhado o seguinte telegrama ao ex-ministro:

O Centro Civico Jodao Goulart, desta cidade, apds interceder junto ao
governo constituido do Estado, no sentido de que fosse solucionada a
justa causa dos ferroviarios, nada obteve, uma vez que a
intransigéncia do Governador parece desconhecer a situacao
dramatica em que se encontram os servidores da ferrovia rio-
grandense. Diante dessa atitude, nos colocamos de forma categérica
e decisiva ao lado da laboriosa classe dos ferroviarios, servindo de
intermediarios junto a V. Excia a fim de solucionar o problema que
vem afligindo a aludida classe.

Ao tomarmos essa atitude, néao foi outro nosso propésito a ndo ser o
de reafirmar o que haviamos prometido a mesma, segundo telegrama
de V. Excia de que aceitaria lutar lado a lado com a classe ferroviaria.
Na certeza de que V. Excia procurara solucionar de maneira imediata
a causa dos ferroviarios, o Centro Civico Joao Goulart e os
ferroviarios do Rio Grande do Sul depositam sua confianga no ilustre
homem publico, certos de que sabereis solucionar com a urgéncia
que acima citamos a situagéo aflitiva e insustentavel da referida
classe.

Cordiais Saudacgoes

2% A Razdo. Santa Maria, 08 mai. 1954, p. 6.
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Dr. Salomao Seligmann, José Salamoni, José Gabriel Brenner, José
Bicca Larré e Francisco José Aguirre.227

No telegrama podemos observar uma tentativa clara de apresentar Joao
Goulart como um “combatente” que estava ao lado dos ferroviarios, enquanto o
governador Ernesto Dorneles € identificado como um personagem intolerante e
contrario a “classe”. Artimanhas discursivas como essa possibilitavam que a
imagem de Jango como um politico leal aos operarios fosse se consolidando
gradualmente. Enfim, ndo era por acaso que um Centro Civico com seu nome
havia sido fundado na cidade.

No domingo a tarde reuniram-se na Sociedade Concérdia o advogado
Augusto Menna Barreto; a comissdao de greve, agora liderada por Adao
Marques da Rosa®?®; o major Pessoa, representando o general Osvino Ferreira
Alves; e o engenheiro Odon Venturi, em nome da Direcdo da Viacao Férrea.
No encontro, uma nova proposta foi feita pela comissao:

a) pagamento imediato de um abono de emergéncia (a contar de 1° de
janeiro) de 300 cruzeiros a todos os ferroviarios que recebessem menos de
3.100 cruzeiros, até que a categoria viesse a ser beneficiada com o pagamento
dos novos vencimentos decorrentes da equiparacdo aos recentes niveis do
salario minimo;

b) pagamento do mesmo abono aos demais ferroviarios que ganhassem
entre 1.800 e 3.100 cruzeiros, até o inicio da vigéncia do plano de
reclassificacao;

c) pagamento dos dias de greve e, finalmente, compromisso do poder
publico de ndo exercer qualquer represalia contra os ferroviarios envolvidos no
movimento paredista.

ApoOs registrar a proposta, que diminuia pela metade o valor do abono
reivindicado, o engenheiro Venturi declarou que iria envia-la as autoridades
para exame. Tao pronto chegasse a resposta, levaria ao conhecimento do
comité de greve.

27 A Razdo. Santa Maria, 08 mai. 1954, p. 8. José Bicca Larré, em resposta a e-mail enviado pelo autor

deste trabalho, referiu que ndo possuia lembrangas das greves ferroviarias, mas explicou que o Centro
Civico Jodo Goulart era “mais uma fachada do PTB”. Atualmente Larré é colunista semanal do jornal
Diario de Santa Maria.

228 Esta troca no comando da comissdo de greve ndo ficou ainda esclarecida. Embora ndo saibamos se
Nelson Germano Witzel continuou integrando o movimento, pode-se especular se o fato dele ser militante
do Partido Social Democratico era visto como um elemento complicador das tratativas entabuladas com
os politicos trabalhistas.
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Depois de entrar em contato com o governador Ernesto Dornelles, o
entdo Secretario de Obras Publicas do Rio Grande do Sul, Leonel Brizola,
solicitou ao presidente da Assembleia uma reunido com os lideres de bancada
do Legislativo, a fim de apresentar aquilo que considerava a solucao para a
greve, mas que nao era nenhuma novidade. Em linhas gerais, Brizola prop6s a
Assembleia a aprovagdo imediata da autonomia administrativa da Viagéao
Férrea.?®® Este tema ja vinha sendo discutido desde o comeco da década de
cinquenta, mas a cada momento de instabilidade, a proposta ressurgia. Brizola
defendeu que, com a autarquizacao da empresa, ela mesma poderia elaborar
um novo quadro de pessoal e, assim, regularizar a situagcdo dos mais de nove
mil ferroviarios do estado.

Em Santa Maria, a Comissdo Parlamentar de Inquérito, encerrada no
domingo, ouviu os integrantes do comité de greve, que afirmaram terem sido
coagidos pelas autoridades policiais, acrescentando que o manifesto de pedido
de volta ao trabalho fora ditado pelo delegado Oscar Klein e datilografado pelo
inspetor Coelho.

Desconsiderando as prisdes e arbitrariedades cometidas contra o0s
ferroviarios, e as sistematicas negativas do governo as suas reivindicagoes,
Ernesto Dornelles, em nota publicada no dia 11, declarou que, durante todo o
tempo da greve, o executivo estadual “vem demonstrando a maior boa
vontade, tudo facilitando para que os operarios que se desviarem, possam
voltar ao trabalho”. Ressaltou ainda que “nada temos contra os operarios. O
Governo nao demonstrou nenhuma intransigéncia, mas pelo contrario, tem sido
de uma compreensdo a toda prova".?*°

Ao fim e ao cabo, o discurso apaziguador do governador ndo conseguiu
esconder a série de constrangimentos cometidos pela policia, demonstrando
que a relagao entre as autoridades estaduais e os operarios da Viacao Férrea

prosseguia extremamente tensa.

29 Cabe ressaltar que Brizola era favoravel a transformacgdo da Viagdo Férrea em uma autarquia
estadual, enquanto outros politicos defendiam a federalizagdo da empresa.
230 A Razdo, Santa Maria, 11 mai. 1954, p. 6.
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3.4 - Depois de dez dias de greve...

No décimo dia da paralisacao, o jornal A Razdo destacou que a greve “é
um dos maiores movimentos paredistas que ja afetaram a VFRGS em toda a
sua histéria e, como é facil prever-se, com tremendos prejuizos para toda a

rede, para os interesses superiores do Rio Grande e também para os

ferroviarios”.?*’

Desde a chegada a cidade dos deputados petebistas José Diogo
Brochado da Rocha, ex-diretor da Viacao Férrea e homem préximo dos
ferroviarios, e Waldemar Rodrigues da Silva, também ferroviario, a expectativa
pelo final da greve aumentou consideravelmente. Brochado da Rocha declarou
ao jornal que “os entendimentos se estdo processando com a marcha feliz que
a mim e ao senhor Waldemar da Silva pareceu possivel, esperando que até a

amanha, quinta-feira, cheguem a uma concluséo feliz que ponha termo ao

movimento grevista”.?*?

Apos diversas reunides e telefonemas, o sentimento dos deputados se
confirmou e a greve finalmente foi encerrada. Em uma grande reunido
realizada no dia 13, as 10 horas, na Sociedade Concérdia, com a presenca de
diversos politicos, ferroviarios e representantes da empresa, foi assinado um
acordo entre governo e grevistas, pelo qual ficou definido que o Executivo
Estadual assumia o compromisso formal de cumprir com a Carta de

Reivindicac6es que exigia o seguinte:

¢ - Nao haveria nenhuma represalia contra os ferroviarios que
participaram da greve, nem das atitudes tomadas resultaria qualquer
perseguicdo ou constrangimento;
29 - Retorno ao servigo de todo o pessoal envolvido na greve, nao
havendo dispensa nem de diaristas;
3¢ - Pagamento dos dias de greve e contagem do tempo para todos
os efeitos;
4° - Extensdo do salédrio minimo aos ferroviarios, nas bases e prazo
do decreto federal;
5° - Alteragéo da Lei 2.148 para:
a) pagamento imediato das diferengas de sua aplicagao a partir de 1°
de janeiro de 1954, para 0 que se considerava ja haver recursos no
orgamento;
b) contagem, a partir de 1° de janeiro de 1952, dos avancgos
atrasados para todos os efeitos, ressalvado o pagamento dos anos
de 1952 e 1953;

%1 A Razdo, Santa Maria, 13 mai. 1954, p. 6
22 1dem, loc. cit.
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c) abertura, oportunamente, de crédito especial para o pagamento
das diferengas aludidas correspondentes a 1952 e 1953, em nova Lei
que previsse 0S recursos necessarios a cobertura da despesa;
d) garantia, por diferenca, de proventos e vantagens resultantes da
Lei 2.148;
6° - Pagamento imediato aos aposentados dos proventos, diferencas
de proventos e acréscimo de 70% sobre os proventos, desde que
suas apostilas estivessem devidamente legalizadas;

¢ - Pagamento dos avangos atrasados de uma sé vez com o0s
vencimentos do més de maio;
8¢ - Preparo pela Viagao Férrea de um minimo de 300 processos de
célculo de diferenca de proventos e de acréscimo de 70% sobre os
proventos do més;

? - Envio do Plano de Reclassificagdo de Cargos e Fungbes do
pessoal a Assembleia Legislativa, dentro do prazo méaximo de 60
dias, para pronta discuss&o e votagdo.?*

Era meio-dia quando o advogado Menna Barreto, apdés uma grande

passeata ocorrida na cidade, anunciou da sacada de sua residéncia, sob

aplausos, os itens conquistados e a palavra do governo de que cumpriria 0

acordo. Outro que foi alvo de homenagens foi 0 deputado estadual Croacy de

Oliveira, tendo,

na sua despedida para Porto Alegre, comparecido

aproximadamente mil ferroviarios.

Figura 7 - Momento em que o acordo foi anunciado aos ferrovidrios, na Avenida Rio Branco.?*.

23 5 Razdo, Santa Maria, 14 mai. 1954, p. 6.

24 1dem, loc. cit.
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Uma conclamacao aos ferroviarios feita por Adao Marques da Rosa, e
publicada pelo jornal A Razdo, assinalou o final do movimento:

CONCLAMAGCAO AOS FERROVIARIOS

Como presidente da Comissao de Greve, tenho a grata satisfagéo de
comunicar a todos os companheiros de servigo da Viacao Férrea que
a Comissao Grevista, parlamentando com o senhor representante do
Diretor da Viagdo Férrea e do Exmo. Governador do Estado
encontrou uma solugéo satisfatdria para as reivindicagoes da classe.
Por esse motivo, pelo presente, conclamamos a todos os
companheiros de servico da Rede a retornarem ao servigo, como foi
feito aqui em Santa Maria, onde felizmente os servicos estdo
normalizados.

A Comissédo, por meu intermédio, se felicita por ter cumprido o seu
dever, e apela para todos os ferroviarios no sentido de que haja a
mais perfeita harmonia entre todos, estreitando-se num abraco
fraternal com os companheiros que divergiram de nds a fim de que a
coletividade Rio Grandense n&o sofra na sua base econbémica e
ressurja a calma e a felicidade na familia ferroviaria.

Adao Marques da Rosa

Presidente da Comissao de Greve®*®

Ficou definido ainda que a comissao de greve estava autorizada a nao
trabalhar para acompanhar a finalizacdo do acordo. Em 15 de maio, os
representantes da categoria anunciaram que ja havia entrado na Assembleia
Legislativa um projeto de lei que “dotarda o Poder Executivo de meios para
pagar as vantagens relativas ao ano de 1954, decorrentes da Lei 2.148".
Porém, a tentativa de trazer as liderancas do movimento para o campo oficial
de negociacao acabou tendo curta duragao.

Em 15 de agosto, trés meses apds o final do movimento paredista, a
comissao lancou novo manifesto informando que, até o momento, apesar de
terem sido atendidos praticamente todos os pontos definidos no acordo com o
governo, a principal reivindicagdo da categoria — a execucdo do Plano de
Reclassificacao de Cargos — ndo havia se concretizado:

Os ferroviarios gauchos como herois andénimos das batalhas de
produgcado do Rio Grande, sentem-se nos dever de esclarecer que
foram a uma greve em 3 de maio do corrente ano, reivindicando,
simplesmente, o cumprimento das leis sancionadas pelo atual
governo, pleiteando, particularmente, o vital Plano Geral de
Classifica¢do dos cargos e fungdes, decorréncia do artigo nono da lei
1.750 de 22 de fevereiro de 1952, e cujo prazo, determinado pelo
executivo, para envio a Assembleia Legislativa, havia expirado ha
vinte meses. Trabalhadores humildes e ordeiros, esperam,
pacientemente 20 meses, procurando o atendimento de suas justas

2% A Razdo. Santa Maria, 14 mai. 1954, p. 6.
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reivindicacdes. A paralisagcdo do trabalho, como ultimo recurso, foi
efetuada dentro do maior entusiasmo, unidade e disciplina, e a
solidariedade e simpatia de todo o Rio Grande, manifestadas através
das organizacdes de classe e representantes do Povo, atestaram os
saos propositos do movimento paredista.

Retornaram os ferrovidrios ao trabalho, tranquilizados e
esperangosos, imbuidos do mesmo propdsito de sempre, apés firmar
0 governo o compromisso de atender suas justas aspiragbes. E, no
entanto, decorrem ja 75 dias, sem contudo verem concretizada sua
maior aspira¢do: o Plano Geral de Reclassificagao.

A imprensa Rio Grandense, pelos seus editoriais, pelas reportagens,
pela transcrigdo do clamor publico, tem mostrado ao Rio Grande uma
situacdo verdadeiramente calamitosa da Viagdo Férrea; e os
ferroviarios gauchos, conscios de suas responsabilidades no setor
econémico do Rio Grande, nao podem permitir que a ignorancia e a
mé fé os apontem como responsaveis de tal situagdo. Busquem os
responsaveis pelo destino do Rio Grande, as causas do desmantelo
da Viagédo Férrea e terdo que, infalivelmente absolver os heroicos
trabalhadores ferroviarios, que véem, também, nesta época de dura
carestia e de vertiginosa alta do custo de vida, dolorosamente, se
perder 30% da producéo, especialmente por falta de transporte.

Os ferroviarios gadchos unidos lutaram e lutardo pela salvaguarda
dos seus sagrados direitos, unidos pelo congelamento dos pregos
dos géneros de primeira necessidade, unidos lutardao sempre por um
salario que permita dar filhos sadios e cultos a querida Patria, mas
unidos lutaram e unidos continuaréo lutando, acima de tudo, por um
Brasil cada vez mais forte, cada vez mais grandioso.

A comisso.?*®

Como se percebe no documento, as tradicdes de luta e solidariedade
abordadas no primeiro capitulo sdo evocadas, especialmente na sua parte
final, apontando para a importancia deste passado construido coletivamente,
como forma de unificar a categoria durante a greve.

Segundo Maria Elizabeth Grimberg, apesar das demonstracdes de forca
e combatividade dos ferroviarios, o governo estadual ndo respondeu as
pressdes até o final daquele ano.?®” Contudo, embora ndo possa ser
considerada plenamente vitoriosa em termos concretos, a greve de 1954 trouxe
ganhos imediatos a categoria, como 0 pagamento aos aposentados e
pensionistas, o ressarcimento de salarios atrasados e a extensdo do novo
salario minimo aos que ganhavam menos de Cr$ 3.100,00.2%

Como observou Maria Célia Paoli, desde a sua legalizagdo, a CLT

embasou uma luta por direitos onde “a cultura e a politica encontram a vida

2% A Razdo. Santa Maria, 11 ago. 1954, p. 6.

27 GRIMBERG, op. cit., p. 209.

28 O Plano de Cargos foi implantado somente em 1957, pela Portaria 512, emitida em 29 de junho
daquele ano. Ja a transformacgéo institucional da Viagdo Férrea também teve inicio em 1957, mas se
concretizou somente em 21 de maio de 1959, quando foi assinado o Termo de Acordo que determinou a
reversdo da ferrovia galcha para as maos do governo federal. Mais detalhes podem ser obtidos em
FLORES, op. cit., 2009, p. 286.



124

cotidiana", porque reconheceu, embora de forma ambigua, "as demandas
culturais mais amplas por justica e imparcialidade nas condi¢cdes de trabalho".
Assim, a grande conquista dos trabalhadores repousou, sobretudo, na
“‘institucionalizacdo da ideia de que as condi¢cdes de trabalho devem ser
reguladas de alguma maneira por parametros definidos". No entanto, como
destaca French, “este ideal normativo s6 poderia tornar-se real no contexto de
uma acgao vinda de baixo por parte de uma nova e crescente classe social de
trabalhadores urbanos”, onde estavam incluidos os ferroviarios galchos e suas

greves®?.

3.5 — Consideracoes finais do capitulo: um “pacto” trabalhista?

Em linhas gerais, o movimento analisado neste capitulo revelou uma
enorme capacidade de mobilizagdo da categoria ferroviaria, que atuou de
forma praticamente unificada, contando com a adesdo de mais de 80% dos
trabalhadores. A greve, que ganhou o apoio da Camara de Vereadores de
Santa Maria, conquistou a solidariedade de diversos deputados estaduais, em
especial de Croacy de Oliveira, José Diogo Brochado da Rocha e Waldemar
Rodrigues da Silva (ele também ferroviario), todos do PTB, além do apoio do
ex-ministro do Trabalho Jodo Goulart e do Centro Civico que possuia seu
nome.

Embora seja visivel a relacdo que o comité de greve estabeleceu com
individuos e entidades ligadas ao PTB, deve-se salientar, mais uma vez, a
heterogeneidade politica da categoria. Para se ter uma nocado mais clara dessa
diversidade, é valido citar alguns exemplos: Nelson Germano Witzel, fundador
e presidente da UFG, era filiado ao PSD, partido de oposicdo ao governo
estadual; Aristides Lemos dos Santos, ferroviario e vereador pelo PTB entre
1951 e 1954, foi um ferrenho apoiador do entdo diretor da Viacao Férrea,
Pérsio Reis**’; Jorge Mottecy, militante comunista, era vereador pelo PSB e
advogado da COOPFER; e Mathias Salathiel Fernandes, ferroviario, comunista
e integrante da Coligagdo Ferroviaria, entidade responsavel por aglutinar
politicos que atuavam em prol da categoria, era conhecido pela policia devido a

239 pAOLI apud FRENCH, op. cit., p. 57.
240 FAVARIN, op. cit., 1999, Anexo 12.
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sua militAncia comunista dentro da Viacdo Férrea. Sendo assim, o simples
rétulo de “trabalhista” ndo pode ser imputado a toda a categoria e aos seus
representantes como forma de explicar a sua atuagéo politica.

Da perspectiva do PTB, ainda cabe uma segunda ressalva quando se
fala em *“trabalhismo”, no singular, pois, se considerarmos que esse foi 0
partido que encarnou tal ideario politico, é preciso lembrar dos conflitos que
ocorreram no seio da agremiagcdo, como foi o caso daquele envolvendo o
deputado Croacy de Oliveira e o governador Ernesto Dornelles. Nessa mesma
direcdo, outro caso singular aconteceu em Santa Maria durante as eleigdes
para governador do estado em outubro de 1954. Luciano Martins de Castro e
Helena Ferrari Teixeira, ambos vereadores pelo PTB, declararam apoio ao ex-
petebista Brochado da Rocha (PSP), em detrimento da candidatura trabalhista
de Alberto Pasqualini.?*'

E provavel que uma das motivacdes dessa série de divergéncias no seio
do trabalhismo gaucho esteja relacionada a ampla coalizdo articulada por
Vargas nas eleicoes de 1950, quando os ministérios foram ocupados por
politicos do PSP (Ministério de Viacao e Obras publicas), do PSD (Ministérios
da Fazenda; Justica; Educacdo e Saude) e até mesmo da UDN (Ministério da
Agricultura), enquanto o proprio PTB acabou ficando somente com o Ministério
do Trabalho, o que gerou dissidéncias no partido, as quais nao se restringiram
apenas ao plano politico, mas também ideolégico.

A nomeacdo de Jodo Goulart para a pasta do Trabalho em 1953 deu
sinais da tentativa de aproximacao de Vargas com os trabalhadores. Depois de
propor o aumento do salario minimo em 100%, Jango, como vimos, foi alvo de
criticas por parte da ala mais conservadora do governo e do empresariado
nacional, mas, em contrapartida, ganhou amplo apoio dos trabalhadores. Esse
conjunto de manobras politicas desestabilizou 0 governo trabalhista, fato que
ficou claro ao longo da mobilizacao grevista ferroviaria de 1954. Tais tensdes
se tornaram evidentes quando Ernesto Dornelles acusou Croacy de Oliveira de

21 A declaracdo de Helena Ferrari esta registrada na matéria intitulada “A vereadora Helena Ferrari
Teixeira solidaria com a candidatura Brochado da Rocha”, publicada na pagina 6 do jornal A Razdo em 8
agosto de 1954. A posigao de Luciano Martins de Castro foi divulgada na reportagem “Ameaga de crise
na bancada trabalhista no Legislativo de Santa Maria”, do dia 12 de agosto de 1954. As divergéncias
entre Brochado da Rocha e Alberto Pasqualini tiveram inicio quando o PTB precisou escolher qual seria o
seu candidato ao governo do estado. Por ter sido derrotado, Rocha decidiu concorrer as eleigbes pelo
PSP. E significativo que, assim como o candidato do PSP, Luciano Castro e Helena Ferrari também eram
ligados aos ferroviarios. Castro era servidor da Viacdo Férrea e Ferrari, filha de ferroviario e ardorosa
defensora da categoria.
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ser o responsavel pela greve, demonstrando que o préprio “trabalhismo” estava
prenhe de contradigdes.

Assim, frisamos mais uma vez que, sendo este 0 caso, hdo podemos
cometer o equivoco de utilizar o termo seja para rotular a acao politica dos
ferroviarios, seja para designar um ideario totalmente sistematizado e coerente,
pois, se assim o fizermos, estaremos cometendo, no minimo, dois erros: o
primeiro € o de homogeneizar a categoria, desconsiderando as diversas
correntes politicas que atuavam em seu interior; e 0 segundo é o de
compreender o trabalhismo como uma palavra que designa uma doutrina
politica harménica e uniforme. E necessario, sim, levar em conta a complexa
teia de opcgdes politicas e relacées sociais que permeava a categoria e o PTB,

€ que, no caso em analise, se expressou no movimento grevista de 1954.

Diante dos acontecimentos aqui relatados, outra questdo pode ser
levantada no ambito da discussdo que vem marcando o debate historiografico
sobre o periodo da histéria brasileira que vai de 1945 a 1964, relativa a nocao
de “pacto” trabalhista. O uso desta nocao, proposta pela historiadora Angela de
Castro Gomes, n’A invengéo do trabalhismo, tinha o objetivo de romper com o
conceito de populismo, que predominou nas analises sobre a classe operaria
brasileira no pds-1930. Tal redefinicdo tedrica, conforme apontado na
Introducdo, visava a afastar a ideia de manipulagdo politica associada ao
populismo, colocando-se em favor de um olhar que compreendesse o0s
trabalhadores como sujeitos que realizam opg¢des conscientes de acordo com
os limites impostos por circunstancias determinadas. O pacto foi assim
definido: “havia pacto, isto é, uma troca orientada por uma légica que
combinava os ganhos materiais com os ganhos simbdlicos da reciprocidade,
sendo que era esta segunda dimensdao que funcionava como instrumento
integrador de todo o pacto”.?*

Embora seja um exercicio legitimo de interpretacdo, a obra sofreu
diversas criticas. Uma delas recaiu sobre o fato de que a autora deteve-se na
analise da construcdo da palavra operaria por parte do Estado, sem levar em
conta o processo de mobilizacdo levado a cabo pelos préprios trabalhadores

242 GOMES, op. cit., 1994, p. 164.
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durante o periodo, desconsiderando inclusive a violéncia perpetrada pelo
governo que ocupou o poder em 1930.

Sob tal angulo, o episédio da greve nos oferece elementos para
pensarmos essa relagdo entre governo e operarios em uma conjuntura precisa
do dito periodo “populista”. Casos como a prisao de ferroviarios no segundo dia
do movimento e a coacdo provavelmente cometida pelas autoridades policiais,
obrigando a comissédo de greve a assinar um pedido de volta ao trabalho, nos
remetem ao carater nada amistoso dos lacos existentes entre o poder publico e
os trabalhadores paredistas.

Ajudam a compreender os impasses deste “pacto” as declaracdes do
vereador Jorge Mottecy (PSB) na sessao plenaria da Camara Municipal do dia
11 de maio. Na ocasido, ele ressaltou que todos estavam assistindo “o
desinteresse de um governo que nada faz para solucionar os problemas da
classe ferroviaria”. Afirmou ainda que os telegramas enviados pelo governo
estadual constituiam uma “propaganda de mentiras e calunias com o fim de
abalar a resisténcia do operariado grevista”. Disse, ainda, ter conhecimento de
que o diretor da Viacao Férrea, Pérsio Reis, teria ameacado depredar a AFSR,
em Porto Alegre, em funcdo do apoio dado por essa entidade a greve.
Acrescentou, por fim, que outra promessa de Reis era a de fechar a
Cooperativa de Consumo da Viacao Férrea, “pretendendo desse modo vencer
a classe ferroviaria”.?*®

A palavra “pacto” carrega consigo diferentes significados, dentre eles os
de concordancia e acordo.?** Ao retomarmos a série de arbitrariedades
cometidas por representantes do governo estadual ao longo do movimento aqui
analisado, parece claro que o conceito nao serve para explica-la, ao contrario,
tende a silencia-la. E, se abandonarmos o seu uso, acreditamos que, ainda
assim, seja possivel vislumbrar o papel de sujeito assumido pelos ferroviarios
durante a luta pela concretizacdo de suas reivindicagdes.

Ao fim e ao cabo, as opcbes por explicar o processo histérico em
questdo através do conceito de populismo, enfatizando seu carater
manipulador, ou por meio da nocao de pacto trabalhista, que procura explicitar

a relagdo de conveniéncia entre governo e trabalhadores, revelam-se, ambas,

243 A Razdo, Santa Maria, 08 mai. 1954, p. 6.
244 HOUAISS, A. Dicionario eletronico Houaiss da lingua portuguesa 3.0. Sao Paulo: Objetiva, 2009.
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insatisfatorias, seja por homogeneizarem processos ambiguos e complexos,
seja por deixarem de lado aspectos relevantes da realidade, como a violéncia
que marcou esta relacdo. Ou seja, tais analises ndo podem estar dissociadas
de estudos concretos que lhes déem fundamentacao. Afinal, como argumenta
Alexandre Fortes, a simples substituicdo de uma designacéao pela outra pode
nos levar “ao equivoco de tentar explicar elementos diferentes de um mesmo
momento histérico por um Unico termo”.2*°

No proximo capitulo, tendo por base duas entrevistas realizadas entre
2010 e 2011 com os ferroviarios aposentados Jodo Castro e Jodo Crescéncio,
abordaremos trés temas que foram recorrentes em nossa analise: o trabalho na
Viacao Férrea, as greves ferroviarias e a presenca do trabalhismo. O propésito
basico é verificar como tais questdes foram construidas pela meméria de

individuos que vivenciaram experiéncias semelhantes as descritas até aqui.

245 FORTES, op. cit., 2004, p. 438.



4 - TRABALHO, GREVES E TRABALHISMO NA VIDA E NA
MEMORIA DE DOIS FERROVIARIOS

O presente capitulo tem por objetivo dar visibilidade ao carater plural
das experiéncias humanas a partir dos temas discutidos anteriormente: o
trabalho ferroviario, as greves desta categoria profissional e a influéncia do(s)
trabalhismo(s) em seu interior.

Considerando que as fontes escritas analisadas até aqui permitem
determinados tipos de interpretacdo, buscamos ampliar o leque de abordagens
possiveis, incluindo também o estudo dos relatos orais de dois ferroviarios
aposentados que comecgaram a trabalhar na Viacdo Férrea nas décadas de
quarenta e cinquenta: Jodo Crescéncio (nascido em 1918) e Jodo Castro
(nascido em 1934).2*® A andlise de suas falas nos coloca em contato com o
complexo mundo das escolhas individuais, o qual, muitas vezes, nao é possivel
de ser captado através dos documentos escritos e publicos, como jornais e
atas legislativas.

Mais do que isso, pretendemos discutir de que modo os significados
deste conjunto de experiéncias foi elaborado pela meméria dos referidos
individuos. Qual era a importancia, para eles, de ser ferroviario da “Rede”? Que
papel tiveram as greves da categoria na sua trajetéria e que relacdes sociais
elas envolviam? O que era, afinal, segundo suas interpretacbes, o
“trabalhismo”? Embora as respostas passem, obviamente, pelo “filtro” do
historiador, elas nos revelam, por exemplo, os multiplos caminhos que uma
pessoa pode percorrer até decidir participar de um movimento grevista ou criar
vinculos com a doutrina trabalhista. Este é o ponto: colocar em evidéncia que,
quando escrevemos a palavra “ferroviarios”, nela esta contida uma série

incontavel de percursos, escolhas e possibilidades. Quando falamos em

246 A escolha dos entrevistados foi feita a partir de conversas com integrantes da Associacdo dos
Ferroviarios Sul-rio-grandense de Santa Maria, que nos informaram a respeito dos funcionarios mais
antigos da ferrovia ainda vivos. Tal opcao permitiu que diversas questdes discutidas ao longo do trabalho
fossem reconhecidas pelos entrevistados, exatamente pelo fato deles terem trabalhado na empresa
durante o periodo abarcado pela dissertacdo. Embora no caso do senhor Jodo Crescéncio seja muito
provavel que ele tenha vivenciado as trés greves aqui discutidas, ele referiu que nao possui memarias
claras de nenhum desses movimentos, lembrando somente de aspectos genéricos relacionados as
mobiliza¢des paredistas do tempo em que foi funcionario da Viagao Férrea. Com relagéo a Jodo Castro, o
fato de ter entrado na empresa em 1953 permitiu que vivenciasse somente a greve de 1954, da qual
também nado possui maiores lembrancgas.
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“trabalhismo”, o termo pode, igualmente, guardar diversos significados, que
ganham contornos mais nitidos quando analisados a partir do prisma individual.
Na tentativa de trazer a tona esta multiplicidade é que a histéria oral pode ser
utiizada como importante instrumento metodolégico, pois ela permite
compreender como individuos experimentaram e interpretaram acontecimentos
e situacdes por eles vivenciadas.?*’

Para levar a cabo essa dificil tarefa, dividimos este capitulo em trés
partes principais. Na primeira, a analise tem como foco as relacbes dos
entrevistados com o trabalho na Viagao Férrea, atentando ao modo como eles
se tornaram funcionarios da empresa e a forma pela qual organizaram seus
projetos de vida. Na segunda, o tema sao as greves, com a apresentacdao dos
distintos posicionamentos assumidos por Joao Castro e Jodo Crescéncio frente
as mobilizagdes paredistas que vivenciaram ao longo de suas trajetérias
profissionais. Na Ultima, retomamos as discussdes sobre o conceito de
trabalhismo, refletindo a respeito da maneira como esse surge nas falas dos
depoentes, 0s quais revelam particularidades e elementos comuns em suas
interpretacoes.

De modo geral, como j& salientamos, a histéria oral foi utilizada como
método para abordar tais questdes. E importante sublinhar que nao
encaminhamos nossa abordagem com o objetivo de encontrar “a verdade dos
fatos” que estariam “por tras” dessas narrativas, mas sim de apreender os
significados e representacdes que elas podem nos proporcionar para melhor
explicarmos as questdes que sédo de nosso interesse. Afinal, como diz Portelli:

Representagbes e “fatos” ndo existem em esferas isoladas. As
representagdes se utilizam dos fatos e alegam que sao fatos; os fatos
sao reconhecidos e organizados de acordo com as representagoes;
tanto fatos quanto representagdes convergem na subjetividade dos
seres humanos e sdo envoltos em sua linguagem. Talvez essa
interacdo seja o campo especifico da historia oral, que é contabilizada
como histoéria com fatos reconstruidos, mas também aprende, em sua
pratica de trabalho de campo dialégico e na confrontacdo critica com
a alteridade dos narradores, a entender representacées.**

%7 FUNDAGCAO GETULIO VARGAS. CENTRO DE PESQUISA E DOCUMENTAGAO. O que é historia
oral. Disponivel em: http://cpdoc.fgv.br/acervo/historiaoral Acesso em: 12 abr. 2012.

248 PORTELLI, Alessandro. O massacre de Civitella Val di Chiana (Toscana, 29 de junho de 1944): mito,
politica, luto e senso comum. AMADO, Janaina; FERREIRA, Marieta de Moraes (orgs.). Usos e abusos
da Historia Oral. Rio de Janeiro: Ed. da FGV, 1998, p. 111.
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E nesse sentido que a histéria oral adquire, para o presente trabalho,
importancia, pois permite trazer a tona, de forma mais incisiva, a maleabilidade
e a fluidez dos percursos individuais, o que, geralmente, ndo esta expresso em
um documento escrito.

Por fim, cabe salientar que fizemos uso das proposi¢des tedricas do
socidlogo austriaco Alfred Schutz. Estas ndo foram utilizadas como um modelo
fechado, mas sim como instrumentos de reflexdo que nos ajudaram a

interpretar os diversos significados expressos nas falas dos entrevistados.

4.1 - A sociologia fenomenolégica de Alfred Schutz como instrumento de

analise

Querendo compreender de que modo o trabalho ferroviario, as greves
e a influéncia trabalhista se constituiram na meméria de duas pessoas que
vivenciaram o contexto das décadas de 1940 e 1950, fizemos uso de um
instrumental tedrico que lida especificamente com a elaboracédo subjetiva do
passado e com a pluralidade que lhe é inerente. Com isso, queremos
evidenciar que o emprego na Viacao Férrea, a participagdo nos movimentos
grevistas e a vinculacdo de alguns operarios com a doutrina trabalhista se
construiu a partir de um campo de possibilidades, e que este passado, quando
expressado através da fala, € produzido a posteriori, ou seja, traz em seu bojo
uma série de significados que Ihe foram conferidos ao longo do tempo.

Esta série de questdes foi discutida de forma notavel pelo antropélogo
brasileiro Gilberto Velho em seu livro Projeto e Metamorfose, através dos
conceitos de projeto e campo de possibilidades.?*® Percebendo que ele havia
buscado referéncias em Alfred Schutz, partimos para o estudo de sua obra
especifica, intitulada Fenomenologia e Relagbes Sociais®®, de modo a
fundamentar criticamente os conceitos que irdo nos instrumentalizar daqui para
a frente. Como primeiro passo, apresentaremos alguns pontos do pensamento
de Schutz e, em seguida, partiremos para a analise dos relatos orais tendo

como base suas indicacdes tedricas.

249 VELHO, op. cit.
#0 3CHUTZ, op. cit.
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Schutz, em sua densa obra, elabora uma série de conceitos sob
influéncia da fenomenologia de Edmund Husserl e da chamada Sociologia
Compreensiva de Max Weber, com os quais pretende interpretar as acdes
sociais cotidianas.

Em linhas gerais, a fenomenologia husserliana € definida como uma
ciéncia das esséncias, ou seja, como um método filoséfico que se propde a
realizar uma descricdo da experiéncia vivida da consciéncia, cujas
manifestacbes sdo expurgadas de suas caracteristicas reais ou empiricas e
consideradas no plano de uma generalidade essencial. Husserl chamava tal
abordagem de Fenomenologia Transcendental ou “pura”.?®’

De outra parte, a Sociologia Compreensiva weberiana sustenta que as
Ciéncias Sociais ocupam-se, ou pelo menos deveriam ocupar-se, do
significado subjetivo das acdes sociais. A acao social somente serd agéo se a
pessoa que age atribui significado a ela, e apenas podera ser considerada
“social” se ela mesma for dirigida a conduta de outro ou outros.?*?

Partindo das reflexbes de Husserl e Weber, Schutz submeteu tais
teorias a um detido exame, destacando a importancia de alguns de seus
aspectos e a necessidade de revisdo e desenvolvimento de outros. Por fim, o
autor concluiu pela inadequacdo do enfoque proposto pela Fenomenologia
Transcendental como método para compreender as experiéncias humanas
subjetivas, julgando que essas nao estao “fora” ou “além” do “mundo da vida”
cotidiana.?®> Em suma, embora valorize a interpretacdo das experiéncias,
salienta que essas nao devem ser construidas com base na busca de
realidades transcendentais ou “puras”, mas a partir de sua dimensao
eminentemente social.

Para Schutz, a acdo é entendida ainda como uma conduta idealizada
com antecedéncia, e esta antecipacdo é denominada por ele de projefo. O
projeto refere-se, entdo, a uma acao que vira a se realizar e se baseia em
determinados motivos. Entre o presente antecipado e o ato concretizado existe

um “caminho”, que é de natureza temporal.

%1 ABBAGNANO, Nicola. Dicionario de Filosofia. Sdo Paulo: Martins Fontes, 2007, p. 438.

22 5CHUTZ, op. cit., p. 10-11.

23 CAPALBO, Creusa. Metodologia das ciéncias sociais: a fenomenologia de Alfred Schutz. Rio de
Janeiro: Antares, 1979, p. 35-36.
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Os motivos aos quais o autor se refere podem ser de dois tipos. O
primeiro é aquele que envolve uma acéo ja realizada cuja finalidade, portanto,
ja foi alcancada: sdo os “motivos por que”. O segundo remete a nocao de que
os homens também agem em funcao de objetivos que apontam para o futuro,
0s quais sdo chamados de “motivos a fim de”. Assim, enquanto age, 0 homem
ndao estd consciente dos seus “motivos por que”. Sé os pode formular em
retrospectiva, num ato de reflexdo, que ocorre apenas depois de terminado o
ato.?*

Tendo em vista essa breve apresentagcdo de alguns dos principais
conceitos elaborados pelo autor, partiremos agora para a andlise dos relatos
orais, procurando observar de que modo essas questdes tebricas se

relacionam com os temas em estudo na presente dissertacao.

4.2 - Profissao: ferroviario

“Os caminhos nao existem até que sejam percorridos”, escreveu
Schutz, citando Henri Bergson.?*® Tendo em vista o objetivo desta seco, que é
analisar e interpretar dois relatos autobiograficos orais, focando nos vinculos
que os senhores Joao Castro, 77 anos, e Jodo Crescéncio, 95, construiram
com a Viacao Férrea do Rio Grande do Sul, a citacdo de Bergson possibilita
refletir sobre algumas caracteristicas destas narrativas.

Gilberto Velho destaca que é a memodria que permite a construcao de
uma visdo retrospectiva relativamente organizada de uma biografia.?® Nesse
sentido, ao se estudar determinados relatos, como é o caso daqueles por nés
provocados através de entrevistas, trata-se de compreender que, de algum
modo, eles remetem a “caminhos” que ja foram “percorridos”; expressam
vivéncias que ja mereceram reflexdo e foram interpretadas pelos individuos,
ganhando nexos e adquirindo nuances muito particulares.

Entretanto, € importante ter claro, como afirma Pierre Bourdieu, que
essa série de acontecimentos apresentada de uma forma légica e linear, €, na
verdade, multipla, descontinua, e, por vezes, incoerente, e a Unica maneira de

apreendé-la consiste talvez em tentar recupera-la na unidade de um relato

24 SCHUTZ, op. cit., p. 123-124.
25 bid., p. 141.
28 VELHO, op. cit., p. 101.
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totalizante.®®” E com base neste argumento que se justifica a escolha pela
interpretacdo de relatos de vida, pois é a partir deles, que, posteriormente,
experiéncias difusas ganham consisténcia e inteligibilidade.

4.2.1 — A fruta nao cai longe do pé

Jodo da Silveira Castro nasceu em 17 de junho de 1934, no antigo
distrito de Bexiga, entdo pertencente a cidade de Cachoeira do Sul. Ao ser
questionado sobre os motivos que o levaram a trabalhar na Viagao Férrea, em
Santa Maria, ele respondeu da seguinte forma:

Pra descontrair, né??*® Tem aquele ditado gaticho que diz assim: que
a fruta ndo cai longe do pé. O meu pai ja era ferroviario. O meu pai
era trabalhador de linha. O famoso tuco-tuco,”* como chamavam. [...]
Quando noés chegamos no Jacui eu estava com 8 ou 9 anos. [...]
Entdo meu pai veio trabalhar 13, aquela coisa toda, reparando linha. E
0 pessoal estava manobrando as maquinas, os vagoes de carvao, e
eu estava sempre junto 14, enfiado la, dentro da maquina com o
magquinista, com o foguista, né? E ai depois a gente veio pra Santa
Maria e [...] eu ndao quis mais estudar. Eu fui trabalhar. Fui para o
quartel, trabalhei em muitos locais ai, né? Mas a minha intengdo era
ser ferroviario. [...] O Laudelino Prates [chefe da secdo de Trafego]
[...] ligou pra Presidéncia, deu 0 nome do meu pai. Sei 14 0 que o
presidente disse pra ele, e ele me mandou pegar o servigo. Peguei
[grifo nosso].?®°

Nascido em dezembro de 1918, o senhor Jodo Crescéncio, natural de
Sao Pedro do Sul, declarou que até 1941 morou em Porto Alegre com o
objetivo de estudar. Era aluno do Colégio Militar, trabalhava como alcaguete da
Brigada Militar e jogava futebol como atleta amador no Sport Club
Internacional. Como ganhava pouco e “ndo gostava muito de ficar
alcaguetando os outros”, aceitou o convite de seu pai, Anténio Crescéncio, que
ja era funcionario da VFRGS, para trabalhar nas oficinas da empresa
ferroviaria. A melhora no salério foi significativa: “A gente sempre tinha que

olhar o futuro” [grifo nosso], disse ele.?"

257 BOURDIEU, Pierre. A ilusdo biogréafica. In: AMADO, Janaina; FERREIRA, Marieta de Moraes (orgs.).
Usos e abusos da Historia Oral. Rio de Janeiro: Ed. da FGV, 1996, p. 184.

%8 Na transcricdo das entrevistas optou-se por adapta-las as normas gramaticas escritas. O porém fica
por conta da expressdo “né”, que embora devesse ser substituida por “ndo é”, ndo sofreu nenhuma
modificagdo, pois alteraria substancialmente a pessoalidade e o “tom oral” da fala.

29 Individuo encarregado de manter limpo o leito de uma estrada de ferro retirando terra.

260 CASTRO, Jodo da Silveira. Entrevistado por André Jobim. Santa Maria/RS. Setembro de 2010, p. 1.

%1 CRESCENCIO, Jo#o. Entrevistado por André Jobim. Santa Maria/RS. Junho de 2011, p. 4.
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Levando em consideracdo os dois casos aqui citados, percebe-se logo
a primeira vista um elemento em comum entre eles: tanto Jodo Crescéncio
como Jodo Castro ja mantinham vinculos familiares com a Viagdo Férrea
através de seus pais, que eram funcionarios da empresa.

Pelo visto, a entrada na Viagao através de familiares era algo comum.
No livro Memoria Cidada: Vila Belga, no qual sdo reproduzidos diversos trechos
de entrevistas com ferroviarios aposentados, muitos salientam a importancia do
pai, em especial, como fator decisivo para a escolha da profissdo e para a
entrada na empresa.?®?

Flores, por sua vez, destaca que, em relacdo a admissao de
funcionarios, o processo de contratacdo podia se dar basicamente de duas
maneiras. A primeira era por concurso publico, que passou a ser adotado na
década de 1920 como forma de diminuir as acusacdoes de “nepotismo”
lancadas contra a Viacdo. De qualquer modo, os concursos foram pouco
utilizados, pois a principal via para se trabalhar na empresa era a indicagao, tal
como nos casos de Castro e Crescéncio. Em geral, os indicados, que podiam
ser filhos, sobrinhos, conhecidos, etc. de ferroviarios, ingressavam na Viacao
Férrea na condicdo de aprendizes. Na andlise que o autor fez da
documentagdo da COOPFER, verifica-se que habitualmente acontecia o
registro de trabalhadores pertencentes a diferentes geracbes das mesmas
familias de operarios: “Disso resultou na relacdo empresa-trabalhador uma
forte identidade de pertencimento a uma unica e grande ‘familia ferroviaria’,
devido ao entendimento e & confianga reciproca entre as partes”.?®®

Retomando os relatos dos entrevistados, percebe-se que ambos
remetem suas falas a experiéncias do passado e as expressam,
evidentemente, de modo retrospectivo, conferindo sentido aos acontecimentos.
Ao afirmar que “a fruta ndo cai longe do pé”, Jodo Castro estabelece uma
vinculacao direta entre sua entrada na empresa e o fato de seu pai ja ser
funcionario da mesma. Embora tenha trabalhado em outras atividades, a
possibilidade de no ser ferroviario é praticamente nula na sua fala, porque,

sobretudo se levarmos em conta a metafora “naturalista” que ele utiliza — “a

262 Dejalmo Bittencourt Jaques declarou: “meu pai era ferroviario e eu segui a profissdo dele”. Valmir

Tavares Borges, de modo semelhante, salientou que “as minhas raizes também séo ferroviarias, meu pai
era ferroviario e eu fui aluno da extinta escola profissional ferroviaria’. Outros depoimentos podem ser
conferidos em: ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL. op. cit., 2002, p.41 e 42, respectivamente.

3 FLORES, op. cit., 2008, p. 99.
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fruta ndo cai longe do pé” - parece haver um destino dado do qual ndo era
possivel fugir.

Mas seu Jodo nao se sentia simplesmente “submetido”, ja que afirma:
“a minha intencao era ser ferroviario”. Ha, entao, claramente, uma uniao entre o
destino e a vontade. Sem duavida, os seus “motivos por que”, para usar a
expressdao de Schutz, construidos em retrospectiva, mostram-se limpidos:
tornou-se ferroviario porque queria ser e porque seu pai ja era. Em resumo,
trabalhar na Viagdo, além de uma motivacdo, também era — para usar o
conceito de Schutz - seu projeto.

No caso do senhor Jodo Crescéncio, também se evidencia um projeto
e se revelam, ao menos, duas motivagdes claras. Schutz argumenta que um
determinado projeto nunca esta completamente isolado; ele € apenas um
segmento na hierarquia de planos do individuo e se estabelece de acordo com
as possibilidades.?®* Ao justificar sua saida de Porto Alegre, Crescéncio tinha
como objetivo melhorar de vida, ganhando um salario mais alto, e abandonar o
trabalho na Brigada, porque “ndo gostava muito de ficar alcaguetando os
outros”. Portanto, a mudanca de cidade carrega em si 0 projeto de construir
uma condigdo de vida diferente e de renunciar a um trabalho que o
descontentava. A ideia de seguir morando na capital, jogando futebol no
Internacional, deixava assim de fazer parte de seu projeto, porque, como
afirmou, “a gente sempre tinha que olhar o futuro”. A ida para Santa Maria,
portanto, acabou por Ihe abrir um novo leque de alternativas.

Em relacdo ao conceito de campo de possibilidades, Gilberto Velho
salienta que tal nocdo, entendida como espaco para formulacdo de projetos,
evita tanto o voluntarismo individualista quanto o determinismo sociocultural
rigido. Em outras palavras, as categorias projeto e campo de possibilidades
podem contribuir a andlise de uma trajetéria de vida enquanto expressao de um
quadro sécio-histérico, sem esvazia-la, porém, de suas particularidades.?®®

Conclui-se, pois, que a familia guarda extrema importancia na fala dos
entrevistados. Além de ser considerada o principal meio de acesso ao emprego
na Viacao Férrea, abrindo caminhos a construgdo de novos projetos de vida,

4 SCHUTZ, op. cit., p. 29.
25 VELHO, op. cit., p. 40.
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ela também fornece modelos humanos aos depoentes, tal como no caso do pai
do senhor Jodo Castro, simbolizado como figura de forte valor afetivo.

4.2.2 - Subindo os “degraus”

O ar pujante assumido pela Viacdo Férrea na primeira metade do
século XX, que teve como marco a constituicdo da Cooperativa de Consumo
dos empregados da empresa, uma das maiores da América Latina®®, |he
emprestava um carater quase mitico. Trabalhar na “Rede”, como ela passou a
ser chamada ap6s o processo de federalizacédo, era considerado um sonho

para muitos. Conforme Flores:

No decorrer do tempo, a VFRGS passou a ser vista como um icone
de progresso e exemplo de valorizagdo dos trabalhadores proletérios.
Isso ocorria tanto no imaginario da populag¢do gaucha, quanto no dos
servidores ferroviarios. [...] Ao congregar milhares de trabalhadores
atuantes em diferentes espacos de trabalho e oficios distintos, a
profissdo se constituiu, com certeza, no “campo” de afirmacdo e
ascensdo social para esta parcela significativa do proletariado
gaudcho. Afinal, trabalhar na VFRGS, além de meio para a obtencao
da sobrevivéncia, também passou a ser condigdo para o
reconhecimento social. Por isso, no decorrer dos anos, o icone
representado pela sigla “V. F. R. G. S.” ficou tdo marcado na
sociedade gaucha, pelos seus servicos e pela repercussdo do
trabalho de seus profissionais.?®’

Crescéncio e Castro tiveram a oportunidade de vivenciar esse
imagindrio, construindo facetas de suas identidades de acordo com seus
projetos profissionais e com a memoria elaborada sobre suas experiéncias na
Viacdo. Nos seus relatos, a vida e o trabalho na ferrovia adquirem forte
significado, possibilitando-lhes representar o percurso pessoal como uma
escada, na qual partiram de um ponto inferior até atingirem o cume.

Ao refletir sobre os 34 anos (1953-1987) em que trabalhou na VFRGS,
ocupando os cargos de guarda-freios, bagageiro, chefe de trem e supervisor de
trem, o senhor Castro construiu a seguinte representacao sobre esse longo

periodo de sua vida:

266 yJAGAO FERREA DO RIO GRANDE DO SUL, op. cit., p. 40.
%7 FLORES, op. cit., 2008, p. 114, 368.
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Eu sempre fago uma referéncia assim: eu peguei o primeiro degrau e
fui 1a, no dltimo, assim. Fui la e fiquei de pé, e olhava para os dois
lados. Nao tem mais nada pra eu... O que me resta? Eu tenho o
tempo de servigo... E... acho que esta na hora de me aposentar, para
descansar [grifo nosso].?%®

Joao Crescéncio, apds 35 anos (1942-1977) de trabalho na empresa,

também faz referéncia a um ultimo estagio que teria alcangado:

Bom, eu comecei no Departamento Mecanico, trabalhando nos Trens
de Socorro. Depois fui fazendo concursos la dentro e cheguei a Chefe
de Secao. No fim, atingi o posto de Supervisor da Rede, isso mais ou
menos em 1966. Esse € um dos postos mais importantes dentro da
Rede. [...] S6 estava abaixo do diretor-geral.?*®

Embora por caminhos distintos, ambos afirmam, cada um a seu modo,
ter chegado ao “maximo” que consideravam lhes ser permitido dentro daquele
campo de possibilidades. Como esclarecimento, cabe ressaltar que, do ponto
de vista hierarquico, o cargo ocupado pelo senhor Castro era inferior ao de seu
Crescéncio.?’’ No caso do primeiro, o fato dele ter trabalhado somente na
VFRGS a partir de 1953%"" parece ter implicado decisivamente na elaboragéo
de sua identidade profissional: “peguei o primeiro degrau e fui la, no ultimo”. “O
que me resta?”, questiona. Sé Ihe resta, acredita, se aposentar. O caminho foi
percorrido, o que fica sdo as lembrancas. O projeto de ser ferroviario se
concretizou, podendo ser visto, agora, em retrospectiva. E é exatamente nessa
retrospectiva que ele ganha sentido.

Em se tratando de Jodo Crescéncio, a situacdo guarda semelhancas,
pois ele comecou como operario do Departamento Mecanico e terminou como
Supervisor de Rede. Era “um dos postos mais importantes da Rede”, faz
questao de frisar. Refletindo sobre o seu passado, conclui, a partir do quadro
de significados onde procura “moldar” suas experiéncias pretéritas, que aquela
possibilidade de melhorar de vida se materializou.

Enfim, como argumentou Velho, a partir dos conceitos de Alfred

Schutz: “o projeto e a memoria associam-se e articulam-se ao dar significado a

268 CASTRO, op. cit., p. 3.

%9 CRESCENCIO, JoZo. Entrevistado por André Jobim. Santa Maria/RS. Setembro de 2010, p. 1.

200 quadro de funcionarios da Viagdo Férrea possuia diversas subdivisdes. Em termos hierarquicos, o
cargo de Joao Crescéncio (Supervisor de Rede) estava vinculado a Administragdo Central; ja o de Jodo
Castro (Supervisor de Trens) era ligado ao chamado Movimento, setor responsavel pela organizagéo dos
horarios, das passagens e das manobras nas estagdes.

271 Ano em que se tornou funcionario da empresa.



139

vida e as acbes dos individuos, em outros termos, a prépria identidade”. E
continua: “a memdria e o projeto individuais sdo amarras fundamentais. Sao
visdes retrospectivas que situam o individuo [...] dentro de uma conjuntura de
vida, na sucesséao de etapas de sua trajetéria”.?’2

Por fim, além do processo ascendente na hierarquia da empresa, outro
ponto que pode ser ressaltado nas entrevistas é a intima ligagdo que ambos
estabeleceram com o processo de trabalho. Afinal, Castro e Crescéncio
permaneceram por mais de trinta anos na Viacao Férrea. Tal fato permitiu ao

primeiro, especialmente, se sentir como integrante de algo importante:

Quando penso que sou ferrovidrio isso significa uma vida realizada,
[...] porque eu vivi a vida ferrovidria, eu constitui uma familia. Vivo
hoje a minha vida como ferroviario aposentado e as minhas questoes,
enfim, a minha vida em si... tudo o que eu tenho eu agradegco a
Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul.?”

Figura 8 - Foto de Jodo Castro ao lado do deputado estadual Jorge Pozzobom (PSDB),
durante as comemoragées do Dia do Ferrovidrio em Santa Maria.?"*

De modo semelhante, Crescéncio afirma que o periodo como
funcionario “foi um tempo muito bom, né? A gente fez muitos amigos e tudo
que eu tenho eu devo a Viacado Férrea. Tanto é que até hoje eu estou aqui,

todos os dias na Cooperativa”.?”®

272 \JELHO, op. cit., p. 101.

278 GASTRO, op. cit., p. 11.

274 ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO RIO GRANDE DO SUL. Pozzobom participa de homenagem ao
Dia do Ferroviario e defende Ferrosul. Assembleia Legislativa do Rio Grande do Sul, 31 out. 2011.
Disponivel em: http://www2.al.rs.gov.br/jorgepozzobom/Imprensa. Acesso em: 21/03/2012.

27> CRESCENCIO, op. cit., 2010, p. 3.
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A ideia de pertencimento a ferrovia se assemelha aquilo que Graeme
Salaman, citado por Horowitz e Wolfson, estudiosos dos trabalhadores
ferroviarios na Argentina, definiu como o sentimento de fazer parte de uma

“‘comunidade ocupacional”:

Una comunidad ocupacional representa una relacién particular entre
el trabajo y el resto de la vida; en su forma extrema, este tipo de
relacién es probablemente cada vez mas inusual en las sociedades
modernas. Los integrantes de las comunidades ocupacionales estan
de tal modo influidos por su trabajo, que su vida entera fuera de éste
se halla impregnada de las relaciones, intereses y valores
desarrollados en él... Construyen su vida sobre la base de su trabajo;
sus comparieros de tarea son sus amigos cuando la tarea termina, y
sus intereses y actividades en los momentos de ocio giran en torno
del trabajo.?”®

Neste sentido, conclui-se que as vidas de Castro e Crescéncio
parecem se fundir com a sua condicdo de trabalhadores da Viacdo Férrea;
mais do que apenas uma empresa, a “Rede” permitiu a eles dar sentido, pela

via da memodria, as suas trajetorias.

4.3 — Experimentando as greves

Referido no segmento anterior, o conceito de experiéncia de Alfred
Schutz sera desenvolvido de forma mais acurada nesta secdo. Tendo como
objetivo interpretar a tematica das greves na maneira como ela comparece nos
relatos dos entrevistados, entendemos que as reflexdes propostas pelo autor
sobre tal categoria podem sugerir argumentos importantes para se pensar a
questao.

Apesar de terem como ponto comum em suas falas as diversas greves
que presenciaram enquanto funcionarios da Viacao Férrea, a forma de atuacao
durante os movimentos distingue, porém, 0s nossos entrevistados.

Em seu depoimento, Jodo Castro afirma que “durante o tempo que eu
trabalhei, todas as greves que aconteceram, eu participei”. Seja como operario
de linha ou como ocupante de cargos mais altos na hierarquia da empresa, ele
diz que sempre “acompanhava os colegas que paravam”. A preocupag¢ao com

28 Apud HOROWITZ, Joel; WOLFSON, Leandro. Los trabajadores ferroviarios en la Argentina (1920-
1943). La formacion de una elite obrera. Desarrollo Econémico. Vol. 25, No. 99. Out. - Dez. 1985, p.
422.
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seus companheiros de trabalho ndo parece ser eventual. Assim, ao relatar as
duvidas que lhe surgiam durante os movimentos paredistas, além da
intranquilidade de saber se as greves sairiam vitoriosas, o senhor Castro
também pensava nas consequéncias das mobilizacdes: “sera que vao botar os
mais novos na rua”??’’

Uma das possiveis reflexdes sugeridas pelos trechos que foram
apresentados é que, embora 0s movimentos grevistas trouxessem consigo
uma série de riscos, como o nao atendimento das reivindicacbes ou a
possibilidade de retaliacdes por parte da empresa, isso ndo impedia o senhor
Castro de participar das “paredes”.

Jodo Crescéncio, quando questionado se fazia greves ou néo, foi
enfatico: “Nao, eu nao fazia porque eu tinha cargo. E nés que tinhamos cargo,
éramos o centro de greve. Mas [eu] acompanhava... eu ficava respondendo no
meu setor, né? [...] Eu dava apoio para os grevistas. [...] Dava apoio verbal”. De
acordo com sua fala, nem mesmo como operario “comum” houve a

possibilidade dele participar de algum movimento paredista:

Como operario, houve uma greve e eu trabalhava no socorro de
acidentes. Ai houve um tombamento dos furadores de greve € ai eu
tive que ir 14 pra fazer o levantamento do acidente e tudo. Entéo eu
nao podia entrar em greve. Nao tinha liberdade pra isso ai. Ndo era
contra, era a favor, mas manifestacdo nao podia. A policia € muito
engracada pra isso. Pra gente usar ela.?’®

Como ja destacamos anteriormente, ha diferencas significativas entre
as formas de atuacdo de nossos entrevistados nos momentos de greve, ao
menos segundo suas entrevistas. Enquanto seu Castro afirma ter participado
de todos os movimentos, independente da posicdo ocupada na empresa, 0
senhor Crescéncio argumenta que nunca podia participar das mobilizacées em
funcéo dos cargos que exercia.

Para analisarmos tal contraposicao (“todos” X “nunca”), apresentamos
agora uma breve caracterizagcao do conceito de experiéncia de Alfred Schutz,
com a finalidade de articular aspectos teéricos por ele formulados aos relatos
aqui problematizados.

277 CASTRO, op. cit., p. 4.
278 CRESCENCIO, op. cit., 2011, p. 8.
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4.3.1 - Que experiéncia é essa?

Procurando estudar as formas de comportamento social, Schutz
considera a existéncia de experiéncias que sao atribuidoras de significado. Dito
de outro modo, as experiéncias significativas sdo aquelas passiveis de serem

tratadas conscientemente®’®,

Mesmo que durante o desenvolvimento das
acoes, essas ja estejam merecendo reflexdes parciais, € somente depois de
encerradas que elas se estabelecem como conjuntos delimitados, capazes de
serem expressos e percebidos reflexivamente.?°

Tal processo de sedimentacdo das experiéncias por parte do individuo
varia de acordo com aquilo que Schutz chamou de “situacdo biografica
determinada”. Esta diz respeito a um determinado ambiente fisico e sécio-
cultural no ambito do qual o ser humano esta situado. Dizer que é
“determinada” significa afirmar que ela tem sua propria histéria e que impde
condigbes a experiéncia.

Outra questao fundamental para o conceito de experiéncia de Schutz é
que, ao contrario de teorias que defendem a existéncia de experiéncias
totalmente alheias a consciéncia, ele argumenta que experiéncia implica

consciéncia.?®’

E, mais do que isso, compreende que toda e qualquer
experiéncia refere-se também ao futuro, pois, ao ocorrer, torna-se parte de um
“‘estoque de conhecimento” que pode vir a ser utilizado em outras
oportunidades.??

No pensamento de Schutz, um ponto crucial é a propria nocao de
individuo. Esta questao também é apontada por Gilberto Velho, quando afirma
que o pensador austriaco, ao utilizar o conceito de projeto, parte de uma
crenca no individuo-sujeito, como se esse existisse universalmente. Velho
argumenta, entdo, que seria interessante limitar tais reflexdes ao estudo de

mundos que contemplam essa nocao de individuo.?®

279 Cabe sublinhar que os limites entre consciéncia e inconsciéncia sio pouco explorados pelo autor. Do
ponto de vista teorico, a falta de esclarecimentos sobre tais diferengas nos parece extremamente
Esrooblemética. .

SCHUTZ, op. cit., 67.
21 1pid. p. 127.
282 |bid, p. 135.
283 VELHO, op. cit., p. 104
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De forma sintética, fica claro que, para Schutz, o conceito de
experiéncia implica consciéncia, e, também, mobiliza uma nocao de futuro, ao
considerar que elas, as experiéncias, se tornam parte de um “estoque”. E
importante acrescentar ainda que essas experiéncias, embora aparecam
tratadas no plano da consciéncia individual, sao percebidas como
“constrangidas” por situacbes biograficas determinadas, as quais limitam o

campo de possibilidades das acoes.
4.3.2 — Os diferentes modos de atuacao nas greves

Retomando os relatos de nossos entrevistados, percebemos que eles
nos remetem a alguns aspectos relacionados ao conceito de experiéncia de
Schutz. Nota-se inicialmente que tanto seu Joao Castro quanto o senhor
Crescéncio vivenciaram as greves, mas com modos de atuacédo diferenciados:
enquanto um apoiava “verbalmente” os movimentos, o0 outro atuava
paralisando as suas atividades. Tais diferencas talvez possam ser explicadas
por suas “situacdes biograficas” determinadas e diferenciadas.

No relato de seu Castro, ganha importancia a sua relacdo de amizade
com outros funcionarios da empresa. Sendo assim, se companheiros seus
entravam em greve, ele nao via problemas em apoia-los, participando, entao,
dos movimentos.

Jodo Crescéncio, por sua vez, destacou que nao podia fazer greve,
pois ocupava cargos que nao lhe permitiam essa atitude. Ao mencionar
ligeiramente que “a policia € muito engragada pra isso, pra gente usar ela”,
talvez esteja indicando a sua visdo da acédo policial como um “constrangimento”
a participacao nas paralisacoes, até mesmo por ter trabalhado na policia antes
de entrar para a VFRGS.

Tais circunstancias aqui apontadas podem ter influenciado na
avaliagdo de cada um, contribuindo para suas decisbes em relagcdo ao
posicionamento a ser assumido perante as greves. Mais do que isso, a maneira
como enfatizam a recorréncia dessas atitudes também chama a atencao.
Enquanto um diz ter participado sempre das greves, o outro afirma que nunca o
fez. E provavel que a cada nova paralisacdo, ou seja, a cada nova experiéncia,
cada um estivesse construindo o seu proprio estoque de conhecimentos,
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avaliando se determinado comportamento ajustava-se ou ndo a seus projetos e
necessidades.

Fosse através de apoio verbal ou de participacao efetiva, o que fica
claro é que ambos experimentaram situagdes em comum, mas agiram de
formas distintas, formas essas que se coadunaram com os limites impostos
pelo campo de possibilidades onde cada um se inseria e pelos projetos por

eles arquitetados, seja no nivel individual, seja no plano coletivo.

4.4 - O “trabalhismo” como possibilidade

Neste ultimo segmento do capitulo, nossa intencdo é discutir os
diferentes caminhos pelos quais nossos entrevistados estabeleceram relacdes
de apoio ao PTB, o qual, historicamente, vinculou-se a um conjunto de
principios que ficou conhecido como “trabalhismo”. Partindo das ideias de
Schutz, pretendemos apresentar uma breve interpretacdo de aspectos
presentes nos relatos de nossos entrevistados, enfatizando, mais uma vez, a
importancia dos conceitos de projeto e campo de possibilidades.

No que tange a discussao anterior sobre trabalhismo, entendemos que,
longe de uma aceitacdo irrestrita dos pressupostos governistas, como sugerem
algumas leituras, o que podia funcionar era uma forte capacidade de avaliacéao
de cada trabalhador em torno dos beneficios passiveis de serem conquistados,
abrindo espaco para rearranjos € negociagdes intimamente vinculadas ao
campo de possibilidades entdo configurado. Um exemplo disso € o caso dos
senhores Joao Crescéncio e Jodo Castro em relagdo as greves.

Parece evidente que, para uma empresa como a Viacdo Férrea,
qualquer manifestacdo grevista era vista como problematica, e, por este
motivo, as pessoas designadas para dirigi-la atuavam no sentido de evitar
mobilizacbes deste tipo, langando mao de acbes que podiam ou nao
corresponder aos interesses da maioria dos funcionarios. Retomando as
posicoes assumidas pelos nossos entrevistados, verifica-se claramente que
ambos agiram de modos distintos quando incitados por seus companheiros a
fazer uma greve: enquanto um entendia que o movimento era importante por
determinados motivos, 0 outro se reservava ao direito de dar apoio apenas
verbal aos manifestantes. Como se pode perceber, é dificil negar a existéncia
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de interesses conflitantes de parte a parte, e até mesmo dentro do proprio
grupo profissional em questao.

Veremos nos préximos paragrafos que tanto Crescéncio quanto Castro
se revelaram, nas entrevistas, como apoiadores dos politicos petebistas que
governaram o estado no periodo anterior a 1964, sendo que um deles,
inclusive, foi filiado ao PTB. Sendo assim, como compreender as diferentes
atitudes assumidas por eles frente aos movimentos grevistas? Partindo de
conceitos genéricos, a possibilidade de explicar o fato de dois apoiadores do
PTB se comportarem de modos distintos em relagdo as greves diminui
radicalmente. E é exatamente sobre este ponto que Alfred Schutz pode nos

auxiliar enormemente, como buscaremos demonstrar a seguir.

4.4.2 — O partido que “gritava”

Ao explicar o modo como se aproximou e passou a dar apoio aos

politicos “trabalhistas”, Jodo Castro aponta diversos motivos:

[Um deles era] especialmente pela amizade, né? Porque o camarada
ficava desconfiado do cara que era la do partido X e que o cara
poderia la... fazer um comentério... porque naquela época existia
muito a palavra comunista, né? Entdo... houve uma época que se o
cara falasse que era comunista, ele era chamado a atengdo, um
monte de coisa, né? Porque, em si, na realidade a ferrovia nao
aceitava politicamente. Dentro da ferrovia ndo tinha politica. [...]
Mas... e outra coisa assim, era pelo... aquele sentimento assim que 0
pai, 0 meu pai... 0 meu pai era muito trabalhista. Meu pai era la da
época la do Flores da Cunha, o pessoal antigo la, né? Borges de
Medeiros... PTB, aquela coisa toda, né? Entdo a gente tinha que
seguir a mesma... eu nunca me filiei a partido nenhum. Muitas vezes
fui convidado... “N&o, deixa assim, eu vou ficar assim sem nada, que
€ melhor”, porque |a, um ano depois pode dar qualquer coisa ai e eu
néo sei como me defender. E aquilo que eu ndo sei, eu ndo gosto de
me meter, porque, na realidade, vai um prejuizo [grifo nosso].**

Em outro momento, Castro ainda afirma que a importancia do PTB
para os trabalhadores ferroviarios se devia ao fato de que o partido era visto
por eles como responsavel pela legalizacao “dos direitos trabalhistas” e como
uma agremiagao que sempre dava “apoio a classe”.

Mais uma vez surge a questao da importancia das amizades na fala do

senhor Castro. Assim como essas tiveram importante papel na sua orientacao

24 CASTRO, op. cit., p. 7.
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em relacao as greves, parecem também ter desempenhado papel significativo
na sua adesao ao “trabalhismo”. O medo gerado pela palavra “comunismo” e
pelas praticas politicas dentro do espaco de trabalho é outro aspecto que da
indicios sobre as preferéncias e as circunstancias que interferiram na
construgao do pensamento politico do senhor Castro.

Sobre o receio aos comunistas, cabe ressaltar o papel da educacgao
recebida por muitas familias ferroviarias. O ensino foi o principal canal de
atuacao da Igreja Catdlica em Santa Maria, inclusive junto a essa categoria.
Através dos colégios criados pela COOPFER, religiosos desenvolviam uma
formacao crista voltada a adocao de valores morais rigidamente controlados.
No bairro ferroviario do ltararé, onde hoje mora o senhor Castro, chegou a ser
construido um Circulo Operario Ferroviario, voltado somente as familias destes
trabalhadores. Outro fator importante nesse sentido foi a atuacdo do Irmao
Estanislau José e sua “equipe”. Como afirmou Alfredo Dala Riva, ex-chefe das
Oficinas do Quilémetro 3:

Sua tatica era admiravel ao lidar com as pessoas de todas as
ideologias. [...] Eu recorria ao Irmao Estanislau para “domar” os
operarios rebeldes. [...] Autoridades nos informaram que havia entre
0s operéarios de nossa Oficina mais de 80 comunistas atuantes e
fichados. [...] Conquistamos esses homens para serem Uteis a
sociedade. [...] Assim, de uma oficina rebelde conseguimos fazer uma

verdadeira familia.285

Neste trecho fica evidente que a preocupacado com o0s comunistas era
relevante para alguns integrantes da direcdo da Viacdo Férrea, fato que sem
duvida pode ter interferido no posicionamento politico de muitos servidores da
empresa, inclusive de nossos entrevistados, que se declararam como catélicos.

Outro aspecto mencionado na fala de Jodao Castro € a proibicdo da
“politica” dentro da ferrovia. Ao examinarmos o estatuto de fundagéo da Uniao
dos Ferroviarios Galchos, de 1952, podemos ler o seguinte artigo: “Art. 59. E
terminantemente proibida qualquer manifestacdo de ordem politico-partidaria e,
principalmente, que atente contra o0 respeito devido as instituicoes
democraticas e as autoridades legalmente constituidas”. Como se Vvé, a
entidade procurou se preservar legalmente de qualquer vinculagdo politico-

partidaria, de modo que suas lutas e reivindicacdes se detivessem, ao menos

285 MAXIMO, Urbano apud FLORES, op. cit., 2009, p. 149.
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publicamente, somente aos interesses profissionais da categoria. Como
argumenta Jodo Rodolpho Flores, “fazer politica era uma opg¢éao individual de
cada trabalhador ferroviario, e isso ficou manifesto nos documentos de suas
entidades desde o primeiro momento”.?®® Sendo assim, o entendimento de
Castro de que “dentro da ferrovia ndo havia politica” pode ser explicado por
esse fator, em que pese o0s exemplos dados nos capitulos anteriores
demonstrando que essa norma era sistematicamente desrespeitada.

Embora tais aspectos possam ter influenciado na formulacdo das
posicoes politicas dos ferroviarios de maneira geral, o entrevistado ressalta
que, no seu caso especifico, sua orientacdo partidaria deveu-se tanto as
influéncias dos préprios colegas quanto a inspiracao politica de seu pai: “0 meu
pai era muito trabalhista”. Ele também vincula a nocdo de trabalhismo a
politicos republicanos como Borges de Medeiros e Flores da Cunha. Tal
vinculacao ja foi estudada, em termos mais amplos, por pesquisadores como
Alfredo Bosi®®” e Miguel Bodea®®, que buscaram as “origens do trabalhismo”
nas praticas politicas dos governos republicanos de inspiracao positivista
atuantes no Rio Grande do Sul entre o final do século XIX e meados da década
de 1930.

A aproximacao de Jodo Crescéncio com os petebistas se deu de modo
distinto. Ele conta que, ao deixar de jogar futebol no Internacional de Porto
Alegre, passou a procurar um time em que pudesse seguir praticando o esporte
em Santa Maria. E, como estava trabalhando na Viagéao, acabou se tornando
atleta do clube Guarany-Atlantico, o qual se originou da fusdo entre o Guarany,
time dos ferroviarios, e o Atlantico, pertencente a fabrica de refrigerantes Cirila,
de Santa Maria.

26 £| ORES, op, cit., 2008, p. 59.

%7 BOSI, Alfredo. Arqueologia do Estado-providéncia. In: Dialética da colonizagdo. Sio Paulo:
Companhia das Letras, 1992.

288 BODEA, Miguel. Trabalhismo e populismo no Rio Grande do Sul. Porto Alegre: Editora da UFRGS,
1992.
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Figura 9 - Jodo Crescéncio com as camisetas do Internacional, de Porto Alegre, e do Guarany-
Atlantico, de Santa Maria.?*°

Apbs conhecer o presidente do clube, o senhor Acéacio Batista
Rodrigues, que era também presidente do nucleo municipal do PTB no fim da
década de 50, este o teria convidado a se filiar ao partido. E, quando
questionado sobre os motivos pelos quais aceitou tal convite, respondeu:
“aceitei porque nao tinha partido, ndo tinha nada. E naquele tempo o unico que
gritava mais era o PTB. Entao eu achei que deveria me filiar ali” [grifo nosso].
Além disso, “foi com ele [0 PTB] que os trabalhadores passaram a ter direitos
trabalhistas. E era por isso que eu tinha entrado no partido também”. Os
comunistas também surgiram na sua fala: “eu tinha opinido forte. Eu tinha
porque eu sempre fui contra o proprio comunista... essa coisa assim, e aquela
época imperava muito aqui” [grifo nosso].?*°

Interpretando esse relato, verifica-se o0 modo como o senhor Jodo
Crescéncio construiu na e pela memoria suas motivagdes para apoiar o PTB.
Ele teria entrado no partido através de um convite do presidente do Guarany-
Atlantico, time onde jogava futebol em Santa Maria. No caso de seu Joao
Castro, 0 apoio se estabeleceu a partir da relagcdo de amizade que tinha com

outros ferroviarios e pela influéncia do seu pai, que era “muito trabalhista”. Em

29 MULLER, Iluri; BRUM, Mauricio. Eu vi o Rolo Compressor nascer. llusionando. 12 jan. 2010.
Disponivel em http://ilusionando.wordpress.com/2010/01/12/eu-vi-o-rolo-compressor-nascer/. Acesso em:
21/02/2011.

2% CRESCENCIO, op. cit., 2011, p. 4.
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que pese tais diferencas - embora, para ambos, os afetos tenham um peso
significativo na configuracdo de sua identidade politica — os dois perceberam
nessa agremiacdo algo em comum: foi através dela — o PTB - que os
trabalhadores, em especial os ferroviarios, haviam conquistado os direitos
trabalhistas. Neste caso, fica patente que, para os dois entrevistados, o projeto
de uma existéncia com melhores condi¢cdes de vida e trabalho passava por
esta relacdo com um determinado grupo politico, mas que tal ligacao foi
construida de modo muito particular por cada um deles, sendo perpassada por
questodes politicas, familiares, esportivas e de amizade.

Mesmo ja tendo sido tratada no segmento anterior, a questdo das
greves pode ganhar um novo espaco a partir de agora, pois nos permite
abordar um tema importante trabalhado por Schutz. Como vimos, tanto Castro
quanto Crescéncio fizeram referéncia ao perigo associado aos comunistas. O
segundo afirmou, inclusive, ser contrario a este grupo politico. Na continuidade
de seus relatos referentes as greves, ambos trouxeram um dado importante.
Crescéncio afirmou o seguinte: “claro que também tinha os comunistas, e
geralmente eles lideravam as greves da categoria, mas eles eram minoria,
né?”. E Castro, de modo muito semelhante, ressalta: “eles eram uma minoria,
mas o pessoal apoiava porque geralmente tirava beneficios disso ai, né?”. Tais
declaragdes remetem as diversas aliangas entre trabalhistas e comunistas que
se efetivaram entre 1945 e 1964.

Em um brilhante artigo, Marco Aurélio Santana salienta que, ap6s a
redemocratizacao de 1945, esse processo de aproximacao entre comunistas e
trabalhistas ndo se deu de forma linear, comportando também contramarchas,
tensdes e disputas. Porém, apesar disso, ratificando de certo modo o que foi
destacado pelos entrevistados, Santana argumenta que “em nenhum outro
momento a trajetéria dos mesmos [trabalhistas e comunistas] foi téao
inextricavelmente articulada, a ponto de tornar-se quase impossivel falar de um
sem referéncias ao outro”.?"

Um aspecto aparentemente contraditério chama a atencdo nas
narrativas dos dois ferroviarios: se havia certo receio de Castro e Crescéncio
com relacdo aos comunistas, como explicar que eles estivessem lado a lado

em algumas mobilizacdes? Schutz diria que isso pode ser entendido a partir do

29T SANTANA, op.cit., p. 241.
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campo de possibilidades. Afinal, segundo ele, “os interesses que tenho na
mesma situacdo como pai, cidadao, adepto da igreja, etc., podem nao ser s6
diferentes como até incompativeis um com o outro. A cada momento, podem
predominar diferentes interesses”, e este conjunto de interesses “ndo é
constante nem homogéneo”.?%

Apontando para o fato de que ndo devemos iniciar nossas andlises
buscando individuos “coerentes” a partir de definicbes estanques, Schutz

compara o ser humano a um mapa:

Os varios dominios de interesse [de um homem] séo interligados,
com multiplas interpenetragoes, os territérios vizinhos s@o invadidos
pelas “orlas” uns dos outros, criando assim zonas imprecisas de sutis
transicbes. Se tivéssemos de tracar um mapa, descrevendo
figurativamente essa distribuicdo, ele ndo se pareceria com um mapa
politico, que mostra varios paises com suas fronteiras bem
delimitadas, mas, em vez disso, com um mapa topografico,
representando a forma de uma cadeia de montanhas, através de
linhas de contorno ligando pontos de altitude igual.?*®

Tendo em vista esta reflexdo, pode-se compreender, em alguma
medida, por que os entrevistados ndo viam como probleméatico apoiar a minoria
comunista durante as greves, embora tivessem reservas quanto as
consequéncias que uma relagao politica mais aberta com o conjunto de ideias
defendidas por esse grupo poderia gerar. Nesses momentos de mobilizagcéo, a
prioridade para ambos era a conquista das reivindicagcbes da categoria,
deixando em segundo plano as contrariedades ideoldgicas que pudessem ter
com a doutrina comunista.

Portanto, observando as questbes levantadas neste capitulo, nos
apercebemos de que a analise das acbes sociais se mostra como um exercicio
de extraordinaria dificuldade, que pode ser obstaculizado quando partimos de

definicdes aprioristicas em relacdo aos agentes que estudamos.

4.5 — Consideracoes finais do capitulo

Os temas aqui discutidos, obviamente, ndo se encerram em si

mesmos. Se o pensamento de Alfred Schutz nos trouxe varios aprendizados,

292 5CHUTZ, op. cit., p.111.
23 Ibid., p.112.
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um deles é de que os projetos variam de pessoa para pessoa e de acordo com
o campo de possibilidades onde se inserem. Ao discutirmos aqui os relatos de
nossos dois entrevistados, a intencdo foi de deixar claro exatamente este
ponto, pois conseguimos perceber que, embora ambos tivessem projetos de
conquistar um salario melhor e de trabalhar em uma mesma empresa, além de
terem vivenciado inumeras greves e apoiado politicos “trabalhistas”, os
caminhos que construiram reflexivamente a respeito dessas acoes, a partir de
suas memorias, foram bastante diferentes. Essas duas trajetorias, mesmo
sendo uma mais curta cronologicamente do que a outra, acabaram se
encontrando em alguns pontos, permitindo que se estabelecesse entre os dois
personagens, com histérias distintas, determinadas situacées em comum.

Para uma historiografia acostumada a trabalhar com nogdes e
conceitos amplos (como “trabalhadores”, “ferroviarios”, “grevistas”, “néao-
grevistas”, “populismo” e “trabalhismo”), entendemos que as questbes tedricas
levantadas por Schutz, apontando para a necessidade de analises mais
pormenorizadas, podem ser de extrema importancia, pois o ganho de
complexidade que o estudo pode adquirir por meio delas é inquestionavel.

Outro aspecto relevante que este capitulo discutiu foi a prépria nogéao
de significado das experiéncias, essencial para Schutz. Nesse sentido, o
trabalho com relatos de histéria oral possibilitou o acesso a uma gama de
construgdes interpretativas que dificilmente seria possivel formular por meio de
documentos escritos.

Por fim, a desconstrucdo de individuos aparentemente “homogéneos”
foi outro avango possibilitado pelas reflexdes do socidlogo austriaco. Tendo
como referéncia a analise de casos particulares da vida de nossos
entrevistados, observamos que, ao nao partirmos de consideracdes
aprioristicas e unificadoras, elementos que poderiam nos parecer sem sentido
ganharam relevancia e significado quando compreendidos a partir das nogoes
de interesse dos individuos.

Mesmo ndo sendo um conjunto de pensamentos livre de criticas,
devido ao seu carater fortemente racionalista, por exemplo, as concepcgdes
propostas por Schutz sem duvida podem ser de grande valia, especialmente
para aqueles que observam os homens ndo como seres totalmente livres, mas

que agem de acordo com as suas experiéncias, tendo em vista seus interesses
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e os limites que lhes sdo impostos por suas situagcdes biograficas
determinadas. Elas também podem ser Uteis para os estudiosos que buscam
compreender o homem como sujeito, mas nao como um sujeito totalmente
coerente, centrado e objetivo, e sim como um “mapa topografico”, ou seja, sem
limites claramente definidos, sofrendo influéncias diversas e agindo dentro das
possibilidades que Ihe sdo dadas.

De modo geral, procuramos empregar aqui um conjunto de conceitos -
projeto, experiéncia e campo de possibilidades - de modo que esses nao
estivessem dissociados dos temas principais da presente dissertacdo: o
trabalho ferroviario, as greves dessa categoria e influéncia da doutrina
trabalhista em seu seio. A partir do estudo das acgdes cotidianas e das
perspectivas sociais e politicas que dois trabalhadores da Viacao Férrea
construiram ao longo de suas vidas, foi possivel compreender que esses
assuntos nao se restringem as informacgdes publicadas em jornais, documentos
policiais e atas legislativas. Eles repercutem ainda hoje na memdéria de
individuos que vivenciaram experiéncias semelhantes as que descrevemos nos
capitulos anteriores. Em suma, a nossa tentativa foi a de examinar de que
modo esse passado de greves e trabalhismo foi reelaborado por nossos
entrevistados.



5 - CONSIDERACOES FINAIS DA DISSERTACAO

Nao temos davida de que esta dissertacao trouxe reflexées afirmativas
sobre a presenca do trabalhismo entre os ferroviarios de Santa Maria nas
greves dos anos cinquenta. Entre elas destacamos ao menos trés
contribuicdes que consideramos fundamentais.

A primeira foi a identificacdo de diversas formas assumidas pelo
trabalhismo nesse contexto, seja na mediagdo das greves realizada por figuras
como Jango e Brizola, seja na relacado partidaria estabelecida entre operarios
da ferrovia com o PTB, ou até mesmo na vida de alguns ferroviarios que se
auto-identificaram como trabalhistas. Estas diferentes manifestagcées indicam
que o "trabalhismo" ndo € um fenbémeno historico plenamente coerente,
unificado e homogéneo. Demonstramos aqui que ele pode ser pensado a partir
de um ponto de vista plural: que pode ter sido utilizado como instrumento para
a conquista de reivindicagbes, ou como linguagem politica que possibilitava o
contato entre representantes do PTB e os ferroviarios, ou até mesmo ser
compreendido como uma corrente politica contraditoria, permeada por conflitos
internos que ressaltam a sua circunstancial fragilidade. Levando em conta os
debates que hoje cercam este conceito, a contribuicdo de nossa pesquisa foi
no sentido de exemplificar que o trabalhismo néo pode ser utilizado para rotular
uma categoria profissional ou um periodo histérico, ou para expressar uma
doutrina politica genérica, sem a analise de situagcbes histéricas concretas.
Acreditamos que somente através de um procedimento que relacione as
proposicoes tedricas com as evidéncias empiricas é que este conceito ira
adquirir inteligibilidade e capacidade explicativa.

O segundo aspecto também estd intimamente vinculado a discussao
historiografica contemporanea sobre o conceito de trabalhismo. Determinados
estudos académicos chegaram a defini-lo como uma nova consciéncia de
classe®* ou entdo como uma tradigdo politica brasileira sedimentada entre as
décadas de quarenta e sessenta®®, contrapondo-se as andlises que
identificavam o periodo de 1945 a 1964 como de auge das praticas populistas,
que “cooptavam” e “desviavam” os trabalhadores de seus verdadeiros

29 FERREIRA, op. cit., 2001, p. 103.
2% GOMES, op. cit., 2002.
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interesses. Embora se possa compreender a tentativa de tais trabalhos de
destacar a capacidade de acdo autbnoma dos operarios ao longo deste
periodo, abafada pelas analises sociolégicas predominantes nos anos 60 e 70,
0 aspecto repressivo dos governos trabalhistas acabou ficando em segundo
plano, sendo reconhecido somente de forma incidental. Nesse sentido, a
contribuicdo da presente dissertacdo foi a de revelar o carater violento das
aclOes policiais durante os governos trabalhistas gauchos (e também no plano
nacional), permitindo uma reavaliacao do discurso que vincula harmonicamente
o PTB com os interesses do operariado. Em todos os movimentos grevistas
observamos uma série de agbes repressivas que passavam por
constrangimentos impostos aos opositores, prisdes de ferroviarios e politicos
grevistas, violéncias contra operarios e suas familias, e até mesmo a morte de
um ferroviario no final de 1951. Reconhecer a forca coercitiva ligada as praticas
trabalhistas nos ajuda a desmistificar os fundamentos retéricos defendidos por
uma grande parcela de seus representantes, quando afirmavam que o PTB era
um partido para os trabalhadores?®.

Em terceiro lugar, apesar de atestarmos as relacdes intensas de alguns
ferroviarios com o PTB - evidenciadas, por exemplo, na eleicdo de vereadores
ferroviarios filiados ao Partido, na mediacao do Centro Civico Jodo Goulart na
greve de 1954, nas mensagens encaminhadas para Getulio Vargas, na
inauguracao do retrato do Presidente nas oficinas da Viagdo Férrea e na
organizagdo de um jantar em homenagem ao deputado trabalhista Croacy de
Oliveira — demonstramos igualmente que a categoria era significativamente
diversa: havia entre os trabalhadores simpatizantes de todas as matizes
ideoldgicas, englobando trabalhistas, comunistas, pessedistas, socialistas,
anticomunistas, getulistas e outros. Embora existisse uma expressiva
capacidade de unido e solidariedade da categoria, concretizada na criacao de
um grande numero de instituicbes e na mobilizagdo de mais de quatro mil
ferroviarios nas assembleias grevistas, entre outros aspectos, evidenciamos
também que havia divergéncias em seu seio, quando, por exemplo, alguns
trabalhadores ndo aderiam as greves, assumindo-se como “carneiros” e

livrando-se da perigosa associagdo com o “comunismo”, doutrina associada,

2% NEVES, op. cit., 2001, p. 180.



155

por dirigentes da Viacao Férrea e diversos politicos gauchos, a subversao da
ordem e a influéncia de forcas estrangeiras.

A criagdo de associagdes e clubes recreativos também aponta para a
diversidade de interesses. Como vimos, desde a sua fundacao, os principais
cargos da COOPFER eram ocupados por funcionarios que pertenciam aos
postos mais altos da hierarquia da Viacao Férrea, denotando que havia uma
politica de diferenciacdo social no que diz respeito a conducado da entidade.
Também verificamos que ocorreu a criagdo de um clube social voltado
especificamente aos trabalhadores negros da ferrovia, revelando tanto a
capacidade de organizacdo desses operarios, como a provavel segregacao
étnica que sofriam. Mas, ao avaliarmos a significativa participacdo de
trabalhadores nas greves ferroviarias, podemos afirmar que havia, nessas
circunstancias, uma espécie de unidade na diversidade, ou seja, uma
compreensao de que, apesar dos interesses distintos que permeavam aquela
coletividade, a “familia ferroviaria” estava, majoritariamente, acima dos
interesses pessoais, a0 menos nos momentos de reivindicar melhores
condi¢des de vida para os trabalhadores, como atesta a macica adesdo de
operarios aos movimentos paredistas.

Para finalizar, um trabalho académico nao sobrevive somente de
proposicoes afirmativas. Ha impasses e questionamentos que surgem ao longo
da sua construcdo e que podem ser compartiihados com seus leitores, na
tentativa de buscar colaboragdes que possam ampliar o espectro abarcado
pela pesquisa.

Entre as dificuldades podemos citar a questao das fontes, em especial
aquelas referentes as associacbes criadas pelos ferroviarios. Grande parte
dessa documentacao esta sob dominio privado, € somente pesquisadores mais
proximos as familias ferroviarias a ela tiveram acesso. Nesse caso, 0 que nos
restou fazer foi implementar uma analise das mesmas através de dados
reproduzidos por outras investigacdes. Além disso, fontes como as fichas dos
filiados do PTB em Santa Maria, do Sindicato dos Ferroviarios, do Centro
Civico Jodao Goularte e da secao de Santa Maria da Unidao dos Ferroviarios
Gauchos perderam-se quase que totalmente, sendo possivel encontrar apenas

algumas referéncias nos jornais da época, tal como foi indicado nesta
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dissertacdo. Ainda assim, sdo dados esparsos que dificultam a elaboracédo de
uma visao processual sobre a vida destas entidades.

Em compensacdo, um leque de questbes se abriu para novas
pesquisas. Entre os pontos que podemos destacar nesse sentido estdo a
criagdo da ala feminina da Unidao dos Ferroviarios Gauchos, que foi pouco
explorada e certamente merece andlises mais aprofundadas, pois nos remete a
um ponto ainda obscuro na historiografia do trabalho, que é o da participacéao
das mulheres em mobilizagdes politicas de uma categoria profissional
majoritariamente masculina. Embora ja tenhamos tratado do tema em
pesquisas anteriores, sem duvida, um estudo mais detido sobre o assunto pode
ampliar significativamente a compreensédo sobre a atuacdo das mulheres nos
processos de luta por efetivacdo e conquistas de direitos no Rio Grande do Sul.

Por fim, o papel jogado pelas doutrinas religiosas no seio do operariado
da ferrovia também merece reflexdes mais vigorosas. Verificamos que na
década de trinta chegou a ser fundado um Circulo Operario Ferroviario voltado
especificamente a categoria, indicando a grande preocupacdo da Igreja
Catélica com a manutencao e difusdo de sua doutrina entre os trabalhadores
da VFRGS. Embora constem indicac6es sobre a diversidade religiosa existente
entre os ferroviarios, ndo ha nenhum trabalho que se volte especificamente a
esta tematica. Entendemos que seria fundamental um estudo nesse sentido,
pois nos permitiria novas interpretacdes sobre o discurso “ordeiro” da categoria,
gue se coadunava, em alguns momentos, com 0s interesses dos governantes
republicanos e trabalhistas. Somos instigados a pensar que a forte presenca da
Igreja Catdlica nas escolas e no cotidiano das familias ferroviarias, aliado com
outros aspectos contextuais®’, contribuiu para que a categoria assumisse, de
forma mais ampla, um posicionamento de dialogo e conciliacédo, e de aversao
aos discursos politicos radicais, que ganharam corpo nas décadas de trinta e

sessenta no Brasil?®.

297 Como, por exemplo, o receio das perseguicées policiais aos militantes “subversivos”.

2% Na avaliagdo de Pedro Arbues Martins Alvarez (comandante da 42Cia Especial de Manutengdo do
Exército, e lider do PCB em Santa Maria entre 1950 e 1952), em conversa com um ferroviario: “Isto é para
vocés verem que o Getulio é sé farol. Nada faz e isto ainda ndo é nada. Piores dias virdo. Os ferroviarios
daqui do Rio Grande do Sul ainda sdo uns otérios. La para o norte eles ganham bem, pois que por
qualquer coisa vao a greve”. Neste caso, Alvarez se referia ao apoio dado pela categoria ao presidente
Getulio Vargas na ultima elei¢éo, e criticava a posi¢éo supostamente conciliadora dos operarios, que, até
maio de 1951, ndo haviam levado a cabo nenhuma greve durante o novo governo. Sendo verdadeira esta
afirmativa, ela nos parece um bom indicativo de como os ferroviarios eram vistos por determinados
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Para uma avaliagao final, consideramos que, apesar das questbes em
aberto, a presente dissertacdo atingiu seus principais objetivos, revelando de
que modo se deu a presenca dos trabalhistas na mediacdo das greves
ferroviarias em Santa Maria nos anos cinquenta, e mostrando que, distante de
uma relacdo plenamente harmoénica, tais movimentos foram marcados por
divergéncias, as quais apontam para o carater complexo das mobilizagdes
ferroviarias e do préprio trabalhismo gaucho. Sobre isso, reafirmamos aqui o
que verificamos ao longo desta pesquisa: mais do que a preocupagdo em
encontrar a “esséncia” de um conceito, ou valida-lo em si mesmo, seja o de
trabalhismo ou populismo, entendemos que cabe aos historiadores realizarem
analises concretas, historicamente circunstanciadas, confrontando estas
referéncias tedricas com os indicios obtidos, de modo que seja possivel revelar
e compreender os conflitos e ambiguidades que caracterizam a complexidade
dos processos historicos.

militantes pecebistas que ndo pertenciam a categoria. Boletim n® 41, 1951. APERJ. Fundo DOPS, Série
Estados, Sessao 19-D, Caixa 611, p. 696.
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