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UTILIZAGAO DO METODO KAPLAN-MEIER NA ESTIMATIVA DAS DISTRIBUICOES DE VELOCIDADE DESEJADA

Yan Tonin Galvan, pesquisador, sob orientacdo da Prof. Helena Bettella Cybis

INTRODU(;AO

O uso da tecnologia em sistemas de transportes nao é recente, mas com o passar dos
anos as experiéncias se tornaram mais realistas. A engenharia de trafego, especial-
mente, beneficia-se de softwares de simulacao para analisar a operacao do ambiente
viario. Esses programas auxiliam na tomada de decisao de planejadores de transportes,
envolvendo o uso mais eficiente de recursos e, inclusive, reduzindo os custos de projetos.

Este artigo aborda a calibracao do parametro velocidade desejada do microssimulador
de trafego VISSIM para ambiente rodoviario. O estudo foi conduzido utilizando-se dados
de um trecho da rodovia BR-290 situado na regiao metropolitana de Porto Alegre. Para
a construcao das distribuicoes, cada veiculo da base dados foi categorizado como impe-
dido ou desimpedido com base em diferentes medi¢coes de headway. As distribuicoes de
velocidade desejada foram criadas a partir da funcao nao-parametrica de Kaplan-Meier
(Kaplan e Meier, 1958) e do ajuste a outras funcoes paramétricas para inser¢cao no simu-
lador. A otimizacao foi feita por meio de um projeto de experimentos, em que o0s fatores
controlaveis foram os headways utilizados na categorizacao dos veiculos.

METODOLOGIA

A metodologia utilizada para este estudo foi baseada na estrutura definida pela Figura 1.
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Figura 1. Esquematizacao da Metodologia

LocAL DE ESTUDO

A area de estudo localiza-se no km 87 da BR-290. Caracteriza-se por ser um trecho de
freeway retilineo e homogéneo, com 4 faixas, e € uma das principais vias de ligacao entre
Porto Alegre e a regiao metropolitana. O trecho apresenta um grande fluxo de veiculos,
acentuado em dois momentos do dia: um pico no periodo da manha e outro, um pouco
menor, no final da tarde. O perfil de fluxo para alguns dias tipicos esta representado na
Figura 2.
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Figura 2. Perfil de fluxo tipico e localizacao do trecho

RESULTADOS E CONCLUSAO

Neste estudo propos-se uma metodologia para a calibracao da velocidade desejada utili-
zada no microssimulador de trafego VISSIM em ambiente rodoviario. As distribuicoes
de velocidade desejada foram feitas utilizando-se a funcao nao parameétrica de Kaplan-
-Meier e dados de velocidade e headway coletados em campo. Verificou-se que esta
distribuicao € melhor representada pela funcao parametrica Logit.

A escolha das distribuicoes de velocidade desejada mais adequadas para o cenario estu-
dado foi feita por meio de um projeto de experimentos. Seus Fatores controlaveis foram
0s headways utilizados para estimar as distribuicoes e 0s experimentos consistiram em
simulacoes no VISSIM com as distribuicoes estimadas. Os dados provenientes das simu-
lacoes foram comparados com os dados de campo por meio da Distancia Modificada de
Hausdorff, sendo esta a variavel resposta do Projeto de Experimentos.

A metodologia utilizada permitiu identificar distribuicoes que melhor se ajustam aos
dados de campo e quais dos fatores e suas interacoes sao significativos. Constatou-se
que mais de uma distribuicao é estatisticamente adequada, uma vez identificado empate
técnico entre diferentes niveis dos fatores controlaveis. Conclui-se que a utilizacao
dessa metodologia traz vantagens pela sua abordagem simples e por utilizar dados de
facil aquisicao. Seus resultados tém a capacidade de reproduzir com maior precisao o
desempenho do trafego em condicoes nao congestionadas.

INFORMACOES ADICIONAIS
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